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AMC/GM ZU ANHANG Il - TEIL ADR-AR
TEILABSCHNITT A — ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

AMC/GM ZU TEIL ADR-AR

Terminologie

‘Anleitungen’ (GM) bezeichnen nicht bindendes, von der Agentur erstelltes Material, das
dabei hilft, die Bedeutung einer Anforderung oder Spezifikation zu illustrieren, und das
verwendet wird, um die Interpretation der Grundverordnung, ihrer Durchflh-
rungsbestimmungen und der AMC zu unterstttzen.

GM ZU VERORDNUNG (EU) Nr. 139/2014 DER KOMMISSION

GM1 zu Artikel 3.2 Aufsicht uiber Flugplatze
FUNKTIONALE TRENNUNG

"Funktionale Trennung“ bedeutet, dass eine-zustandige Behdrde mit betrieblichen
Tatigkeiten und der Aufsicht Gber Organisationein-in demselben Bereich befasst sein
darf, vorausgesetzt, dass die verschiedenen Funktionen klar voneinander getrennt sind
und dass die organisatorische Steuerurig eine effektive Aufsicht sicherstellt, indem
Interessenkonflikte der Mitarbeiter vermieden werden, und ihre Beteiligung an betriebli-
chen Tatigkeiten der Stellen, die sie beauwsichiigen sollen, verhindert wird. Dies kann
durch die Anwendung geeigneter. Management- und Uberwachungsmechanismen er-
reicht werden.

GM1 zu Artikel 8 Schutz der Flugplatzumgebung
SONSTIGE OBERFLACHEN

~oonstige Oberflachen® im Zusammenhang mit dem Flugplatz sind Oberflachen, die
beim Betrieb gemal ICAO PANS-OPS Dok. 8168 (Procedures for Air Navigation
Services - Aircraft Operations / Verfahren flr Flugnavigation - Luftfahrzeugbetrieb),
Band I, entsprechend der Umwandlung in nationales Recht einzurichten sind. Der
Begriff "Oberflachen" (surfaces) wird in dieser Bedeutung in den unterschiedlichen
Informationsquellen nicht einheitlich verwendet; dort werden u. U. auch die Begriffe
"Bereich" (area) und "Zone" (zone) verwendet.
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AMC/GM ZU ANHANG Il - TEIL ADR-AR
TEILABSCHNITT A — ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

ANHANG I
ANWENDBARE NACHWEISVERFAHREN UND ANLEITUNGEN ZU TEIL ADR-AR

AUFSICHTSBEHORDLICHE ANFORDERUNGEN — FLUGPLATZE

TEILABSCHNITT A — ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN (ADR.AR.A)

GM1 ADR.AR.A.010(b) Aufsichtsunterlagen
VERFUGBARKEIT VON UNTERLAGEN FUR DRITTE

Rechtsakte, Normen, Vorschriften, technische Veroéffentlichungen und ahnliche Doku-
mente sollten den Flugplatzbetreibern und etwaicen anderen beteiligten Parteien fir
den zeitnahen Einsatz zuganglich gemacht werden; dies ist auf verschiedene Weise
und in verschiedenen Formaten maoglich, beispielsweise Uber ihre Webseite, das Regie-
rungsamtsblatt oder auf sonstigen Kommunikationswegen.

Dabei bleibt es der zustandigen Behorde Gherlassen, auf welche Weise sie solches
Material zuganglich macht und ob sie hieiflr m9glicherweise eine Gebuhr erhebt.

Die Bereitstellung solcher Unterlagen berlnrinicht die Anwendung der Vorschriften zum
Schutz von geistigen Eigentums:echten oder ahnlichen einschlagigen Rechtsvorschrif-
ten.

AMC1 ADR.AR.A.015(d)(3) Nachweisverfaliren
ALLGEMEINES

Informationen, die anderen Mitgliedsstaaten nach der Genehmigung eines alternativen
Nachweisverfahrens zuganglich gemacht werden sollten, sollten einen Verweis auf die
anwendbaren Nachweisverfahren (AMC) enthalten, zu denen ein solches alternatives
Nachweisverfahren eine Alternative darstellt, sowie einen Verweis auf die entspre-
chende Durchfuhrungsbestimmung, in dem der/die vom alternativen Nachweisverfahren
abgedeckte(n) Teilabschnitt(e) als anwendbar angegeben ist.

GM1 ADR.AR.A.015 Nachweisverfahren
ALLGEMEINES

Alternative Nachweisverfahren, die von einer zustandigen Behdrde oder von unter ihrer
Aufsicht unterliegenden Organisationen verwendet werden, kdnnen nur dann von ande-
ren zustandigen Behdrden oder Organisationen verwendet werden, wenn sie wiederum
gemal ADR.AR.A.015 (d) und (e) behandelt werden.
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TEILABSCHNITT A — ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

AMC1 ADR.AR.A.030(d) Sofortige Reaktion auf ein Sicherheitsproblem
MITTEILUNG VON MASSNAHMEN

Wenn die zustandige Behorde gegenuber einem Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten
eine Maldnahme anordnet, sind diese Malihahmen auch dem Flugplatzbetreiber mitzu-
teilen.

GM1 ADR.AR.A.040(b) Sicherheitsanweisungen
ZULEITUNG VON SICHERHEITSANWEISUNGEN

Sicherheitsanweisungen, die der Agentur gemals ADR.AR.A.040 zuzuleiten sind, schlie-
Ren insbesondere Falle wie die folgenden ein, bei denen die zustandige Behorde
festgelegt hat, dass:

(@) es notwendig ist, zusatzliche <Zulassungsspezifikationen in die
Zulassungsgrundlage fur einen Flugplatz aufzunehmen;

(b)  die Flugplatzausristung unubliche,- ii&ufige oder in sonstiger Weise
ungerechtfertigte Fehlfunktionen oder Betriebsausfalle gezeigt hat;

(c) die von der Agentur eingericnteten Zulassungsspezifikationen so ausgelegt
sind, dass unter den gegeshenen Umstanden zusatzliche MalRnahmen
ergriffen werden sollten, um das Sicherheitsniveau aufrechtzuerhalten;

(d)  es unmittelbar erforas:iicin.ist, bestimmte MalRhahmen zu ergreifen, um auf
eine Sicherheitsempfehlurig-zu reagieren, oder nach einem Unfall oder
einer schweren Stérung cder

(e) dieser oder ein ahnlicher unsicherer Zustand auf anderen Flugplatzen in
demselben Mitgliedsstaat vorliegen kann.

Die zustandigen Behorden der Mitgliedsstaaten kdnnen wahrend ihrer Aufsichtstatigkeit
Weisungen erteilen (die als betriebliche Anweisungen 0.a. bezeichnet werden kdonnen),
wie beispielsweise eine Anweisung an den Flugplatzbetreiber, von einer bestimmten
Tatigkeit abzusehen, oder die Anweisung einer positiven Malnahme (z. B. das
Beschneiden von Baumen, die in das OLS hineinragen, oder die Beseitigung eines
bestimmten Gegenstandes vom Flugplatz etc.), die zur Aufrechterhaltung des
Sicherheitsniveaus erforderlich sind. Solche Weisungen sind nicht dazu bestimmt, der
Agentur zugeleitet zu werden.
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AMC/GM ZU ANHANG Il - TEIL ADR-AR
TEILABSCHNITT B — MANAGEMENT

TEILABSCHNITT B — MANAGEMENT (ADR.AR.B)

AMC1 ADR.AR.B.005(a) Managementsystem
ALLGEMEINES

(@) Bei der Entscheidung Uber die erforderliche Organisationsstruktur sollten die
nachstehend aufgefuhrten Punkte berlcksichtigt werden:

(1)
(2)
(3)

(4)

(5)
(6)
(7)

die Anzahl der auszustellenden Zeugnisse und Genehmigungen;

die Anzahl der angegebenen Organisationen;

die Anzahl und Komplexitat der Flugplatze, Flugplatzbetreiber und
Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten in dem Mitgliedstaat;

die mdgliche Ubertragung von Aufgaben an dritte natlrliche oder juristische
Personen mit den zur Erfullung der fortlaufenden Aufsichtspflichten erforderli-
chen Mitteln;

der Umfang der Tatigkeiten im Bereich der zivilen Luftfahrt;
der Umfang der Luftfahrtindustrie dec Mitaniedsstaates und
die potenzielle Zunahme an Tatigkeiten im Bereich der zivilen Luftfahrt.

(b) Mit dem Aufbau der Organisationsstruktur soll sichergestellt werden, dass sich die
zustandige Behorde bei der Durchfihrung der verschiedenen Aufgaben und
Pflichten nicht ausschliel3lich auf Einzalpersonen verlasst. Eine fortlaufende und
reibungslose Erflillung dieser Aufgaben und Pflichten der zustandige Behoérde
sollte auch im Falle von Krankrieli,-lJnfall oder Ausscheiden einzelner Angestellter
gewahrleistet sein.

GM1 ADR.AR.B.005(a) Managementsystem
ALLGEMEINES

(a) Die von jedem Mitgliedsstaat benannte zustandige Behorde sollte so organisiert
werden, dass:

(1)

(2)

(3)

bei der Durchfuhrung samtlicher relevanter Tatigkeiten eine spezielle und
leistungsfahige Verwaltungsbehdrde vorhanden ist;

die in den einschlagigen Anforderungen der Verordnung (EG) Nr.
216/2008 und ihrer Durchfuhrungsbestimmungen sowie in den AMC, CS
und GM beschriebenen Funktionen und Prozesse angemessen umgesetzt
werden konnen;

die Organisations- und Betriebsverfahren der zustandigen Behoérde fir die
Umsetzung der einschlagigen Anforderungen der Verordnung (EG) Nr.
216/2008 und ihrer Durchfihrungsbestimmungen ordnungsgemal dokumen-
tiert und angewandt werden;
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TEILABSCHNITT B — MANAGEMENT

(4) samtliche Mitarbeiter der zustandigen Behorde, die mit den entsprechenden
Tatigkeiten befasst sind, bei Bedarf geschult werden;

(5)  spezielle und effektive Vorkehrungen fur die Kommunikation und Schnitt-
stelle mit der Agentur und den zustandigen Behorden anderer Mitglieds-
staaten in der erforderlichen Weise getroffen werden und

(6) samtliche Funktionen in Bezug auf die Durchfiihrung der einschlagigen
Anforderungen entsprechend beschrieben werden.

Die Fuhrungskraft auf der hdchsten entsprechenden Managementebene, wie
beispielsweise der Referatsleiter der fur solche Tatigkeiten zustandigen Be-
horde, sollte allgemeine Richtlinien hinsichtlich der Tatigkeiten in Bezug auf die
einschlagigen Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und ihrer
Durchfiihrungsbestimmungen, einschlieBlich der Zulassungsspezifikationen, er-
arbeiten, férdern und umsetzen.

Es sollten geeignete Schritte ergriffen werden um sicherzustellen, dass alle
beteiligten Mitarbeiter die Richtlinien kennen und verstehen, und es sollten alle
erforderlichen Schritte unternommen w=arden, tm diese Richtlinien umzusetzen
und aufrechtzuerhalten.

In den allgemeinen Richtlinien soiten-neben der Wahrnehmung zusatzlicher
nationaler Regulierungsaufgabe:insbescndere die nachstehenden Punkte be-
rucksichtigt werden:

(1)  die Bestimmungen der Verordnurig (EG) Nr. 216/2008;

(2) die Bestimmungen cder einschlagigen Durchfuhrungsbestimmungen und
ihrer anwendbaren [lachweisverfahren, Zulassungsspezifikationen und
Anleitungen;

(3)  die Anforderungen der Industrie und
(4)  die Anforderungen der Agentur und der zustandigen Behorde.

In den Richtlinien sind die jeweiligen Ziele fur die wichtigsten Elemente der Organi-
sation und die Prozesse zur Umsetzung der damit verbundenen Tatigkeiten
festzulegen, einschlieRlich der entsprechenden Uberwachungsverfahren und der
Messung des erreichten Standards.

AMC1 ADR.AR.B.005(a)(1) Managementsystem
DOKUMENTIERTE RICHTLINIEN UND VERFAHREN

(@)

Die verschiedenen Elemente der Organisation, die mit den Tatigkeiten in Bezug
auf die einschlagigen Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und ihrer
Durchfihrungsbestimmungen befasst ist, sollten dokumentiert werden, um eine
Bezugsquelle fur die Einrichtung und Aufrechterhaltung dieser Organisation einzu-
richten.
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TEILABSCHNITT B — MANAGEMENT

(b) Die dokumentierten Richtlinien und Verfahren sollten so eingerichtet werden, dass
sie einfach zu handhaben sind. Sie sollten eindeutig gekennzeichnet, auf dem
neuesten Stand gehalten und allen mit den jeweiligen Tatigkeiten befassten Mit-
arbeitern jederzeit zuganglich gemacht werden.

(c) Die dokumentierten Richtlinien und Verfahren sollten mindestens die
nachstehend aufgeflhrten Aspekte abdecken:

1)  Richtlinien und Ziele;
2)  Organisationsstruktur;

3)  Zustandigkeiten und entsprechende Befugnisse;

4) Prozesse und Verfahren;
)  interne und externe Schnittstellen;
6) interne Uberwachungsverfahren;

7)  Mitarbeiterschulungen;

8

~—"

(
(
(
(
(5
(
(
( Querverweise auf die entsprechenden Unterlagen und

(9)  Unterstlitzung von anderen zustandigen Behdrden oder der Agentur (soweit

erforderlich).

(d) Mit Ausnahme von kleineren zustandigen Behorden sind die Informationen wahr-
scheinlich in mehr als einem Dokurent oder in einer Reihe von Dokumenten ent-
halten; daher sind geeignete Guerverweise einzufliigen. So sind beispielsweise die
Organisationsstruktur und Stellenbeschreibungen in der Regel nicht in denselben
Unterlagen enthalten wie die Richtlinien und detaillierten Arbeitsverfahren. In sol-
chen Fallen wird empfohlen, in den dokumentierten Verfahren ein Verzeichnis mit
Querverweisen auf samtliche sonstigen diesbezuglichen Informationen einzuflgen;
die diesbezuglichen Unterlagen sollten bei Bedarf jederzeit verflgbar sein.

AMC2 ADR.AR.B.005(a)(1) Managementsystem
DOKUMENTIERTE RICHTLINIEN UND VERFAHREN

(@) Die Managementsystemverfahren der zustandigen Behoérde sollten mindestens die
nachstehenden Informationen enthalten:

(1) In Bezug auf die von der zustandigen Behorde wahrgenommenen
fortlaufenden  Aufsichtsfunktionen:  die  Organisationsstruktur  der
zustandigen Behorde mit einer Beschreibung der wichtigsten Prozesse.
Diese Informationen sollten die Zuweisung von Verantwortlichkeiten
innerhalb der zustandigen Behorde belegen, und sie sollten belegen, dass
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die zustandige Behorde in der Lage ist, das gesamte Aufgabenspektrum im
Hinblick auf die GrolRe und Komplexitdt der Flugplatzindustrie des
Mitgliedsstaates durchzufuhren. Ferner sollten diese Informationen die
allgemeine Befahigung der Mitarbeiter der zustandigen Behorde sowie den
Umfang ihrer Befugnisse berlcksichtigen;

Anderungen, die einen wesentlichen Einfluss auf die Aufsichtsfahigkeiten
der zustandigen Behorde haben;

fur  Mitarbeiter, die mit Aufsichtstatigkeiten befasst sind, die
Mindestanforderungen an ihre berufliche Qualifikation und Erfahrung sowie
Grundsatze fur ihre Bestellung (z. B. Beurteilung);

wie die nachstehend aufgefihrten Tatigkeiten durchgefihrt werden:
Beurteilung von Antragen und Bewertung ihrer Konformitat, Ausstellung von
Zeugnissen, Durchfihrung einer fortlaufenden Aufsicht, Nachverfolgung
von Verstolen und Beobachtungen, Durchsetzungsmallnahmen und
Klarung von Sicherheitsbedenken;

Grundsatze zur Behandlung von ‘Ausnahmen, Freistellungen, Fallen eines
gleichwertigen Sicherheitsniveaus una tesonderen Auflagen;

Systeme fur die Verbreitung ven einschlagigen Sicherheitsinformationen fur
eine zeithahe Reaktion auf ein Sicherheitsproblem;

Kriterien fur die Planung einertoridaufenden Aufsicht (Aufsichtsprogramm),
einschliel3lich eines- geeigneten Schnittstellenmanagements bei der
Durchfliihrung der foitiautenden Aufsicht (z. B. Flugplatzbetrieb und ATS-
Betrieb) und

Kurzdarstellung der Grundschulung von neu eingestelltem
Aufsichtspersonal (unter Berlcksichtigung kunftiger Tatigkeiten) und der
Grundzuge der weiterfuhrenden Schulungen des Aufsichtspersonals.

In den Managementsystemverfahren der zustandigen Behorde sollten etwaige

Anderungen in diesen Verfahren beriicksichtigt werden.

AMC1 ADR.AR.B.005(a)(2) Managementsystem
SCHULUNGSPROGRAMM UND WIEDERKEHRENDE SCHULUNGEN

(@)

Die zustandige Behorde hat ein Schulungsprogramm fir ihr Personal, einschlief3-
lich ihrer Flugplatzinspektoren, sowie einen Plan fur dessen Umsetzung einzurich-
ten.

Das Schulungsprogramm sollte den speziellen Schulungsbedarf des Personals
und der zustandigen Behorde abdecken.
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Das Schulungsprogramm muss, entsprechend der jeweiligen Funktion, die aktuel-
len Kenntnisse, Erfahrungen und Fahigkeiten des Personals, mindestens jedoch
die nachstehenden Punkte berlcksichtigen:

(1)
(2)

luftfahrttechnische Rechtsvorschriften, Organisation und Struktur;

das Abkommen von Chicago, die entsprechenden ICAO-Anhange und —
Dokumente, die einschlagigen Anforderungen der Verordnung (EG) Nr.
216/2008, ihre Durchfiihrungsbestimmungen und die entsprechenden an-
wendbaren Nachweisverfahren, Zulassungsspezifikationen und Anleitungen
sowie die Beurteilungsmethodik von alternativen Nachweisverfahren und
einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften;

die einschlagigen Anforderungen und Verfahren;

Bereiche von besonderem Interesse, insbesondere:

Managementsysteme, einschlieRBlich Sicherheitsmanagementsysteme,
Grundsatze zur Gewahrleistung der Sicherheit sowie Qualitats- und
Datensicherungsmanagementsysteme. flur luftfahrttechnische Daten und
Informationen;

(i)  Annehmbarkeit und Auditierung von
Sicherheitsmanagementsystemen;

(i)  Veranderungsmanagement;

(iv)  luftfahrttechnische Studien, Sicherheitsbeurteilungen und
Meldetechniker;

(v)  Grundsatze menschlicher Faktoren;

(vi)  Flugplatzausleguric;

(vii)  Zeichen, Markierungen und und Befeuerung;
(viii)  Flugplatzinstandhaltung;

(ix)  Flugplatzbetrieb, einschlieflich:

(A)  Schutz von Flugplatzen, einschlieldlich der Beurteilung von
Hindernissen;

(B) Rettungs- und Brandbekampfungsdienst;

(C) Notfallplanung;

(D)  Abschleppen fluguntuchtiger Luftfahrzeuge;

(E) Betrieb bei geringer Sicht;

(F)  Betrieb bei ungtinstigen Witterungsverhaltnissen;
(G) Kontrolle der Risiken durch Wildtiere;

(H)  Vorfeldkontrolle und Vorfeldsicherheitskontrolle;
Seite 20 von 256



AMC/GM ZU ANHANG Il - TEIL ADR-AR
TEILABSCHNITT B — MANAGEMENT

() Handhabung von Gefahrgut und
(J)  Treibstoff, Einrichtungen, Lagerung und Handhabung

(x) Bewertung, Genehmigung und Uberpriifung von
Flugplatzhandbuchern;

(xi) sonstige geeignete technische Schulungen entsprechend der
Funktion und Aufgaben des Personals und

(xii)  Durchsetzungsmaflinahmen.

(5) Das Schulungsprogramm und der Schulungsplan sollten bei Bedarf aktualisiert
werden, damit zumindest die Anderungen in den Rechtsvorschriften fiir den Luft-
verkehr sowie in der Industrie wiedergegeben werden.

(6) Die zustandige Behorde sollte sicherstellen, dass ihr Personal, einschlief3lich ihrer
Flugplatzinspektoren, in regelmaRigen, von der zustandigen Behdrde festgelegten
Abstanden, oder wenn die Behdrde dies fur notwendig erachtet, wiederkehrende
Schulungen durchlauft, damit das Personal stets auf dem neuesten
Informationsstand ist.

AMC2 ADR.AR.B.005(a)(2) Managementsyste’n
QUALIFIZIERUNG UND SCHULUNG - FLUGPI_ATZINSPEKTOREN

(a) Die Grundschulung sollte die nachsteineid aufgefliihrten Punkte abdecken:
(1)  theoretische Grundschulung

Der Umfang der theorstischen Grundschulung erstreckt sich auf die
Unterweisung der angehenden Flugplatzinspektoren in die Einstufung von
VerstolRen, das Meldewesen, Nachverfolgungsverfahren sowie
Durchsetzungsmafnahmen. Bei der theoretischen Schulung geht es nicht
in erster Linie um die Vermittlung von Fachkenntnissen, da die
Schulungsteilnehmer durch ihre bisherige Berufserfahrung oder durch
spezielle Schulungen bereits Uber solche Kenntnisse verfigen sollten,
bevor sie den theoretischen Kurs absolvieren (zu den im
Schulungsprogramm abzudeckenden Bereichen siehe AMC1
ADR.AR.B.005(a)(2)). Die theoretische Schulung sollte unter anderem
theoretische Kenntnisse zu Audits und Inspektionen sowie zur
Qualitatssicherung und zur Gewahrleistung der Sicherheit abdecken.

(2)  praktische Schulung

Die praktische Schulung umfasst die Unterweisung in Audit-

/Inspektionstechniken sowie in Bereiche von besonderem Interesse, ohne

dass dabei die Durchfuhrung des Flugplatzbetriebs behindert wird. Die zu-

standige Behdrde hat durch die Abgabe einer entsprechenden Beurteilung

sicherzustellen, dass die Schulungsteilnehmer die vorstehend genannte
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theoretische und praktische Grundschulung erfolgreich abgeschlossen
haben.

Praktische Schulung vor Ort

Das Ziel der praktischen Schulung vor Ort besteht darin, die Schulungsteil-
nehmer in die Besonderheiten bei der Durchfihrung von Flugplatzaudits/-
inspektionen in einem realen Betriebsumfeld zu unterweisen.

(@)

(b)

Dauer und Durchfiihrung der praktischen Schulung vor Ort

Die Dauer der praktischen Schulung vor Ort ist dem jeweiligen Schu-
lungsbedarf eines jeden Schulungsteilnehmers anzupassen und sollte
weitestmdglich die Audit-/Inspektionsbereiche abdecken, flir deren In-
spektion der Inspektor eine Berechtigung erhalten wird. Die
praktische Schulung vor Ort sollte mindestens vier Flugplatzaudits/-
inspektionen enthalten.

Themenumfang und Elemente, di2 in der praktischen Schulung vor
Ort abzudecken sind:

(i) Vorbereitung eines Audits/einer Inspektion:

(A) Informationsquellen fur die Vorbereitung eines
Audits/einer Inspektion;

(B) Problembereiche bzw. offene Verstole;

(C) Auswuhi - des/der zu auditierenden/inspizierenden
Flugplatzbetreiber(s) und

(D) Aufgabenverteilung unter den Mitgliedern des Audit-
/Inspektionsteams.

(i) verwaltungstechnische Aspekte der Inspektion:

(A) Qualifikationsnachweise des Flugplatzinspektors und
dessen Rechte und Pflichten;

(B)  Verfahren fur den Zugang zum Flugplatz;

(C) Sicherheits- und Gefahrenabwehrverfahren auf dem
Vorfeld und

(D) Werkzeugkasten des Flugplatzinspektors (Warnweste,
Checklisten, Neigungsmesser,
Entfernungsmessgerate, Digitalkamera, GPS etc.)

(iii) Audit/Inspektion:

(A)  Einfuhrung — Eroffnungsveranstaltung;
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(B)  Tatigkeiten vor Ort (Audit/Inspektion entsprechend dem
Fachgebiet des Schulungsteilnehmers);

(C) VerstoRe (Beschreibung, Einstufung, Nachweis,
Meldung) und

(D)  AbhilfemaRnahmen — Durchsetzung.

(iv)  Abschlussveranstaltung —  Abschlussbesprechung  der
Schlussfolgerungen aus dem Audit/der Inspektion

(v)  Vorbereitung, Erstellung und Vorlage des Audit-
/Inspektionsberichts

(vi)  Elemente menschlicher Faktoren:
(A)  kulturelle Aspekte;

(B) Beilegung von Meinungsverschiedenheiten  bzw.
Konflikten und

(C) Belastung derauditierten Stelle.
(vii)  Teamflhrung, falls erforderiich

(vii)  Nachaudit-/Naczhinspektionsverfahren, wie beispielsweise die
Statusiberwacihung bzi offenen VerstofRen, die wahrend eines
Audits festgesiellt wurden, Nachverfolgungsaudits/-
inspektionen und Erledigung der VerstoRe, nachdem vom
Flugplaizi,etreiber geeignete Mallnahmen ergriffen wurden.

Beurteilung der angehenden Flugplatzinspektoren, die an der Schulung teilneh-
men

Die Beurteilung des Schulungsteilnehmers sollte durch den die Schulung durch-
fuhrenden Flugplatzinspektor erfolgen. Die praktische Schulung eines Schulungs-
teilnehmers vor Ort ist erst dann als erfolgreich abgeschlossen anzusehen, wenn
der Schulungsteilnehmer dem die Schulung durchfihrenden Flugplatzinspektor
nachgewiesen hat, dass er Uber die berufliche Kompetenz, Kenntnisse,
Urteilsvermogen und die Befahigung zur Durchfihrung von Flugplatzinspektionen
in einem betrieblichen Umfeld in Ubereinstimmung mit den einschlagigen
Anforderungen verfligt.

Flugplatzinspektoren, die zur Durchfuhrung von Schulungen und zur Beurteilung
von Schulungsteilnehmern bestellt wurden

Flugplatzinspektoren, die Schulungen durchfihren und angehende Flugplatzin-
spektoren beurteilen, sollten von der zustandigen Behorde bestellt werden und
sollten die von dieser zustandigen Behorde aufgestellten Qualifikationskriterien
erfullen. Nach diesen Kriterien sollte der bestellte Flugplatzinspektor seit den letz-
ten drei Jahren vor seiner Bestellung ein qualifizierter Flugplatzinspektor sein
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(siehe GM6 ADR.AR.B.005(a)(2). Bei der Ernennung von Flugplatzinspektoren
zur Durchfuhrung von Schulungen und zur Beurteilung der angehenden
Flugplatzinspektoren sollten folgende zusatzliche Faktoren bertcksichtigt
werden: Kenntnis von Schulungstechniken, Professionalitat, personliche Reife,
Urteilsvermdgen, Integritat, Sicherheitsbewusstsein, Kommunikationsfahigkeit
sowie personliche Leistungsanspriche.

AMC3 ADR.AR.B.005(a)(2) Managementsystem

QUALIFIZIERUNG VON FLUGPLATZINSPEKTOREN NACH ERFOLGREICH ABGE-
SCHLOSSENER SCHULUNG

(@)

Nach erfolgreich abgeschlossener Grundschulung (theoretische Grundschulung,
praktische Schulung und praktische Schulung vor Ort) hat die zustandige Behdrde
fur jeden qualifizierten Flugplatzinspektor eine formelle Qualifizierungserklarung
mit einer Aufstellung seiner jeweiligen Berechtigungen abzugeben. Den Flug-
platzinspektoren sind zur Unterstutzung ihrer Arbeit aullerdem Qualifikationsnach-
weise auszustellen.

Die Berechtigungen der Flugplatzinspektoren {Linm.fang der Inspektion, zu welchen
Inspektionen sie berechtigt sind)- richten sich nach ihrem jeweiligen
Hintergrundwissen bzw. ihrer Berufserfainrung. Die zustandige Behdrde hat unter
Berucksichtigung der folgenden Punkte festzulegen, zu welchen Inspektionen der
Inspektor berechtigt ist:

(1) Hintergrundwissen und
(2) Berufserfahrung.

Die inspizierende Behorde sollte ein System einrichten, mit dem sichergestellt
wird, dass ihre Flugplatzinspektoren jederzeit die Qualifikationskriterien im
Hinblick auf ihre Eignung, Schulung und aktuelle Erfahrung erfullen.

GM1 ADR.AR.B.005(a)(2) Managementsystem
AUSREICHENDES PERSONAL

(a) Diese Anleitungen zur Ermittlung des Personalbedarfs beschranken sich auf die

Durchfuhrung der Zertifizierungs- und Aufsichtaufgaben und schlieen den Perso-
nalbedarf fur Aufgaben, die etwaigen nationalen regulatorischen Anforderungen
unterliegen, nicht mit ein.

(b) Die bei der Ermittlung des Personalbedarfs und der Planung der Personalverfiigbar-

keit zu berucksichtigenden Elemente lassen sich in quantitative und qualitative Ele-
mente unterteilen:

(1) Quantitative Elemente:

(i) Anzahl der erstmalig auszustellenden Zeugnisse;
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Anzahl der von der zustandigen Behodrde zugelassenen Flugplatze und
Flugplatzbetreiber;

Anzahl der Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten, die ihre Tatigkeit gegen-
uber der zustandigen Behdorde erklart haben;

Anzahl der geplanten Flugplatzaudits und —inspektionen und

Anzahl der erwarteten Anderungen hinsichtlich der Flugplatzinfrastruktur.

Qualitative Elemente:

Grole, Art und Komplexitat der Tatigkeiten auf dem Flugplatz und der
Tatigkeiten der Flugplatzbetreiber sowie der Erbringer von Vorfeld-
kontrolldiensten:

(A)  Berechtigungen des Flugplatzbetreibers;

(B)  Artund Umfang der Genehmiguing;

(C) mogliche Zulassung flr Industriesiandards;

(D)  Arten der betriebenen Flugplaize:

(E)  Anzahl der Mitarbeiter.unu

(F)  Organisationsstruktur, Existein.z von Tochterunternehmen.

Ergebnisse der in der Vergarigenneit durchgeflihrten Aufsichtstatigkeiten,
einschlieRlich Audits; inspektionen und Uberpriifungen in Bezug auf Ri-
siken und die Einhaliun¢g aes Rechtsrahmens:

(A) Anzahl und Schwer=grad der Verstole und
(B) Durchfuhrung von Abhilfemalinahmen.

Die Grole der Luftfahrindustrie des Mitgliedsstaates und die potenzielle
Zunahme an Tatigkeiten im Bereich der zivilen Luftfahrt, die ein An-
haltspunkt fiir die zu erwartende Anzahl von Neuantradgen und Anderungen
bei bestehenden Zeugnissen sein kdnnen.

(c) Die zustandige Behoérde kann auf der Grundlage von bestehenden Daten aus
friheren Aufsichtsplanungszyklen und unter Bertcksichtigung der Situation in der Luft-
fahrtindustrie des Mitgliedsstaates Folgendes einschatzen:

(1)
(2)
3)
(4)

die fur die Bearbeitung von Zeugnisantragen benotigte Standardarbeitszeit;
die fur die Bearbeitung von Erklarungen bendétigte Standardarbeitszeit;
die Anzahl neuer oder geanderter Erklarungen;

die Anzahl der fur jeden Planungszeitraum neu auszustellenden Zeugnisse
und
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(5) die Anzahl der fiir jeden Planungszeitraum zu bearbeitenden Anderungen
bei bestehenden Zeugnissen.

Gemal den Aufsichtsrichtlinien der zustandigen Behorde sind die folgenden
Planungsdaten flur jeden Flugplatz und Flugplatzbetreiber sowie fur angegebene
Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten speziell festzulegen:

(1)  Standardanzahl der pro Aufsichtsplanungszyklus durchzufiihrenden Au-
dits/Inspektionen;

(2)  Standarddauer pro Audit/Inspektion;

(3)  Standardarbeitszeit fur die Vorbereitung von Audits/Inspektionen, fur Au-
dits/Inspektionen vor Ort, Meldungen und Nachverfolgung pro Flugplatzin-
spektor und

(4) Mindestanzahl und erforderliche Qualifizierung von Flugplatzinspektoren
pro Audit/Inspektion.

Die Standardarbeitszeit kann entweder als Arbeitsstunden pro Flugplatzinspektor
oder in Arbeitstagen pro Flugplatzinspekior angegeben werden. Samtliche Pla-
nungskalkulationen sind in derselben Zeiteintiei (Stunden oder Arbeitstage) anzu-
geben.

Fir die Datenverarbeitung der in 4en vorstehenden Absatzen (c) und (d) festgeleg-
ten Angaben wird eine Tabellenkalku!ation empfohlen, um die Ermittlung der flr
die Zulassungs-, Aufsichts- und Durcrisetzungstatigkeiten bendétigte Gesamt-
zahl an Arbeitsstunden/Aroziictagen pro Aufsichtsplanungszyklus zu unterstit-
zen. Diese Anwendung kann auvch als Grundlage fur die Umsetzung eines Pla-
nungssystems fur die Persona'verfigbarkeit dienen.

Fir jeden Flugplatz, Flugplatzbetreiber und Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten
sollte die Anzahl an Arbeitstagen/Arbeitsstunden pro Planungszeitraum flr jeden
qualifizierten Flugplatzinspektor ermittelt werden, dem Zulassungs-, Aufsichts- und
Durchsetzungstatigkeiten zugewiesen werden kdnnen, wobei folgende Punkte be-
rucksichtigt werden sollten:

(1)  rein verwaltungstechnische Aufgaben ohne direkten Bezug zu Aufsicht und
Zulassung;

(2)  Schulungen;
(3)  Beteiligung an anderen Projekten;
(4)  geplante Abwesenheit und

(5) die Notwendigkeit, eine Reserve fur ungeplante Aufgaben oder
unvorhersehbare Ereignisse einzuplanen.
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(h) Bei der Ermittlung der fur die Zulassungs-, Aufsichts- und Durchsetzungstatigkei-
ten verfugbaren Arbeitszeit sollte aulRerdem die mogliche Nutzung von qualifizier-
ten Stellen in Betracht gezogen werden.

(i) Basierend auf den vorstehend aufgefiihrten Elementen sollte die zustandige Be-
horde in der Lage sein:

(1)  Termine zu Uberwachen, wann Audits und Inspektionen fallig sind und wann
sie durchgefuhrt wurden;

(2)  ein System zur Planung der Personalverfluigbarkeit umzusetzen und

(3) mdgliche Liucken zwischen der Anzahl und der Qualifikation des
Personals sowie des erforderlichen Zulassungs- und Aufsichtsvolumens
festzustellen.

Es sollte darauf geachtet werden, dass die Planungsdaten stets auf dem neuesten
Stand gehalten werden und den Anderungen in den zugrunde liegenden
Planungsannahmen entsprechen, wobei besonderes Augenmerk auf risikobasierte
Aufsichtsgrundsatze gerichtet werden solite

GM2 ADR.AR.B.005(a)(2) Managementsystem
FLUGPLATZINSPEKTOREN — PFLICATEN

(@) Als Flugplatzinspektor ist jede Person anzusehen, der die zustandige Behodrde
formell Aufgaben in Bezug aut die Flugplatzsicherheitsaufsicht tUbertragen hat.

(b) Abgesehen von den Aufgaber: der Flugplatzaufsicht kann ein Flugplatzinspektor
auch andere Aufgaben Ubernshmen, die die zustandige Behdrde fur notwendig
erachtet.

GM3 ADR.AR.B.005(a)(2) Managementsystem
QUALIFIZIERUNG DES PERSONALS

Der Begriff “qualifiziert bezeichnet die Tauglichkeit fur den jeweiligen Einsatzzweck.
Dies kann durch die Erfullung der notwendigen Auflagen, wie zum Beispiel den
Abschluss der erforderlichen Schulungen, oder den Erwerb eines Diploms oder eines
Abschlusses oder durch die Erlangung geeigneter Erfahrungen erreicht werden. Der
Begriff umfasst ferner die Eignung, die Belastbarkeit, das Wissen oder das Kénnen, das
einem Anlass entspricht oder flr einen Anlass passend ist, oder jemanden zu einem
Dienst, einem Amt, einer Position, einer Berechtigung oder einem Status befahigt.

Bestimmte Posten konnen ihrem Wesen nach mit dem Besitz bestimmter
Qualifikationen in einem speziellen Bereich (e.q. Rettungs- und
Brandbekampfungsdienste, Hoch- und Tiefbau, Maschinenbau, Elektrotechnik und
Wildbiologie etc.) verbunden werden. In solchen Fallen wird davon ausgegangen, dass
die Person, die einen solchen Posten innehat, Uber die erforderlichen Qualifikationen auf
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einem Niveau verfugt, das den einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften oder den
einschlagigen Rechtsvorschriften der Europaischen Union entspricht.

GM4 ADR.AR.B.005(a)(2) Managementsystem
QUALIFIZIERUNG UND SCHULUNG — ALLEGEMEINES

(@)

()

Um sicherzustellen, dass die Kompetenz des Personals erhalten bleibt, sollten
nach Bedarf Vorkehrungen in Bezug auf Grundschulungen und wiederkehrende
Schulungen getroffen werden.

In Hinblick auf die Reihenfolge bei bestimmten Grundschulungskomponenten hat
die zustandige Behdrde sicherzustellen, dass praktische Schulungen vor Ort nur
von Schulungsteilnehmern absolviert werden, die die theoretische und praktische
Grundschulung erfolgreich abgeschlossen haben.

Die grundsatzliche Befahigung des Personals der zustandigen Behorde gehdrt in
den Bereich der Personalgewinnung sowie normaler Geschaftsflihrungsaufgaben
bei der Auswahl von Mitarbeitern flir besondere Aufgaben. Aulerdem hat die zu-
standige Behdrde Schulungen in den fur caiche Aufgaben erforderlichen Grundfer-
tigkeiten bereitzustellen. Zur Vermeidung von \erstandnis- und Interpretations-
unterschieden wird es jedoch als wichiig angesehen, dass alle Mitarbeiter Fortbil-
dungen erhalten, die sich spezieil auf die einschlagigen Anforderungen der Ver-
ordnung (EG) Nr. 216/2008, ihre Durchfithrungsbestimmungen und die entspre-
chenden AMC, CS und GM beziehen, sowie Fortbildungen in Bezug auf die Be-
urteilung von alternativen Nacivweisverfahren.

Die zustandige Behorde kann Zchuiungen durch ihre eigene Schulungsorganisa-
tion mit qualifizierten Schulungsleitern oder durch eine andere qualifizierte Schu-
lungsstelle (z. B. Schulungen von anderen zustandigen Behorden oder der Agen-
tur) bereitstellen.

Werden die Schulungen nicht durch eine interne Schulungsorganisation bereitge-
stellt, kdbnnen Personen mit angemessener Erfahrung und Qualifikation als Schu-
lungsleiter tatig werden, vorausgesetzt, dass ihre Schulungskompetenzen zuvor
beurteilt wurden. Falls erforderlich, sollte ein individueller Schulungsplan erarbeitet
werden, der spezielle Schulungskompetenzen abdeckt. Von solchen Schulungen
und der Beurteilung sollten je nach Bedarf Aufzeichnungen gefihrt werden.

GM5 ADR.AR.B.005(a)(2) Managementsystem
SCHULUNGSPROGRAMM UND WIEDERKEHRENDE SCHULUNGEN

Bei der Erstellung sollte Schulungsprogramms sollte die zustandige Behoérde die Berei-
che festlegen, in denen praxisbezogene Schulungselemente aufgenommen werden
konnen.

Beispielsweise kdonnte die RFFS-Schulung Teile aus der RFFS-Schulung fur das Perso-
nal von Flugplatzbetreibern enthalten oder damit identisch sein. Wenn eine solche Schu-
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lung von einem Flugplatzbetreiber bereitgestellt wird, sollte darauf geachtet werden,
dass mogliche Interessenkonflikte vermieden werden.

GM6 ADR.AR.B.005(a)(2) Managementsystem

ANFORDERUNGEN IN BEZUG AUF DIE AKTUELLEN ERFAHRUNGEN VON FLUG-
PLATZINSPEKTOREN

(@)

Ein Flugplatzinspektor erhalt seine Qualifizierung aufrecht, wenn er in den ~
vergangenen 12 Monaten mindestens zwei Flugplatzaudits/-inspektionen durch-
gefuhrt hat. Falls die Mindestanzahl fur Audits/Inspektionen aufgrund der Anzahl
der Flugplatze in einem Mitgliedsstaat nicht erfullt wird, kénnen auch Au-
dits/Inspektionen berucksichtigt werden, die auf anderen Flugplatzen durchgefuhrt
werden, welche fur eine o6ffentliche Nutzung zugéanglich sind, die jedoch nicht in
den Geltungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 fallen.

Wenn ein Flugplatzinspektor seine Qualifizierung verliert, weil er nicht die in Ab-
satz (a) genannte Mindestanzahl an Inspekticnen erreicht hat, kann er von der
zustandigen Behoérde erneut qualifizier! werdan, indem er die Anzahl der feh-
lenden Audits/Inspektionen unter der Aufsicht zines qualifizierten Flugplatzin-
spektors durchfuhrt. Die fehlenden -Audits/Inspektionen sollten innerhalb eines
Zeitraums von hdchsten drei Moriaten nach Ablauf des Zeitraums stattfinden, in
dem er die Mindestanzahl an Audiis/!nspektionen hatte erreichen sollten.

Verliert ein Flugplatzinspektor seine Qualifizierung, weil er langer als den in Ab-
satz (a) festgelegten Zeitraum, jedoch weniger als 24 Monate nicht an der
Durchfuhrung von Audits/Inspekiicren beteiligt war, ist er erst nach dem erfolg-
reichen Abschluss der praktischen Schulung vor Ort sowie nach einer etwaigen
wiederkehrenden Schulung von der zustandigen Behorde neu zu qualifizieren.

Verliert ein Flugplatzinspektor seine Qualifizierung, weil er mehr als 24 Monate lang

nicht an der Durchfihrung von Audits/Inspektionen beteiligt war, ist er erst nach er-
folgreichem Abschluss der theoretischen und praktischen Grundschulung sowie der
praktischen Grundschulung vor Ort von der zustandigen Behodrde vollstandig neu zu
qualifizieren.

GM1 ADR.AR.B.005(a)(3) Managementsystem
EINRICHTUNGEN UND BURORAUME

Zu Einrichtungen und Buroraumen zahlen insbesondere:

(@) geeignete Blros;

(b)  eine fur das Personal der zustandigen Behorde zugangliche technische
Bibliothek oder eine andere Methode zur Sicherstellung des Erhalts, der
Uberwachung und der Verteilung der notwendigen technischen Unterlagen;

(c) Blroausstattung, einschlieRlich Computer und Kommunikationsmittel;
Seite 29 von 256



AMC/GM ZU ANHANG Il - TEIL ADR-AR
TEILABSCHNITT B — MANAGEMENT

(d)  Transportmittel;
(e)  persoOnliche Schutzausristung und

(f) die fur Audits/Inspektionen von Flugplatzen und Flugplatzeinrichtungen
erforderliche Ausrustung, wie zum Beispiel Kameras, Neigungsmesser,
Entfernungsmessgerate, GPS etc.

AMC1 ADR.AR.B.005(a)(4) Managementsystem
PROZESS ZUR UBERWACHUNG DER KONFORMITAT

Der formelle Prozess zur Uberwachung der Konformitat des Managementsystems mit
den einschlagigen Anforderungen und der Angemessenheit der Verfahren sollte:

(@) ein Feedback-System fir VerstdlRe enthalten, die wahrend eines Audits
festgestellt wurden, um die Durchfihrung von AbhilfemaRnahmen in der
erforderlichen Weise sicherzustellen, und

(b) in der Verantwortlichkeit einer Person oder einer Personengruppe liegen,
die der Geschéftsleitung der zusténidiger. Behdrde unterstellt sein sollte und
Tatigkeiten  zur  Uberwachung  der » Konformitdt in  funktionaler
Unabhangigkeit von den von ihr beaufsichtigten Einheiten/Abteilungen und
mit direktem Zugang zur (Geschétfisleitung der zustandigen Behdrde und
den entsprechenden Fuhrungskraten fur  Sicherheitsangelegenheiten
durchfuhrt.

AMC1 ADR.AR.B.005(c) Managementsysie'r
KOORDINIERUNG MIT ANDEREN B=HORDEN DES MITGLIEDSSTAATES

Die zustandige Behorde sollte mit anderen Behorden des Mitgliedsstaates
Koordinierungsabkommen schlieRen. Solche Koordinierungsabkommen sollten insbe-
sondere folgende Behdrden einbeziehen:

(@) Sicherheitsagenturen um sicherzustellen, dass:

(1)  SicherheitsmalRnahmen der internationalen Zivilluftfahrt in die Auslegung
und den Bau von Flugplatzen und in ihre Einrichtungen integriert werden
und

(2)  die SicherheitsmalRnahmen in der Zivilluftfahrt optimiert werden.

(b) Umweltschutzbehdrden fur die Behandlung von Konflikten zwischen Sicherheits-
und Umweltanforderungen;

(c) regionale Planungs- und Raumordnungsbehdrden.
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AMC1 ADR.AR.B.010(a)(1) Zuweisung von Aufgaben an qualifizierte Stellen
QUALIFIKATIONEN DES PERSONALS

(@)

Eine qualifizierte Stelle, der Aufgaben in Bezug auf die Erstzertifizierung oder in
Bezug auf fortlaufende Aufsichtsaufgaben zugewiesen werden sollen, sollte Gber
eine angemessene Anzahl an qualifiziertem technischen Personal verfliigen, um
die von der zustandigen Behorde geforderten Flugplatzinspektionen und -audits
durchzufihren und etwaige sonstigen Aufgaben wahrzunehmen, die wahrend des
Zertifizierungs- und Aufsichtsprozesses erforderlich sind.

Das Personal einer qualifizierten Stelle, dem solche Aufgaben zugewiesen wer-
den, sollte die einschlagigen Qualifikationskriterien der zustandigen Behdrden flr
Flugplatzinspektoren erfillen, die in AMC1 ADR.AR.B.005(a)(2), AMC2
ADR.AR.B.005(a)(2) und AMC3 ADR.AR.B.C(05(a)(2) vorgeschrieben sind (siehe
auch GM6 ADR.AR.B.005(a)(2)).

GM1 ADR.AR.B.010 Zuweisung von Aufgaben ar gualifizierte Stellen
ZERTIFIZIERUNGSAUFGABEN

Zu den Aufgaben, die von qualifizierten Steillen im Auftrag der zustandigen Behoérde
durchgefuhrt werden kénnen, kénnen alle Aufgaben in Bezug auf die Erstzertifizierung
und die fortlaufende Aufsicht von rivoplatzen und Flugplatzbetreibern sowie von
angegebenen Erbringern von Vorfe!ckontrolldiensten gehdren, mit Ausnahme der Aus-
stellung von Zeugnissen oder Genehwigungen.

AMC1 ADR.AR.B.020(a) Fiihren von Aufzeichnungen
ALLGEMEINES

(@)

Mit dem Aufzeichnungssystem soll sichergestellt werden, dass samtliche Aufzeich-
nungen innerhalb eines angemessenen Zeitraums jederzeit bei Bedarf zuganglich
sind. Diese Aufzeichnungen sollten so organisiert sein, dass die Ruckverfolgbar-
keit und Wiederauffindbarkeit wahrend der gesamten erforderlichen Aufbewah-
rungsfrist sichergestellt ist.

Die Aufzeichnungen sollten in Papierform, in einem elektronischen Format oder in
Kombination dieser beiden Medien aufbewahrt werden. Ferner sind auch Auf-
zeichnungen akzeptabel, die auf Mikrofilm oder in Form von optischen Datentra-
gern abgespeichert sind. Die Aufzeichnungen sollten wahrend der gesamten er-
forderlichen Aufbewahrungsfrist lesbar und zuganglich sein. Die Aufbewahrungs-
frist beginnt mit der Erstellung oder der letzten Anderung der Aufzeichnung.
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(c) Computersysteme sollten Uber mindestens ein Backup-System verfluigen, das nach
jedem neuen Eintrag innerhalb von 24 Stunden aktualisiert werden sollte. Compu-
tersysteme sollten Uber Zugriffssicherungen gegen unbefugte Datenanderungen
verfugen.

(d) Samtliche Computerhardware, die zum Backup von Daten verwendet wird, sollte
an einem anderen Ort als dem Ort aufbewahrt werden, der die Arbeitsdaten ent-
halt, und in einer Umgebung, in der sichergestellt ist, dass sie in gutem Zustand
bleiben. Wenn Anderungen an der Hardware oder Software stattfinden, sollte ins-
besondere darauf geachtet werden, dass alle erforderlichen Daten weiterhin zu-
ganglich bleiben, mindestens wahrend des gesamten in ADR.AR.B.020(c) und (d)
festgelegten Zeitraums.

AMC1 ADR.AR.B.020(a)(1);(a)(2);(a)(3) Fuhren von Aufzeichnungen
MANAGEMENTSYSTEM DER ZUSTANDIGEiN-BEHORDE

Aufzeichnungen in Bezug auf das Managementsystem der zustandigen Behdrde
sollten mindestens und, soweit zutrefiend,. die nachstehend genannten Punkte
enthalten:

(@)  die dokumentierten Richtlinien urd Verfahren;

(b)  die Personalakten des Personals der zustandigen Behorde, einschliefilich
Nachweisen Uber Schuiurgei und Qualifizierungen;

(c) die Ergebnisse der. internen Konformitatsiberwachung  und
Risikobeurteilung der zustandigen Behorde, einschlieldlich Verstélien, die
wahrend eines Audits festgestellt wurden, AbhilfemalRnahmen und

(d)  den Vertrag/die Vertrage mit qualifizierten Stellen, die im Auftrag der
zustandigen Behdrde Zertifizierungen oder Aufsichtsaufgaben durchfuhren.

AMC1 ADR.AR.B.020(a)(2) Fiihren von Aufzeichnungen
AUFBEWAHRUNGSFRIST FUR AUFZEICHNUNGEN

Aufzeichnungen in Bezug auf Schulungen und Qualifizierungen der Mitarbeiter der zu-
standigen Behorde sollten bis zum Ausscheiden des jeweiligen Mitarbeiters aufbewahrt
werden.
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AMC1 ADR.AR.B.020(a)(4);(a)(5) Fiihren von Aufzeichnungen

FLUGPLATZE — FLUGPLATZBETREIBER — ERBRINGER VON VORFELDKON-
TROLLDIENSTEN

Aufzeichnungen in Bezug auf einen zugelassenen Flugplatz und dessen
Flugplatzbetreiber oder den Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten, der gegentber der
zustandigen Behdrde eine Erklarung Uber seine Tatigkeit abgegeben hat, sollten je nach
Art der Organisation folgende Punkte enthalten:

(@)
(b)

die Beantragung von Zeugnissen, Genehmigungen oder Erklarungen;
die Unterlagen, auf deren Grundlage:

(1)  das Zeugnis oder eine Genehmigung mit Anderungen erteilt wurde
und

(2)  die Erklarung in das Register autgenommen wurde;

Unterlagen in Bezug auf Anderungsmiticilungen des Antragstellers und
deren Beurteilung;

das erteilte Zeugnis oder die erteilte Genehmigung, einschliellich aller
Anderungen;

eine Kopie des fortlaufenden Aufsichtsprogramms, in dem die Daten
aufgefuhrt sind, want- Audits fallig sind und wann sie durchgefuhrt
wurden;

Aufzeichnungen uber aie fortlaufende Aufsicht, einschlief3lich samtlicher
Audit- und Inspektionsaufzeichnungen;

Kopien des gesamten dazugehdrigen Schriftverkehrs;

Angaben zu samtlichen Ausnahmen oder Freistellungen und
Durchsetzungsmalinahmen;

samtliche Berichte von anderen zustandigen Behdrden in Bezug auf die
Aufsicht Uber den Flugplatz, den Flugplatzbetreiber und die Erbringer von
Vorfeldkontrolldiensten, sofern zutreffend, und

Kopien von samtlichen sonstigen, von der zustandigen Behorde
genehmigten Dokumenten.

AMC1 ADR.AR.B.020(c) Fuhren von Aufzeichnungen

FLUGPLATZE — FLUGPLATZBETREIBER — ERBRINGER VON
VORFELDKONTROLLDIENSTEN
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(a) Aufzeichnungen, die als Unterlagen in Bezug auf die Zulassung eines Flugplatzes
angesehen werden und wahrend der Gultigkeitsdauer des Zeugnisses aufbewahrt
werden sollten, enthalten insbesondere Folgendes:

(1)
(2)

(10)

eingereichte Antrage;

Mitteilungen Uber die Zulassungsspezifikationen fur eine Erstzertifizierung
und etwaige Anderungen, einschlieBlich:

(i) etwaiger Bestimmungen, fur die ein gleichwertiges Sicherheitsniveau
akzeptiert wurde, und

(i) etwaige besondere Auflagen.
Unterlagen in Bezug auf verwendete alternative Nachweisverfahren;

Unterlagen in Bezug auf “Genehmigungs- und MaRnahmendokumente flur
Abweichungen® (Deviation Acceptance and Action Documents DAAD),
soweit zutreffend;

Unterlagen in Bezug auf gewahrte'Ausnabmen oder Freistellungen;
luftfahrttechnische Studien und Sicherheiisbeurteilungen;
Flugplatzauslegungen,;

Erklarungen des Antragstellers;

die aktuelle Version eines Flugpiatzhandbuchs und Nachweise fir dessen
Evaluierung und

erteilte Genehmigungen.

(b) Aufzeichnungen uber die Flugpiatzausristung oder Teile der Flugplatzinfrastruk-
tur, die vom Flugplatz entfernt wurden, sollten nicht aufbewahrt werden.

(c) Far Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten enthalten die Aufzeichnungen insbeson-
dere die von den Erbringern eingereichten Erklarungen und einschlagigen Unterla-

gen.

GM1 ADR.AR.B.020 Fiihren von Aufzeichnungen
ALLGEMEINES

Die Aufzeichnungen sollten die erzielten Ergebnisse dokumentieren oder die durchge-
fuhrten Tatigkeiten nachweisen. Aufzeichnungen erlangen im Zuge der Aufzeichnung
Tatsachenstatus. Daher unterliegen sie keiner Versionskontrolle. Selbst wenn eine neue
Aufzeichnung erstellt wird, die dasselbe Thema abdeckt, behalt die vorherige Aufzeich-
nung ihre Gultigkeit.
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GM1 ADR.AR.B.020(a) Fiihren von Aufzeichnungen
MIKROFILME UND OPTISCHE DATENTRAGER

Aufzeichnungen konnen jederzeit auf Mikrofilmen oder optischen Datentragern gespei-
chert werden. Die Aufzeichnungen sollten genauso gut lesbar sein wie die Originalauf-
zeichnung, und ihre Lesbarkeit sollte wahrend der erforderlichen Aufbewahrungsfrist er-
halten bleiben.

GM2 ADR.AR.B.020(a) Fiithren von Aufzeichnungen
FLUGPLATZE — FLUGPLATZBETREIBER — UNTERLAGEN

Folgende Unterlagen sind als Nachweise flur 'Zeugnisse oder Genehmigungen
aufzuwahren: Unterlagen zum Managemeantsysiem, einschliel3lich technischer
Handbucher, wie zum Beispiel das Flugplatzhandbuch, die zusammen mit dem
Erstantrag eingereicht wurden, sowie etwaige Anderungen in diesen Dokumenten.
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TEILABSCHNITT C —
AUFSICHT, ZULASSUNG UND DURCHSETZUNG (ADR.AR.C)

AMC1 ADR.AR.C.005 Aufsicht

ALLGEMEINES

(@)

Die zustandige Behorde sollte den Flugplatzbetreiber prifen und seine dauerhafte
Kompetenz zur Durchflihrung eines sicheren Betriebs gemaly den einschlagigen
Anforderungen und der Zulassungsgrundlage uberwachen. Ebenso sollte die zu-
standige Behodrde die dauerhafte Kompetenz der Erbringer von Vorfeldkontroll-
diensten Uberwachen. Die zustandige Behdrde sollte sicherstellen, dass die Re-
chenschaftspflicht fiir die Priifung und Uberwachung der Flugplatzbetreiber sowie
der Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten klar definiert ist. Diese Rechenschafts-
pflicht kann ganz oder teilweise delegiert oder aufgeteilt werden.

Es ist erforderlich, dass die zustandige Behorde vollstandig in der Lage ist, die
dauerhafte Kompetenz eines Flugplatzbetreibers oder eines Erbringers von
Vorfeldkontrolldiensten angemessen zu pitten, indem sie sicherstellt, dass das
gesamte Tatigkeitsspektrum durch angemessen qualifiziertes Personal gepruft
wird.

GM1 ADR.AR.C.005 Aufsicht
ALLGEMEINES

(@)

Die Verantwortlichkeit fir der sicheren Flugplatzbetrieb liegt beim Flugplatzbetrei-
ber. Nach diesen Bestimmungen wird ein positiver Schritt dahingehend unter-
nommen, dass ein Teil der Verantwortlichkeit fiir die Uberwachung der Sicherheit
des Flugplatzbetriebs auf den Flugplatzbetreiber Ubertragen wird. Dieses Ziel kann
nur dann erreicht werden, wenn die Flugplatzbetreiber bereit sind, die Auswirkun-
gen dieser Richtlinien zu akzeptieren, einschliel3lich der sich daraus ergebenden
Bereitstellung der Mittel, die fur die Umsetzung dieses Ziels erforderlich sind. Ent-
scheidend fur den Erfolg der Richtlinien ist der Inhalt von Teil ADR.OR, der die
Einrichtung eines Managementsystems durch den Flugplatzbetreiber vorsieht.

Die zustandige Behorde sollte auch weiterhin die Einhaltung der einschlagigen
Anforderungen durch den Flugplatzbetreiber oder durch den Erbringer von Vor-
feldkontrolldiensten, einschliellich der Effektivitat seines Managementsystems
prufen. Wenn das Managementsystem hinsichtlich seiner Effektivitdt von der zu-
standigen Behorde als nicht ausreichend beurteilt wurde, ist dies an sich schon ein
Verstol gegen die Anforderungen, der unter anderem die Gultigkeit des Zeugnisses
oder der Erklarung, sofern zutreffend, infrage stellt.
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Der verantwortliche Betriebsleiter ist gegenuber der zustandigen Behorde sowie
gegenuber denjenigen Stellen rechenschaftspflichtig, die ihn ernennen kdnnen.
Daraus folgt, dass die zustandige Behorde eine Situation nicht akzeptieren kann, in
der dem verantwortlichen Betriebsleiter ausreichende Mittel, Personal oder Einfluss
verwehrt werden, um die vom Managementsystem festgestellten Mangel zu behe-
ben.

AMC1 ADR.AR.C.010 Aufsichtsprogramm

VERFAHREN ZUR AUFSICHT UBER FLUGPLATZBETREIBER UND ERBRINGER
VON VORFELDKONTROLLDIENSTEN

(@)

Die zustandige Behorde hat jedem Flugplatzbetreiber und jedem Erbringer von
Vorfeldkontrolldiensten einen geeigneten Schwerpunkt zuzuweisen. Werden
einem Flugplatzbetreiber mehrere Flugplatzinspektoren zugewiesen, sollte einer
der Flugplatzinspektoren als Gesamtverantwartlicher fur die Uberwachung der und
die Verbindung zur Geschaftsleitung des Flugplatzbetreibers benannt werden, der
fur Meldungen in Bezug auf die Einhaltung der Anforderungen flir den Betrieb ins-
gesamt verantwortlich ist.

Inspektionen, Audits und Aufsichtsverfahren in einer fur den Betrieb angemessenen
Grolenordnung und Haufigkeit soliten insbesondere die nachstehend aufgefuhrten
Punkte enthalten:

Infrastruktur und Ausrlstung des Flugplaizes;
1)  optische Hilfen una - elektrische Anlagen auf dem Flugplatz;
2) Begrenzung und Kontrolle von Hindernissen,;

3) das Melden von Flugplatzdaten;

(

(

(

(4)  Flugplatz-Notfallplanung;

(5)  Rettungs- und Brandbekampfungsdienste;
(6)  Abschleppen flugunttichtiger Luftfahrzeuge;
(

7)  Lagerungseinrichtungen fur und Handhabung von Gefahrgut und Treibstoff,
einschlieRlich Treibstoffvorrichtungen, Treibstoffqualitat und
Betankungsausrustung;

(8) Betrieb bei geringer Sicht;
(9)  Betrieb im Winter und bei ungunstigen Witterungsverhaltnissen;

(10) Schutz des Radars, der Navigationshilfen und sonstiger Flugplatzausrus-
tung;

(11) Vorfeldkontrolle;

(12) Vorfeldsicherheitskontrolle;
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(13) Fahrzeugkontrolle auf der Bewegungsflache;
(14) Kontrolle der Risiken durch Wildtiere;

(15) Programme des Flugplatzbetreibers zur Verhitung von Zwischenfallen auf
der Start-/Landebahn (runway excusions and incursions) im Rahmen des
Sicherheitsprogramms der zustandigen Behorde fur Start-/Landebahnen;

Inspektionen der Bewegungsflache;

Instandhaltung der Flugplatzsysteme und der Bewegungsflache;

6)

7)

8) Arbeiten auf dem Flugplatz;

9) Schutz vor gefahrlichen Tatigkeiten in der Flugplatzumgebung;
)

Mitarbeiterschulungen und Personalakten, einschlieBlich der Uberpriifung
von Schulungsprogrammen zur Verhutung von Zwischenfallen auf der
Start-/Landebahn (runway excursions and incursions) sowie deren
Umsetzung;

(21) Flugplatzhandbtcher und —dokumeniation:

(22) das Managementsystem des Betreibers, einschliellich  seines
Sicherheitsmanagementsysteins sowie seines Qualitats- und
Sicherheitsmanagementsystems fur luftfahrttechnische Daten, und

(20) Aufsicht des Betreibers Uber aie «onformitat der auf dem Flugplatz tatigen
oder Dienste erbringenden Organisationen (Dritte).

Eine Inspektion oder ein Audit soliie eine umfassende und tiefgreifende Prifung
der ausgewahlten Punkte darstellen, und samtliche VerstéRe und Beobachtungen
sollten aufgezeichnet werden.

Flugplatzinspektoren sollten die vom Flugplatzbetreiber festgestellte(n) Grundursa-
che(n) analysieren und beurteilen und sich davon uberzeugen, dass die
ergriffenen AbhilfemaRnahmen angemessen sind, um die Nichteinhaltung
abzustellen und ein erneutes Auftreten zu verhindern.

Inspektionen und Audits konnen voneinander getrennt oder in Kombination
durchgefihrt werden. Inspektionen und Audits kdnnen auch mit Inspektionen und
Audits von zustandigen Behorden koordiniert werden, die fur andere Bereiche ver-
antwortlich sind, um Koordinierungsbereiche zwischen dem Flugplatzbetreiber und
den Erbringern von sonstigen Dienstleistungen (z. B. ATM/ANS) abzudecken. Ge-
meinsame Audits mit fir andere Bereiche zustandigen Behdrden sind auch des-
halb durchzuflhren, weil sie besonders effektiv sind, um die Schnittstellen zwi-
schen verschiedenen Akteuren auf dem Flugplatz (z. B. Flugplatz und ATC), ein-
schlieRlich der Verhatung von Zwischenfallen auf der Start-/Landebahn (runway
excursions and incursions) zu untersuchen.
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(f)  Inspektionen konnen nach dem Ermessen der zustandigen Behorde mit oder
ohne vorherige Benachrichtigung des Flugplatzbetreibers oder des Erbringers von
Vorfeldkontrolldiensten durchgefuhrt werden.

(g) Wenn fir einen Flugplatzinspektor offenkundig ist, dass ein Flugplatzbetreiber
oder ein Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten einen Versto® gegen die
einschlagigen Anforderungen zugelassen hat, der dazu gefuhrt hat, dass die
Sicherheit gefahrdet war oder hatte gefahrdet sein kénnen, hat der Inspektor
sicherzustellen, dass die verantwortliche Person in der zustandigen Behorde
unverzuglich dariber informiert wird.

(h) In den ersten Monaten eines neuen Betriebs, einer physischen Veranderung auf
dem Flugplatz oder einer organisatorischen Umstrukturierung sollten die Flug-
platzinspektoren insbesondere auf etwaige VerfahrensunregelmaRigkeiten, Hin-
weise auf unzulangliche Einrichtungen oder Ausristungen oder auf Anzeichen
achten, die darauf hindeuten, dass die Uberwachung des Betriebs durch die Be-
triebsleitung moglicherweise nicht effizient ist.

(i)  Flugplatzinspektoren sollten samtliche Zustande berlcksichtigen, die auf eine we-
sentliche Verschlechterung hinsichtlich der-Tinanziellen Lage des Betreibers hin-
deuten konnten. Werden finanzielle Schwierigkeiten jedweder Art festgestellt,
sollten die Flugplatzinspektoren die techiische Uberwachung des Betriebs mit be-
sonderer Betonung auf der Aufrechierhaltur g der Sicherheitsstandards verstarken.

(j) Die Anzahl oder GroRenordnung der voir'der zustandigen Behorde festgestellten
Nichteinhaltungen sollte dazu genuwzt werden, dauerhaftes Vertrauen der
zustandigen Behorde in die Komuetenz des Flugplatzbetreibers oder des Erbrin-
gers von Vorfeldkontrolldienster zu fordern; andernfalls kann dies zu einer Aus-
héhlung dieses Vertrauens fuhren. In letzterem Fall wird die zustandige Behorde
alle feststellbaren Mangel des Managementsystems Uberprifen missen und wird
gegebenenfalls geeignete Malinahmen ergreifen mussen.

GM1 ADR.AR.C.010 Aufsichtsprogramm

VERFAHREN ZUR AUFSICHT UBER FLUGPLATZBETREIBER UND ERBRINGER
VON VORFELDKONTROLLDIENSTEN

Zusatzlich zur ihrer Regulierungsaufsicht kann die zustandige Behorde nationale Gruppen
fur die VerhUtung von Zwischenfallen auf der Start-/Landebahn (runway excursions and
incursions) im Rahmen einer nationalen Steuerungsgruppe fur die Sicherheit von Start-
/Landebahnen (Runway Safety Steering Group) einrichten. Den Gruppen kdnnen Ver-
treter aus der Branche angehdren, beispielsweise Flugplatze, Luftfahrzeugbetreiber,
Flugverkehrsdienste, Sicherheitsgruppen aus der Industrie, Mitglieder von (6rtlichen)
Ausschissen zur Sicherheit von Start-/Landebahnen und die entsprechenden Vertre-
ter der zustandigen Behorde.
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Eine solche Gruppe kann folgende Aufgabenbereiche haben:

Reaktion auf spezielle Gefahren, die auf nationaler Ebene festgestellt wurden, wel-
che nach Bedarf durch Untergruppen oder externe Agenturen koordiniert wird;

Forderung von bewahrten Verfahren, des Informationsaustausches und der
Sensibilisierung durch Offentlichkeitsarbeit und Schulung der Industrie;

Fortlaufende, aktive Verbesserung der Arbeit in der Branche;
Funktion als Koordinierungsstelle flir die Branche;

Ermittlung und Untersuchung von verfligbaren Technologien, mit denen maoglicher-
weise Zwischenfalle auf der Start-/Landebahn (runway excusions and incursions)
verringert werden konnen;

Uberpriifung der jeweils aktuellen betrieblichen Richtlinien zu Flugplatzen, ATC
und Luftfahrzeugen und gegebenenfalls Empfehlungen fur kinftige Richtlinien zur
Verringerung des Risikos von Zwischenfallen auf der Start-/Landebahn (runway
excursions and incursions);

Empfehlungen zu Anleitungen und Raigesern zu betrieblichen Problemen in
Bezug auf Flugplatze, Luftfahrzeuge und ATC {ir die Branche zur Verringerung
des Risikos von Zwischenfallen auf der Start-/Landebahn (runway excursions and
incursions);

Beaufsichtigung und Unterstutzung bei Meldungen von Zwischenfallen auf der
Start-/Landebahn (runway excursions arnd incursions), und

Sicherstellung, dass eine grirdl’che Datenanalyse durchgefuhrt wird, um spezielle
Bereiche zu ermitteln und zu untersuchen, die besonderer Beachtung bedtrfen.

AMC1 ADR.AR.C.010(b) Aufsichtsprogramm
AUDIT

(@)

(b)

Das Aufsichtsprogramm sollte angeben, welche Aspekte bei jedem Audit abge-
deckt werden sollen.

Ein Teil eines Audits sollte sich auf die Berichte des Flugplatzbetreibers zur
Konformitatsuberwachung konzentrieren um  festzustellen, ob  der
Flugplatzbetreiber die Grundursachen ermittelt und seine Probleme behebt.

Zum Abschluss des Audits sollte der auditierende Flugplatzinspektor einen
Auditbericht mit samtlichen festgestellten Verstélien erstellen.
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AMC1 ADR.AR.C.010(b);(c) Aufsichtsprogramm
AUFSICHTSPLANUNGSZYKLUS

(@)

Die sicherheitsbezogene Leistung sollte fortlaufend Uberwacht werden um
sicherzustellen, dass das Aufsichtsprogramm und der anwendbare Aufsichtspla-
nungszyklus weiterhin angemessen sind.

Der Aufsichtsplanungszyklus und das entsprechende Aufsichtsprogramm sollten
fur jeden Flugplatzbetreiber jahrlich Gberpruft werden.

Der Aufsichtsplanungszyklus und das entsprechende Aufsichtsprogramm sowie
deren jahrliche Uberpriifung sollten gemaR den folgenden Elementen festgelegt
werden:

(1)  Ergebnisse der in der Vergangenheit durchgefuhrten Zertifizierungs- und
Aufsichtstatigkeiten;

(2)  Fahigkeit zur effektiven Feststellung von Gefahren flr die Flugsicherheit
und zur Behandlung der damit verbundznen Risiken;

(3)  wirksame Kontrolle samtlicher Anderunaer. gemal ADR.OR.B.040;
(4)  Fehlen von Verstdlien der Stufe 1;

(56)  Reaktionszeit fur die Durcriuhrung von AbhilfemaRnahmen, die von der
zustandigen Behdrde gemall. ADR.AR.C.055(d)(2) verlangt werden, und

(6) Risikoexposition in Bezug auf den betriebenen Flugplatz, wie beispielsweise
Verkehrsaufkommen, cuitfahrzeugmuster oder physische Merkmale des
Flugplatzes.

Die zustandige Behorde sollte in jedem Aufsichtsplanungszyklus Sitzungen mit
dem verantwortlichen Betriebsleiter des Flugplatzbetreibers oder dessen Vertreter
einberufen.

AMC2 ADR.AR.C.010(b);(c) Aufsichtsprogramm
AUFSICHTSPLANUNGSZYKLUS

(@)

Bei jedem von der zustandigen Behorde zugelassenen Flugplatzbetreiber sollten
samtliche Prozesse in Abstanden auditiert werden, die den entsprechenden Auf-
sichtsplanungszyklus nicht Uberschreiten dirfen. Der Beginn des ersten Auf-
sichtsplanungszyklus wird in der Regel durch das Datum der erstmaligen Zeugnis-
ausstellung festgelegt. Wenn die zustandige Behorde den Aufsichtsplanungszyklus
an das Kalenderjahr anpassen mochte, sollte sie den ersten Aufsichtsplanungs-
zyklus entsprechend verkurzen.

Der Intervall zwischen zwei Audits darf fir einen bestimmten Prozess das Intervall
fur den entsprechenden Aufsichtsplanungszyklus nicht Gberschreiten.
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(c) Audits sollten in jedem Aufsichtsplanungszyklus mindestens ein Audit auf jedem
Flugplatz vor Ort einschlieRen.

GM1 ADR.AR.C.010(b) Aufsichtsprogramm
INDUSTRIESTANDARDS

(@) Fur Flugplatzbetreiber, die die Einhaltung der Industriestandards nachgewiesen
haben, kann die zustandige Behorde ihr Aufsichtsprogramm anpassen, um eine
Dopplung bestimmter Auditelemente zu vermeiden.

(b) Die nachgewiesene Einhaltung der Industriestandards kann nicht isoliert von den
anderen Elementen betrachtet werden, die bei der Aufsicht der zustandigen Behdrde in
Bezug auf die Risiken zu berlcksichtigen sind.

(¢) Um Audits bewerten zu kdnnen, die im Rahmen einer Zulassung gemal Industrie-
standards durchgefihrt werden, sollten die nachstehend aufgefihrten Punkte be-
rucksichtigt werden:

(1)  Der Konformitatsnachweis basiert auf Zulassungsauditierungsplanen, die
eine unabhangige und systematisciie Cherprifung erméglichen;

(2)  Es wurde uberpruft, dass ein Akkreditierungsplan und eine Akkreditierungs-
stelle fur die Zulassung gemiéid Industriestandards vorhanden ist.

(3)  Zulassungsaudits sind fur die in T2l ADR.OR, Teil ADR.OPS festgelegten
Anforderungen oder sonstige Verordnungen relevant, soweit zutreffend.

(4) Der Umfang solcher Zuiassungsaudits kann ohne Weiteres mit dem
Umfang der Aufsicht abgeglichen werden.

(5) Die Auditergebnisse sina der zustandige Behorde zuganglich und

(6) die Auditplanungsintervalle entsprechen dem Aufsichtsplanungszykus.

GM2 ADR.AR.C.010(b) Aufsichtsprogramm
FINANZIELLE SITUATION

Beispiele fur Tendenzen, die auf Probleme hinsichtlich der finanziellen Situation eines
neuen Flugplatzbetreibers hindeuten kdnnten, sind:

(@) Entlassungen oder Personalfluktuation in einem signifikanten Ausmal,
Verringerung der personellen Ressourcen, Anstieg von Multi-Tasking-
Aufgaben, Anderungen bei den Schichtplanen und Zunahme von
Uberstunden;

(b)  Verzdgerungen bei den Lohn- und Gehaltszahlungen;
(c) Reduzierung von sicheren Betriebsstandards;

(d)  sinkende Schulungsstandards;
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(e)  Abstufung der Kreditwirdigkeit seitens der Lieferanten;
(f) unzulangliche Flugplatzinstandhaltung und

(g) Mangel an Betriebsstoffen und Ersatzteilen.

GM3 ADR.AR.C.010(b) Aufsichtsprogramm

VERFAHREN ZUR AUFSICHT UBER FLUGPLATZBETREIBER UND ERBRINGER
VON VORFELDKONTROLLDIENSTEN

In der Regel sollten Inspektionen, die von der zustandigen Behdrde durchgefihrt wer-
den, dem Flugplatzbetreiber oder dem Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten vorher an-
gekundigt werden.

Eine solche Anklindigung sollte rechtzeitig vor der Inspektion schriftlich erfolgen, damit
die inspizierte Stelle alle erforderlichen Vorkehrungen und Vorbereitungen treffen und
eine Unterbrechung des normalen Flugbetriebs vermieden werden kann.

Wenn eine Inspektion ohne vorherige Ankundigung durchgefuhrt wird (unangekindigter
Inspektionsbesuch), sollten die Flugplatzinspektoren cicherstellen, dass der Betrieb da-
durch so wenig wie maglich beeintrachtigt wird.

AMC1 ADR.AR.C.015(a) Einleitung von Zulassungsveifahren
ANTRAGSBEARBEITUNG

Nach Erhalt eines Antrags sollte aie zustandige Behorde den Antragseingang innerhalb
der in den einschlagigen nationaler: Rechtsvorschriften festgelegten Frist schriftlich be-
statigen.

Wenn fur die zustandige Behorde absehbar ist, dass sich die Antragsbearbeitung verzo-
gert, sollte sie dies dem Antragsteller schnellstmdglich und innerhalb der in den
einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften festgelegten Frist mitteilen.

Die zustandige Behdrde sollte alle Anfragen des Antragstellers innerhalb der in den ein-
schlagigen nationalen Rechtsvorschriften festgelegten Frist beantworten.

Wenn ein Antragsteller nicht alle erforderlichen Unterlagen vorlegt, sollte ihn die zustan-
dige Behdrde innerhalb der in den einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften festge-
legten Frist schriftlich daruber informieren.
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AMC1 ADR.AR.C.015(c) Einleitung von Zulassungsverfahren

EINRICHTUNG UND MITTEILUNG DER ZULASSUNGSGRUNDLAGE — FESTLE-
GUNG DER RICHTHOHE VON LUFTFAHRTLEUCHTFEUERN

Wenn fur den Betrieb Luftfahrtleuchtfeuer notwendig sind, sollte die zustandige Behoérde
sicherstellen, dass die fir die vertikale Lichtverteilung eines Flugplatzleuchtfeuers
ausreichende Richthéhe oder ein Kennfeuer gemall CS ADR-DSN.M.620 festgelegt
wird.

AMC2 ADR.AR.C.015(c) Einleitung von Zulassungsverfahren
EINRICHTUNG UND MITTEILUNG DER ZULASSUNGSGRUNDLAGE

(@) Nach Erhalt des Antrags sollte die zustandige Behdrde den Inhalt des Antrags
und der dazugehoérigen Dokumentation prifen und beurteilen, einschliel3lich der
vorgeschlagenen Zulassungsspezifikationen und etwaiger Bestimmungen, fur die
der Konformitatsnachweis in einer anderen Ari und Weise vorgeschlagen wird, die
ein gleichwertiges Sicherheitsniveau vorsieht.. (Siehe auch Absatz (a)(2) von
AMC1 ADR.AR.C.035(c));

(b) Die zustandige Behdrde sollte die Zulassungsgrundlage fur den Flugplatz gemaf
ADR.AR.C.020 festlegen;

(c) Die zustandige Behorde sollte die nachstehend genannten Punkte dokumentieren
und dem Antragsteller mitteilen:

(1)  die in vorstehendem Atcaiz (b) festgelegte Zulassungsgrundlage und

(2) etwaige darin vorgenommene Anderungen aufgrund von
Zulassungsspezifikationer, die nach der Bekanntgabe der Zulassungs-
grundlage in Kraft getreten sind und zu deren Erfullung sich der
Antragsteller entschlossen hat, oder deren Erfullung die zustandige
Behorde fur notwendig erachtet hat; oder an der Auslegung vorgenommene
Anderungen, Ergebnisse des Konformitatsnachweises, neue
Sonderauflagen, die die zustandige Behorde flr notwendig erachtet etc.

(d) Zusatzlich sollte die zustandige Behorde die Unterlagen prufen, mit denen der
Antragsteller die Art und Weise der Einhaltung der einschlagigen Anforderungen
der Verordnung (EG) 216/2008, Teil ADR.OR und Teil ADR.OPS, sowie etwaiger
sonstiger einschlagiger Anforderungen vorschlagt, die auf die Auslegung und den
Betrieb des Flugplatzes zutreffen.

(e) Die zustandige Behorde sollte den Antragsteller in ihrer Mitteilung gemaly Absatz
(c) auch uber den gemal den einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften existie-
renden Rechtsbehelf belehren.
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GM1 ADR.AR.C.015 Einleitung von Zulassungsverfahren
ERSTKONTAKT

Vor der Einleitung des Prozesses zur Beantragung eines Zeugnisses sollte die zustan-
dige Behorde einen Termin mit dem Antragsteller vereinbaren.

Bei diesem Termin sollte der Antragsteller der Behérde seine Plane in Bezug auf den
Flugplatz vorstellen. Der Antragsteller sollte ferner dafiur sorgen, dass seine leitenden
Mitarbeiter bei diesem Termin ebenfalls anwesend sind.

Zusatzlich sollte die zustandige Behorde dem Antragsteller bei diesem Termin
allgemeine Informationen Uber die einschlagigen Anforderungen an den Flugplatz
geben. Sie sollte auRerdem Kopien der einschlagigen Anforderungen, der
Antragsformulare sowie etwaiger sonstiger Unterlagen zur Verfigung stellen und die
Verfahren beschreiben, die wahrend des Zulassungsprozesses befolgt werden.

Solche von der zustandigen Behorde zur Verfigung zu stellenden Informationen kénnen
auch Informationen Uber Genehmigungen, Bewilligungen oder Freigaben enthalten, die
der Antragsteller méglicherweise vor oder wahrena des Zulassungsverfahrens von an-
deren zustandigen Behdrden des Mitgliedssiaaies (beispielsweise den fur Sicherheit
oder Umweltschutz zustandigen Behorden, regionale Rlanungsbehdrden, etc.) bendtigt.

Die zustandige Behorde sollte daflr sorgen, aass Vertreter aller beteiligten Stellen der
zustandigen Behdrde(n) bei diesem Termin anwesend sind.

GM1 ADR.AR.C.015(b) Einleitung von Zuiassungsverfahren
ZULASSUNG VON BESTEHENDEN +LUGPLATZEN

Die Zulassung von bestehenden Flugplatzen sollte von der Antragstellung durch den
Antragsteller bis zur Erteilung des Zeugnisses nicht langer als 18 Monate dauern.

GM1 ADR.AR.C.015(c) Einleitung von Zulassungsverfahren
EINRICHTUNG UND MITTEILUNG DER ZULASSUNGSGRUNDLAGE

Mit der ,Einrichtung der Zulassungsgrundlage® ist gemeint, dass der Antragsteller zu
Beginn die einschlagigen Zulassungsspezifikationen flr den Flugplatz vorschlagt und
die zustandige Behorde den gesamten Satz der einschlagigen
Zulassungsspezifikationen erstellt. Das bedeutet, dass sie den Vorschlag des
Antragstellers andern oder auch zusatzliche einschlagige Zulassungsspezifikationen
erganzen kann, wobei bei diesem Verfahren in der Regel schrittweise vorgegangen
wird.
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AMC1 ADR.AR.C.020(a) Zulassungsgrundlage
GULTIGE ZULASSUNGSSPEZIFIKATIONEN

(@) Zur Einrichtung und Mitteilung der Zulassungsgrundlage an den Antragsteller
sollte die zustandige Behdrde die zum Antragsdatum gultigen Zulassungsspezifi-
kationen verwenden.

(b) Ungeachtet von vorstehendem Absatz (a) sollte die zustandige Behoérde fur den
Fall, dass der Antragsteller zu einem beliebigen Zeitpunkt wahrend des Zulas-
sungsverfahrens die Verwendung von Zulassungsspezifikationen beantragt, die
nach der Einreichung seines Antrags oder der Mitteilung der Zulassungsgrundlage
durch die zustandige Behorde in Kraft getreten sind, prifen, ob es notwendig ist,
auch noch weitere Zulassungsspezifikationen in die Zulassungsgrundlage aufzu-
nehmen, die ebenfalls nach der Einreichung des urspringlichen Antrags in Kraft
getreten sind und die sich nach Auffassung cer zustandigen Behdrde direkt auf die
vom Antragsteller vorgeschlagenen Zulassungsspezifikationen beziehen.

(c) Ungeachtet von vorstehenden Absatzen (a) und ‘b) kann die zustandige Behorde
jederzeit nach Antragstellung beschlielen, alle von ihr fur notwendig erachteten
Zulassungsspezifikationen in die Zuiassungsgrundlage aufzunehmen.

AMC1 ADR.AR.C.020(b);(c) Zulassungsgrundlage

FALLE EINES GLEICHWERTIGEN SICHERHEITSNIVEAUS UND BESONDERE AUF-
LAGEN

Bei der Entscheidung Uber Falle eines gleichwertigen Sicherheitsniveaus oder beson-
dere Auflagen und des jeweiligen Materials zur Untermauerung und Begriindung kann
die zustandige Behorde prifen, ob einzelne der zur Anwendung kommenden Zulas-
sungsspezifikationen mit einem Standard oder einer Richtlinie (Recommended Practice)
und ihren verschiedenen Auswirkungen gemall ICAO-Abkommen und dessen Anhan-
gen vergleichbar ist.

GM1 ADR.AR.C.020(b) Zulassungsgrundlage

ZULASSUNGSGRUNDLAGE — VORSCHLAGE FUR EIN GLEICHWERTIGES SI-
CHERHEITSNIVEAU

Wenn die zustandige Behdérde den Vorschlag eines Antragstellers pruft, der beantragt
hat, ein gleichwertiges Sicherheitsniveau nachzuweisen, sollte sie unter anderem insbe-
sondere auf die nachstehend aufgeflihrten Punkte achten:

(@) Die Feststellung der Absicht der betreffenden Zulassungsspezifikationen
der Agentur und eine Uberpriifung dahingehend, ob der Vorschlag diese
Absicht erfullt;
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(b)  mogliche Querverbindungen/Beziehungen zwischen den
Zulassungsspezifikationen der Agentur, auf die sich der Vorschlag bezieht,
und sonstigen Zulassungsspezifikationen oder Anforderungen, um:

(1)  etwaige Auswirkungen des Vorschlags auf sonstige Gestaltungs-,
Betriebs-, menschliche oder andere Elemente des Systems zu
ermitteln und

(2)  festzustellen, ob solche Querverbindungen/Beziehungen und
Auswirkungen vom Antragsteller ordnungsgemafl und angemessen
angesprochen wurden.

Der Vorschlag des Antragstellers kann Gestaltungsmittel sowie technische, verfahrens-
technische oder sonstige geeignete Mittel enthalten.

Der Nachweis eines gleichwertigen Sicherheitsniveaus kann verschiedene quantitative
oder qualitative Methodiken enthalten, die von Fall zu Fall in Gr6Re und Komplexitat
voneinander abweichen konnen.

In jedem Fall sollte der Antragsteller der .zustarndigen Behorde zufriedenstellend
nachweisen, dass die vorgeschlagene Losung -<in Sicherheitsniveau bietet, das
tatsachlich nicht unter dem Sicherheitsniveau der einschlagigen
Zulassungsspezifikationen der Agentur lizgt.

GM1 ADR.AR.C.035(a) Erteilung von Zeugnissen
ERNANNTE PERSONEN

Wenn ein Flugplatzbetreiber den Narien eines Kandidaten fur die ernannten Personen
bekannt gibt (siehe ADR.OR.D.015), sollte die zustandige Behdrde dessen Qualifikatio-
nen Uberprufen; sie kann den Kandidaten in einem Vorstellungsgesprach befragen oder
zusatzliche Nachweise fur seine Eignung verlangen.

GM2 ADR.AR.C.035(a) Erteilung von Zeugnissen

ERNANNTE PERSONEN — BEFRAGUNG DES ERNANNTEN VERANTWORTLICHEN
BETRIEBSLEITERS UND DER ERNANNTEN PERSONEN

Eine Befragung/ein Termin mit ernannten Personen kann unter anderem in folgenden
Fallen erforderlich sein:

(@) Aufnahme des Betriebs vor der erstmaligen Zeugnisausstellung flr einen
Flugplatz und

(b)  Anderung von ernannten Personen bei einem bereits zugelassenen
Flugplatz.
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Zweck des Termins

Der Zweck der Befragung und des Informationsaustausches zwischen den vorgesehe-
nen ernannten Personen und der zustandigen Behdrde besteht darin, dass die zustan-
dige Behorde Informationen uber die vorgesehenen Arbeitsbereiche der ernannten Per-
sonen und ihres jeweiligen Kompetenzniveaus erhalt, um deren Eignung flur diese Stel-
len Gberprifen zu kénnen.

Der Zweck des Informationsaustausches besteht darin, einen guten Kontakt und eine
gute Verstandigung zwischen beiden Parteien aufzubauen und gegebenenfalls im Laufe
der Zeit zu einem gemeinsamen Ergebnis in Bezug auf mdgliche Losungen fur Schu-
lungen und Personalentwicklung zu kommen.

Mogliche Tagesordnungspunkte:

Informationen der zustandigen Behdrde zu ihrer Organisation und ihrem
Auftrag sowie zum Rechtsrahmen, und insbesondere zu den Anforderungen
des Sicherheitsmanagementsystems;

Informationen der ernannten Person zuim vorgesehenen Arbeitsgebiet;
Durchsetzungsmethodik der zustandigen Behorde;

Funktion und Zustandigkeit des verantwortlichen Betriebsleiters/der
FUhrungskraft fur den Bereich cpnerative Dienste/lnstandhaltung/Sicherheit/
oder sonstige ernanntz Personen;

Anforderungen hinsichilich der erwarteten Kompetenz der ernannten Person
in Bezug auf den in einein Lebenslauf oder in vergleichbaren Dokumenten
dargelegten derzeitigen peisonlichen Status und Erfahrung;

Befragung/Diskussion bezlglich Kenntnisstand und Verstandnis der
einschlagigen Rechtsvorschriften;

Funktion und Verantwortlichkeit der zustandigen Behorde und der ernannten
Person;

allgemeines Verstandnis fur Luftfahrt und speziell fir den ernannten Posten,
wie sich Flugplatzbetreiber/Malnahmen auf dem Flugplatz, einschliellich
der Erbringer von Flugnavigationsdienstleistungen (Air Navigation Service
Providers) und sonstige Luftfahrttatigkeiten auf die Sicherheit von
Luftfahrzeugen auswirken konnen, und

Verteilung der delegierten Befugnisse je nach organisatorischer Situation.
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GM3 ADR.AR.C.035(a) Erteilung von Zeugnissen

EVALUIERUNG DER VOM FLUGTPLATZBETREIBER BEI DER ERSTZERTIFIZIE-
RUNG ODER ALS BEGLEITDOKUMENT* FUR DIE BEANTRAGUNG EINER VORHE-
RIGEN GENEHMIGUNG ODER EINER ANDERUNG GEMASS ADR.OR.B.040 BE-
REITGESTELLTEN SICHERHEITSBEURTEILUNG

(@) Die zustandige Behorde sollte das Endergebnis einer vom Flugplatzbetreiber
vorgelegten Sicherheitsbeurteilung evaluieren, um die Einhaltung der einschlagi-
gen Anforderung in Bezug auf die Art und Weise sicherzustellen, wie der
Betreiber Anderungen gemaR ADR.OR.B.040(f) beurteilen soll.

(b) Die zustandige Behorde sollte die Sicherheitsbeurteilung evaluieren und insbeson-
dere sicherstellen, dass:

(1)

(2)

(6)

die festgestellten Sicherheitsbedenken durch das
Sicherheitsbeurteilungsverfahren geprtft wurden und angemessen doku-
mentiert sind;

eine geeignete Koordinierung zwischen den von den Sicherheitsbedenken
betroffenen Parteien durchgeflhrt wurde;

die Beurteilung das gesamte System und die Wechselbeziehungen
zwischen seinen Bestandteiiain abdackt;

die Gefahren ordnunasgemald ermittelt und die Risikostufe gepruft wurde;

die vorgeschlagenen Sincanimungsmalnahmen angemessen und mit dem
Ziel einer Reduzierung der festgestellten Risikostufe und den Sicherheits-
zielen im Einklang stehen; soweit zutreffend;

die zeitlichen Rahmen fur die geplante Durchfuhrung der vorgeschlagenen
zugehdorigen Mallnhahmen angemessen sind.

(c) Nach ihrer Beurteilung sollte die zustandige Behérde entweder:

(1)

(2)

3)
(4)

den vorgeschlagenen zugehdrigen Mallnahmen, wie zum Beispiel Eindam-
mungsmalnahmen, zustimmen, oder

sich mit dem Flugplatzbetreiber abstimmen, um eine Vereinbarung uber die
Uberpruften Eindammungsmalinahmen zu treffen, falls einige Risiken unter-
schatzt oder noch nicht ermittelt wurden, oder

zusatzliche Mallnahmen auferlegen, oder

den Vorschlag ablehnen, falls keine Ubereinkunft erzielt werden kann.

(d) Die zustandige Behorde sollte Aufsichtsmallinahmen festlegen und durchfuhren,
mit denen sichergestellt wird, dass Eindammungs- bzw. zusatzliche Malnahmen
ordnungsgemald umgesetzt werden, so dass mit den Mal3ihahmen tatsachlich die Ziele
der Risikominderung erreicht und die geplanten zeitlichen Rahmen eingehalten werden.
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(e) Falls erforderlich, sollte die zustdndige Behdérde vom Flugplatzbetreiber
verlangen, dass er die entsprechenden Informationen zur Nutzung durch die
Flugplatzorganisation, verschiedener Beteiligter und insbesondere durch die Erbringer
von Flugnavigationsdiensten und Luftfahrzeugbetreibern weitergibt.
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GM1 ADR.AR.C.035(b)(1) Erteilung von Zeugnissen
MUSTER FUR EIN EINZIGES ZEUGNIS

[MITGLIEDSSTAAT]

Mitglied der Europaischen Union?

ZEUGNIS
Aktenzeichen [LAENDERCODE]: xxxxx

Gemal der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und
des Rates und der Verordnung (EG) Nr. .../... der Kommission und vorbehaltlich der im
Folgenden angegebenen Bedingungen erteilt [DIF:. ZUSTANDIGE BEHORDE DES MIT-
GLIEDSSTAATES®] hiermit

[NAME UND ANSCHRIFT-DES UNTERNEHMENS]

die Genehmigung zum Betrieb des Flugplatzes [NAME DES FLUGPLATZES] ent-
sprechend den Bestimmungen der Veroranung (EG) Nr. 216/2008 und ihrer Durchfih-
rungsbestimmungen, der Zulassungsgruna!age des Flugplatzes, den Zeugnisbedin-
gungen und dem Flugplatzhandbuch.

Dieses Zeugnis behalt seine Giltigkeit auf unbestimmte Zeit, sofern es nicht zurtickge-
geben oder widerrufen wird.

Im Auftrag der zusténdigen Behdérde (BEZEICHNUNG DER ZUSTANDIGEN BE-
HORDE]

AMC1 ADR.AR.C.035(b)(2) Erteilung von Zeugnissen
ERTEILUNG VON GETRENNTEN ZEUGNISSEN

(@) Wenn die Mdglichkeit besteht, sowohl getrennte Zeugnisse als auch ein einziges
Zeugnis zu erteilen, hat die zustandige Behorde entsprechend dem vom Antrag-
steller eingereichten Antrag vorzugehen.
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Wenn die Moglichkeit besteht, getrennte Zeugnisse auszustellen, sind beide Zeug-
nisse von derselben zustandigen Behorde zu erteilen.

Wenn ein Flugplatzbetreiber mehrere Flugplatze betreibt, sind diese im Zeugnis
des Flugplatzbetreibers aufzufthren.

Bei Nicht-EU-Mitgliedsstaaten streichen.
Bei Nicht-EU-Mitgliedsstaaten streichen.
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GM1 ADR.AR.C.035(b)(2) Erteilung von Zeugnissen

MUSTER FUR ZWEI GETRENNTE ZEUGNISSE — (A) ZEUGNIS FUR DEN FLUG-
PLATZBETREIBER

[MITGLIEDSSTAAT]

Mitglied der Europaischen Union*

ZEUGNIS FUR DEN FLUGPLATZBETREIBER
Aktenzeichen: [LANDERCODE]: xxxxx

Gemal der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und
des Rates und der Verordnung (EG) Nr. .../... der Kommission und vorbehaltlich der im Fol-
genden angegebenen Bedingungen erteilt [DIE-ZUSTANDIGE BEHORDE DES MIT-
GLIEDSSTAATES®] hiermit:

[NAME UND ANSCHRI=T DES$ UNTERNEHMENS]

die Genehmigung zum Betrieb des Flugpiaizes [NAME DES FLUGPLATZES/DER
FLUGPLATZE]® entsprechend den Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
und ihrer Durchfuhrungsbestimmungeri ~der Zulassungsgrundlage des Flugplatzes, den
dem Flugplatzzeugnis beigefligten Zeugnisbedingungen und dem Flugplatzhandbuch.

Dieses Zeugnis behalt seine Gultigkeit auf unbestimmte Zeit, sofern es nicht zuriickgege-
ben oder widerrufen wird.

Im Auftrag der zusténdigen Beh6rde BEZEICHNUNG DER ZUSTANDIGEN BEHORDE]

4 Bei Nicht-EU-Mitgliedsstaaten streichen.
5 Bei Nicht-EU-Mitgliedsstaaten streichen.

6 Nichtzutreffendes streichen. Wenn der Flugplatzbetreiber mehrere Flugplatze betreibt, sind samtliche Flugplatze
aufzufihren.
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MUSTER FUR ZWEI GETRENNTE ZEUGNISSE — (B) ZEUGNIS FUR DEN FLUG-
PLATZ

[MITGLIEDSSTAAT]

Mitglied der Europaischen Union’

ZEUGNIS FUR DEN FLUGPLATZ
Aktenzeichen: [LANDERCODE]: xxxxx

Gemal der geltenden Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und
des Rates und der Verordnung (EG) Nr. .../... der Kommission und vorbehaltlich der im
Folgenden angegebenen Bedingungen erteilt [DIE' ZUSTANDIGE BEHORDE DES MIT-
GLIEDSSTAATES] hiermit:

[NAME DES FLUGPLATZES?]

die Genehmigung zum Betrieb eines ' Flugplatzes durch [NAME DES
FLUGPLATZBETREIBERS, NAME UND. ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]
entsprechend den Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und ihrer
Durchfuhrungsbestimmungen, der Zulassungsgrundlage des Flugplatzes, den diesem
Flugplatzzeugnis beigefligten Zeugrisbedingungen und dem Flugplatzhandbuch.

Dieses Zeugnis behalt seine Glltigkeit auf unbestimmte Zeit, sofern es nicht
zuruckgegeben oder widerrufen wird.

Im Auftrag der zustdndigen Behérde [BEZEICHNUNG DER ZUSTANDIGEN
BEHORDE]

7 Bei Nicht-EU-Mitgliedsstaaten streichen.
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8

Nichtzutreffendes streichen.

AMC1 ADR.AR.C.035(c) Erteilung von Zeugnissen
KONFORMITATSUBERPRUFUNG

(@) Nach Erhalt eines Antrags auf Erteilung eines Zeugnisses sollte die zustandige
Behorde:

(1)

eine Person benennen, die als zentrale Anlaufstelle fur samtliche Aspekte
des Zulassungsverfahrens des Antragstellers fungiert und alle notwendigen
Maflnahmen, einschlieBlich der MaRnahmen des Zulassungsteams der
zustandigen Behorde, koordiniert. Die benannte Person sollte hinsichtlich
der Bestatigung, dass samtliche entsprechenden Inspektionen und Audits
durchgefuhrt wurden, der verantwortlichen Person der zustandigen
Behorde unterstellt sein. Die benannte Person hat ferner sicherzustellen,
dass Antrage, fur die eine vorherige Genehmigung erforderlich ist,
fristgerecht ausgestellt werden;

prifen, ob die einschlagigen Anforderungen in dem Antrag eingehalten
werden. Die zustandige Behdrde cailte ferner die Schritte veranlassen, die
wahrend des Zulassungsverfahrens zu eiclgen sind. Der erste Schritt ist in
der Regel der Nachweis, cass der Flugplatz die eingerichtete und
mitgeteilte  Zulassungsgrundlage . eingehalten hat (siehe AMC2
ADR.AR.C.015(c)), die wg4fs. die Durchfuhrung von technischen
Inspektionen durch die zustandige Behorde bzw. die Prufung der
vorgelegten Unterlagan, die Teilnahme an vom Antragsteller durchgefiihrten
Nachweisen oder Tests erfaordert und die die zustdndige Behorde als
angemessen erachtet. Dabei sind auch diejenigen Falle mit einzubeziehen,
in denen die Zulassurigsgrundlage Bestimmungen enthalt, fur die die
zustandige Behorde akzeptiert hat, dass der Antragsteller ein
gleichwertiges Sicherheitsniveau nachweist, oder Falle mit Sonderauflagen,
sofern zutreffend;

Wenn das Ergebnis des Nachweisverfahrens flr einzelne Elemente der
Zulassungsgrundlage nicht zur Zufriedenheit der zustandigen Behdrde
ausfallt, sollte die zustandige Behdrde dies dem Antragsteller schriftlich
mitteilen. Am Ende dieser Phase sollte die zustandige Behodrde uber
dokumentierte Nachweise verfigen, dass der Flugplatz die mitgeteilte
Zulassungsgrundlage erfullt;

das Flugplatzhandbuch Uberprifen, das gemalls ADR.OR.D.005 erstellt
werden sollte, sowie etwaige sonstige vom Antragsteller vorgelegte
Unterlagen, und

die Einhaltung der einschlagigen Anforderungen von Teil ADR.OR, Teil
ADR.OPS sowie sonstiger einschlagiger Anforderungen prufen. Bei der
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Prufung der Einhaltung solcher Anforderungen sollte ein Audit durchgefihrt
werden, das folgende Bereiche abdeckt:

(i) Einhaltung der einschlagigen Anforderungen von Teil ADR.OPS oder
sonstiger einschlagiger Anforderungen durch den Antragsteller;

(i)  das Managementsystem des Antragstellers und seiner Organisation,
einschliel3lich einer detaillierten Managementstruktur, einschlieRlich
der Namen und Qualifikationen der benannten Mitarbeiter; Eignung
der Organisation und der Managementstruktur, einschliel3lich der
zugewiesenen Mittel und Anzahl der vom Antragsteller flr zentrale
Managementaufgaben und sonstige Positionen zugewiesenen
Mitarbeiter; es sollte sorgfaltig Uberprift werden, dass das System
umfassend ist und davon auszugehen ist, dass es effektiv ist. Von
besonderer Bedeutung ist eine sorgfaltige Uberpriifung der
Qualifikationen der vom Antragsteller ernannten Personen. Dabei
sollte auch berlcksichtigt wercien, welche Relevanz die bisherigen
Erfahrungen und der fachliche Rui der ernannten Person haben;

(iii)  Sicherheitsmanagement und- Uherwachung der Einhaltung der
einschlagigen Anforderungen;

(iv)  Dokumentation, auf ceren. Grundlage das Zeugnis zu erteilen ist
(Dokumentation  der.  Organisation gemall Teil ADR.OR,
einschliellich technische / Handblcher, wie beispielsweise das
Flugplatzhand®uch etc.), und

(V) Eignung der Einriclitungen in Bezug auf den Arbeitsumfang des
Antragstellers.

(5) Bei VerstoRen sollte der Antragsteller schriftlich Gber die erforderlichen
Abhilfemallnahmen oder ergdnzenden MalRnahmen informiert werden.

(b) Der Nachweis, dass das Flugplatzhandbuch die Anforderungen gemaf
ADR.OR.E.005 und den dazugehorigen AMC einhalt, sollte zur Zufriedenheit der
zustandigen Behdrde erbracht werden.

(c) Die zustandige Behorde sollte sicherstellen, dass ihre Mitarbeiter wahrend des in
Absatz (a) beschriebenen Verfahrens standardisierte und genehmigte Methoden und
Werkzeuge verwenden.

(d) Wenn ein Antrag auf Erteilung eines Zeugnisses abschlagig beschieden wird, sollte
der Antragsteller Uber den gemal den einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften
existierenden Rechtsbehelf belehrt werden.

(e) Vor der Erteilung des Zeugnisses bzw. der Zeugnisse kann die zustandige
Behorde verlangen, dass auf dem Flugplatz ein oder mehrere Fllige sowie etwaige
sonstige Tests oder Ubungen durchgefiihrt werden, die sie fiir notwendig erachtet.
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(f)  Nach Abschluss des Uberpriifungsverfahrens sollte die zustandige Behorde das
Zeugnis bzw. die Zeugnisse erteilen und sicherstellen, dass der Zulassungsstatus fur
den Flugplatz im Luftfahrthandbuch (Aeronautical Information Publication, AIP)
veroffentlicht wird.

GM1 ADR.AR.C.035(c) Erteilung von Zeugnissen
KONFORMITATSUBERPRUFUNG

Die technischen Flugplatzinspektionen sollten stattfinden, bevor die zustandige Behdrde
das Flugplatzhandbuch gema® ADR.OR.E.005 als zufriedenstellend beurteilt.

AMC1 ADR.AR.C.035(d) Erteilung von Zeugnissen
BETRIEBSAUFLAGEN ODER -BESCHRANKUNGEN

(@) Wenn wahrend des Zulassungsverfahrens festgestellt wurde, dass es notwendig
ist, eine Betriebsauflage oder —beschrankung fir den Flugplatz zu verhangen oder
einzufihren, sollte die zustandige Behdrde sicherstellen, dass eine solche
Beschrankung oder ein solches Verfahrern ‘auch in das Flugplatzhandbuch
aufgenommen wird.

(b) Die zustandige Behoérde sollte ferner sicherstelien, dass das Flugplatzhandbuch
samtliche Beschrankungen oder sornsiigen ahnlichen Informationen enthalt, die in
den in der Zulassungsgruridlage ' fur den Flugplatz  enthaltenen
Zulassungsspezifikationen vorgeschriebe: sind.

AMC2 ADR.AR.C.035(d) Erteilung von 22uanissen
BETRIEBSAUFLAGEN ODER -BESCHRANKUNGEN

(@) Betriebsauflagen und -beschrankungen, wie beispielsweise Verfahren zur
Larmminderung oder zum Larmschutz, durfen das Risiko von Zwischenfallen auf
der Start- oder Landebahn (runway excursions and runway incursions) nicht
erhohen, sondern sollten nach Moglichkeit versuchen, dieses Risiko zu verringern.

(b) Betriebsauflagen und —beschrankungen sollten einer Beurteilung ihres
Sicherheitsrisikos unterzogen werden, um festzustellen, ob sie sich nachteilig auf
die Risikostufen in Bezug auf Zwischenfalle auf der Start- oder Landebahn
(runway incursions and excursions) auswirken konnen.

GM1 ADR.AR.C.035(d) Erteilung von Zeugnissen

UMFANG DES FLUGBETRIEBS MIT EINEM HOHEREN FLUGPLATZ-
REFERENZCODEBUCHSTABEN

Etwaige Beschrankungen oder Eindammungsmalinahmen in Bezug auf die
Verwendung des auf dem Flugplatz verwendeten Luftfahrzeugmusters/der
Luftfahrzeugmuster sollten lediglich im Flugplatzhandbuch angegeben werden.
Insbesondere sollten darin alle Beschrankungen aufgenommen werden, die sich aus
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der Prufung ergeben, die fur die Nutzung des Flugplatzes durch Luftfahrzeuge mit
einem hoheren Referenzcode-Buchstaben gemall ADR.OPS.B.090 vorzunehmen ist.
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GM1 ADR.AR.C.035(e) Erteilung von Zeugnissen
MUSTER FUR DIE EINEM ZEUGNIS BEIZUFUGENDEN ZEUGNISBEDINGUNGEN

ZEUGNISBEDINGUNGEN

Aktenzeichen: [LANDERCODE]'":

Name des Flugplatzes — ICAO-Ortskennung?:

Betriebsauflagen®:

Start-/Landebahn — ausgewiesene Strecken*:

Anflugarten®:

Flugplatz-Referenzcode®:

Umfang des Flugbetriebs mit einem hoheren |
Flugplatzreferenzcode-Buchstaben’: |

Erbringung von Vorfeldkontrolldiensten é:

Umfang des Schutzes in Bezug auf Rettungs- und
Brandbekdmpfungsdienste®:

Sonstiges™:

1

Das Zeugnis sollte mit dem Landercoce [Es ist der aus zwei Buchstaben bestehende ISO-Code
(ISO 3166 alpha-2) zu verwenden, rait Ausnahme von Griechenland und dem Vereinigten
Kénigreich, fur die die Abkurzungen EL und UK empfohlen werden] sowie mit einer individuellen
aufsteigenden Nummer versehen werden. Beispiel: EL — 001

Erforderliche Angaben: der offizielle Name des Flugplatzes und die ICAO-Ortskennung fiur den
Flugplatz

Erforderliche Angaben: Tag/Nacht und IFR/VFR
Erforderliche Angaben: ASDA, LDA, TODA, TORA in Metern fur jede Richtung einer jeden Start-
/Landebahn, einschliel3lich verkurzte Starts, falls zutreffend

Erforderliche Angaben: Genehmigung der Landebahn fir den Sichtanflug, den Instrumentenanflug
und den Nichtprazisionsanflug. Bei einem oder mehreren Prazisionsanfligen sollte angegeben werden,
welche des/der folgenden Prazisionsanfluges/-anflige genehmigt ist/sind:

— Standardkategorie |;

— unterhalb Standardkategorie I;
— Prazisionsanflug Kategorie Il;
— andere als Standardkategorie ll;

— Prazisionsanflug Kategorie IlI-A;
— Prazisionsanflug Kategorie IlI-B;

— Préazisionsanflug Kategorie IlI-C.

Anzugebende Daten: Flugplatz-Referenzcode (Code-Zahl/Code-Buchstabe)
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" Erforderliche Angaben: Das genehmigte Flugzeugmuster mit einem héheren Code-Buchstaben als in

vorstehendem Punkt 7 angegeben

Erforderliche Angaben: Der Name des Diensterbringers, sowohl wenn solche Dienste vom
Flugplatzbetreiber erbracht werden, als auch wenn sie nicht vom Flugplatzbetreiber erbracht
werden.

Erforderliche Angaben: Umfang des Schutzes durch die Rettungs- und Brandbekédmpfungsdienste
gemal Anhang IV (Teil- ADR.OPS) dieser Verordnung

Erforderliche Angaben: sonstige Informationen, deren Aufnahme die zustdndige Behdrde flr
notwendig erachtet

10

AMC1 ADR.AR.C.035(h) Erteilung von Zeugnissen

GENEHMIGUNG DES VERFAHRENS ZUR BEHANDLUNG UND MITTEILUNG VON
ANDERUNGEN

Die zustandige Behodrde sollte ihren Prozess einrichten und dokumentieren, der von
den Flugplatzinspektoren bei der Prifung des Urifangs der Verfahrensanderungen zu
befolgen ist, die der Flugplatzbetreiber fur die Behandlung und Mitteilung der
Anderungen vorschlagt. Insbesondere sollten‘tuigende Kriterien angewandt werden:

a) Haufigkeit von Anderungen;

b) GroéRenordnung der Anderungen;

~  ~—~

(
(
(c) Komplexitat des Flugplatzes und Art des Betriebs;

(d) Verkehrsdichte auf dem Flugnlatz;

(e) Zeit, die fur die Prifung de: linterlagen Uber die vom Flugplatzbetreiber
mitgeteilten Anderungen bendtiat wird;

(f) angemessene Reaktionszeiten in Bezug auf die Anderungsarten, innerhalb derer
die zusténdige Behérde Einwande gegen eine Anderungsmitteilung erheben
kann;

(g) Notwendigkeit einer zeitnahen Verdffentlichung der Anderungen und deren
Mitteilung mit Hilfe des AIRAC-Systems;

(h) bisheriges Verhalten des Flugplatzbetreibers und

(i) Effektivitat des Sicherheitsmanagementsystems des Flugplatzbetreibers.

AMC1 ADR.AR.C.040(a) Anderungen
GULTIGKEIT VON ZULASSUNGSSPEZIFIKATIONEN BEI ANDERUNGEN

(a) Die zustandige Behorde sollte bei der Beurteilung des Antrags auf bzw. der
Mitteilung Uber eine Anderung diejenigen Zulassungsspezifikationen verwenden,
die am Tag der Anderungsmitteilung durch den Flugplatzbetreiber giiltig waren.
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Ungeachtet des vorstehenden Absatzes (a) kann der Flugplatzbetreiber wahrend
des Verfahrens jederzeit verlangen, dass Zulassungsspezifikationen verwendet
werden, die nach der Einreichung des Antrags auf bzw. der Mitteilung Uber eine
Anderung in Kraft getreten sind. In solchen Fallen sollte die zustdndige Behérde
prufen, ob es erforderlich ist, dem Flugplatzbetreiber auch andere
Zulassungsspezifikationen mitzuteilen, die ebenfalls nach dem Antragsdatum oder
nach dem Datum der Mitteilungséanderung durch den Flugplatzbetreiber in Kraft
getreten sind, und die nach Auffassung der zustandigen Behdrde in direktem
Zusammenhang mit denjenigen Zulassungsspezifikationen stehen, bei denen
bereits festgestellt wurde, dass sie von der Anderung betroffen sind.

Ungeachtet der vorstehenden Absatze (a) und (b) kann die zustandige Behdrde
jederzeit nach der Antragsstellung oder der Anderungsmitteilung durch den
Flugplatzbetreiber beschliel3en, dem Flugplatzbetreiber etwaige
Zulassungsspezifikationen mitzuteilen, die sie fiir die vorgeschlagene Anderung
fur notwendig erachtet.

AMC2 ADR.AR.C.040(a) Anderungen
ANDERUNGEN, FUR DIE EINE VORHERIGE GENEHMIGUNG ERFORDERLICH IST

(@)

(b)

Nach dem Erhalt eines Antrags auf einen Anderungsvorschlag, fiir den eine
vorherige Genehmigung erforderlich ist, sollte die zustandige Behorde rechtzeitig:

(1)  den Anderungsvorschlag in Bezug auf die Zulassungsgrundlage, die
einschlagigen Anforceiurigen von Teil ADR.OR, Teil ADR.OPS sowie in
Bezug auf alle sonstigen zinschlagigen Anforderungen prifen;

(2)  prufen, ob der Flugplatzbetreiber samtliche einschlagigen
Zulassungsspezifikationen, einschlagigen Anforderungen von Teil
ADR.OR, Teil ADR.OPS oder sonstigen einschlagigen Anforderungen
ermittelt hat, die sich auf die Anderung beziehen oder von einer Anderung
betroffen sind, sowie etwaige Vorschlage des Antragstellers fur den
Nachweis eines gleichwertigen Sicherheitsniveaus;

(3) die vom Flugplatzbetreiber vorgeschlagenen MalRnahmen fir den Nachweis
der Einhaltung der vorstehenden Punkte (1) und (2) prifen;

(4) den Inhalt der im Flugplatzhandbuch vorgeschlagenen Anderungen
Uberprifen und beurteilen und

(5) die vom Flugplatzbetreiber vorgelegte Sicherheitsbeurteilung gemat GM3
ADR.AR.C.035(a) evaluieren und deren Konformitat mit ADR.OR.B.040(f)
prufen.

Die zustandige Behorde sollte ferner rechtzeitig festlegen:

(1) ob sich der Anderungsvorschlag direkt auf andere, in die

Zulassungsgrundlage aufgenommene Zulassungsspezifikationen bezieht;
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Wenn die zustandige Behorde einen solchen Zusammenhang feststellt,
sollte sie diese zugehorigen Zulassungsspezifikationen zusatzlich zu den
Zulassungsspezifikationen mit aufnehmen, die dem Antragsteller mitzuteilen
sind, und

(2) ob die vorgeschlagene Erganzung eine besondere Auflage oder eine
Erganzung in einer bestehenden Sonderauflage erforderlich macht.

Die zustandige Behorde sollte die nachfolgend aufgefihrten Punkte
dokumentieren und dem Flugplatzbetreiber rechtzeitig schriftlich mitteilen:

(1)  Die Zulassungsspezifikationen, die sie gemall den vorstehenden Absatzen
(a) und (b) fur zutreffend erachtet hat;

(2) alle Bestimmungen, bei denen die zustandige Behdrde akzeptiert hat, dass
der Antragsteller ein gleichwertiges Sicherheitsniveau nachweist, und

(3) alle von ihr fur notwendig erachteten Sonderauflagen oder Ergénzungen in
Sonderauflagen.

Alle nachfolgenden Anderungen der irn-Absaiz (c) genannten Punkte sollten
dokumentiert und dem Flugplatzbetreiber recirtzeitig schriftlich mitgeteilt werden.

The  zustandige Behdrde soite rechtzeitig die  Konformitat des
Flugplatzbetreibers Uberpriifen ‘und je\ nach Anderung untersuchen, ob es
notwendig ist, wahrend der Anderung Auflagen fiir den Flugplatzbetrieb
vorzuschreiben.

Bei der Benachrichtigung des Aniragstellers gemal Absatz (c) oder (d) sollte die
zustandige Behorde den Antragstelier auch Uber seinen Rechtsbehelf gemal den
einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften belehren.

AMC1 ADR.AR.C.040(a);(f) Anderungen
ALLGEMEINES

(@)

(b)

Anderungen in Bezug auf die benannten Personen: Die zusténdige Behdrde sollte
Uber alle Anderungen in Bezug auf die benannten Personen informiert werden
(sieche ADR.OR.D.015), die sich auf das Zeugnis oder die beigefligten
Genehmigungsbedingungen auswirken kdnnen. Wenn ein Flugplatzbetreiber den
Namen eines Kandidaten fir die benannten Personen bekannt gibt, sollte die
zustandige Behorde dessen Qualifikationen beurteilen; sie kann den Kandidaten in
einem Vorstellungsgesprach befragen oder zusatzliche Nachweise fur seine
Eignung verlangen (sieche GM1 ADR.AR.C.035(a)).

Der Flugplatzbetreiber sollte der zustandigen Behorde jede Erganzung in der
Dokumentation des Managementsystems bekannt geben, einschlieBlich
Erganzungen, fur die keine vorherige Genehmigung der zustandigen Behorde

erforderlich ist. Fur die Datenpflege in Bezug auf die Angaben, wann eine
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Erganzung bei der zustandigen Behorde eingegangen ist und wann sie genehmigt
wurde, sollte ein dokumentierter systematischer Ansatz verwendet werden.

Wenn fur die Erganzung die Genehmigung der zustandigen Behorde erforderlich
ist, sollte die zustandige Behdrde ihre Genehmigung schriftlich anzeigen, wenn
die Ergadnzung zu ihrer Zufriedenheit ausgefallen ist. Wenn keine vorherige
Genehmigung fur die Erganzung erforderlich ist, sollte die zustandige Behoérde
innerhalb der Fristen gemal den einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften
den Eingang schriftlich bestatigen.

Bei Anderungen, fir die eine vorherige Genehmigung erforderlich ist, um die
Einhaltung der einschlagigen Anforderungen durch den Flugplatzbetreiber zu
Uberprufen, sollte die zustadndige Behdrde erwagen, ob es notwendig ist, ein auf
den Umfang der Anderungen beschranktes Audit des Betreibers durchzufiihren.
Wenn ein Audit fir eine Uberprifung erforderlich ist, sollten darin zuséatzliche
Befragungen und Inspektionen in den Einrichtungen des Flugplatzbetreibers
einbezogen werden.

GM1 ADR.AR.C.040(c) Anderungen
ERGANZUNGEN IN BEZUG AUF DIE ZEUGNISBESTIMMUNGEN

Wenn sich die Zeugnisbedingungen geandert haben, sollte die zustandige Behorde
diese entsprechend ergénzen, unabhangig vorm Jmfang der Anderung.

GM1 ADR.AR.C.040(d) Anderungen
AUFLAGEN, DIE FUR DEN BETRIEB WAHREND EINER ANDERUNG GELTEN

Die Auflagen oder Beschrankungen, unter denen ein Flugplatzbetreiber den Betrieb
wahrend einer Anderung fortsetzen darf, sollten von der Behdrde genehmigt werden;
diese sollten jedoch in der Regel auf Vorschlag des Flugplatzbetreibers zwischen dem
Betreiber und der Behorde ausgearbeitet werden.

GM1 ADR.AR.C.050 Erklarungen von Erbringern von Vorfeldkontrolldiensten
UBERPRUFUNG DER KONFORMITAT - ERKLARUNGEN

Die Uberpriifung, die die zustandige Behorde nach dem Erhalt einer Erklarung
vornimmt, impliziert nicht zwangslaufig eine Inspektion. Das vorrangige Ziel besteht
darin zu prufen, ob die Erklarung die einschlagigen Anforderungen erfullt.
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GM1 ADR.AR.C.055 VerstoRe, Beobachtungen, AbhilfemaRnahmen und DurchsetzungsmaRnahmen
DURCHSETZUNGSMASSNAHMEN — GELDSTRAFEN
Die zustandige Behorde kann zusatzlich und je nach Art und Wiederholungshaufigkeit
der VerstoRe oder nach Umsetzungsgrad in Bezug auf die AbhilfemalRnahmen bei

Bedarf Geldstrafen verhangen, die wirkungsvoll, angemessen und abschreckend
sind.

GM2 ADR.AR.C.055 VerstoRe, Beobachtungen, AbhilfemaRnahmen und DurchsetzungsmafRnahmen
SCHULUNGEN

Bei VerstoRen der Stufe 1 kann die zustandige Behorde unter Umstanden sicherstellen,
dass vom Flugplatzbetreiber oder vom Erbringer der Vorfeldkontrolldienste vor der
Wiederaufnahme der Tatigkeit je nach Art des VerstolRes Fortbildungen durchgefiihrt
werden, die von der zustandigen Behorde auditiert werden.

GM3 ADR.AR.C.055 VerstoRe, Beobachtungen, Abhilfemalinahmen und DurchsetzungsmafRnahmen
KATEGORIEN VON VERSTOSSEN - NACHWEISE

Beispiele flir Nachweise sind insbesondere:
(a

(b

)  Flugplatz- oder Ausrustungshandbticher,

) Vertrage oder sonstige Arten von Vergainbarungen;

(c)  Schulungs- oder Qualifizierunasaufzeicrinungen oder medizinische Unterlagen;
) Inspektionsaufzeichnungen;

)  Prufungs- oder Untersuchungs=rgebnisse;

(f) interne Auditergebnisse;

(g) Instandhaltungsaufzeichnungen und

(h)  sonstiges ahnliches Material, das vom Flugplatzbetreiber oder vom Erbringer von
Vorfeldkontrolldiensten angelegt und gepflegt werden sollte.
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ANHANG il
ANWENDBARE NACHWEISVERFAHREN UND ANLEITUNGEN ZU TEIL ADR-OR

ORGANISATORISCHE ANFORDERUNGEN — FLUGPLATZBETREIBER

TEILABSCHNITT A — ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN (ADR.OR.A)

AMC1 ADR.OR.A.015 Nachweisverfahren
KONFORMITATSNACHWEIS

Zum Nachweis der Einhaltung der Durchfihrungsbestimmungen sollte eine
Sicherheits(risiko)beurteilung vorgenommen und dokumentiert werden. Mit dem
Ergebnis dieser Sicherheits(risiko)beurteilung soll nachgewiesen werden, dass ein
gleichwertiges Sicherheitsniveau wie das in den von der Agentur verabschiedeten
anwendbaren Nachweisverfahren (AMC) festgelegte Sicherheitsniveau erreicht wird.
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TEILABSCHNITT B — ZULASSUNG (ADR.OR.B)

AMC1 ADR.AR.B.015(a) Beantragung eines Zeugnisses

ANTRAG

Der Antrag sollte schriftlich erfolgen und vom Antragsteller unterzeichnet sein; hierfur ist
ein von der zustandigen Behdrde erstelltes standardisiertes Formular zu verwenden.

AMC1 ADR.OR.B.015(b)(1);(2);(3);(4) Beantragung eines Zeugnisses
ANGABEN, DIE GEGENUBER DER ZUSTANDIGEN BEHORDE ZU MACHEN SIND

(@)

Der Antragsteller muss:

(1)  fur die Kommunikation mit der zustandigen Behorde seine Telefonnummer,
Faxnummer und E-Mail-Adresse angeben;

(2) die Namen seiner Angesteliieri-angeben, die die zustandige Behorde
kontaktieren kann, um Fragen zu bespr2chen, die wahrend der Antragsprufung
und des Zulassungsverfahrens moglichenvzaise aufkommen.

Der Antragsteller hat der zustandigen BE<norde Folgendes vorzulegen:

(1)  Angaben zum Standort .des Flugplatzes: Der genaue Standort des
Flugplatzes ist in einer Karte mit einem geeigneten, flr die zustandige
Behorde akzeptablen Mzl:stab einzuzeichnen;

(2)  Angaben zur Art des Flugbetriebs auf dem Flugplatz, einschlieflich:
(i) Tag- und/oder Nachtflugbetrieb und Anflugart
(i) Lande- und/oder Startbetrieb auf jeder Start-/Landebahn;

(i)  die auf dem Flugplatz abzufertigenden Luftfahrzeugmuster sowie
das fur die Auslegung des Flugplatzes zu verwendende
Luftfahrzeugmuster und

(iv) etwaige Einschrankungen fir den Flugplatzbetrieb.
(3)  Zeichnung(en), die die Flugplatzauslegung darstellen, sollte(n):

(i) einen geeigneten Malstab haben, der fur die zustandige Behorde
akzeptabel ist;

(i) in einem elektronischen Format vorliegen, wenn dies fur die
zustandige Behorde akzeptabel ist.
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(iii)  samtliche erforderlichen Angaben enthalten, einschlieBlich:
(A)  Ausrichtung der Start-/Landebahn(en);
(B) Male der physischen Merkmale des Flugplatzes;
(C) optische und nicht-optische Hilfen;

(D)  Hindernisbegrenzungsflachen und sonstige zur Anwendung
kommende Flachen und

(E)  Flugplatzeinrichtungen, -installationen und ortsfeste
Ausristung und deren Standorte.

(4) Beschreibung, Ho6he und Standort von Hindernissen gemal den
einschlagigen Anforderungen an die luftfahrttechnischen Daten (siehe
ADR.OPS.A.005 und AMC1 ADR.OPS.A.005).

(c) Der Antragsteller sollte die einschlagiger.  Zulassungsspezifikationen fur die
Auslegung und Betriebsart des vorgeschlageren Flugplatzes ermitteln und der
zustandigen Behorde den Nachweis -ergringen, dass die vorgeschlagene
Auslegung und der vorgeschlagene Betrieb diesc einhalt. Der Antragsteller sollte
der zustandigen Behorde ferner Folgendes vorlegen, sofern zutreffend:

(1)  die Zulassungsspezifikationen, fur cie er eine Einhaltung in einer anderen
Art und Weise und den Nachweis cines gleichwertigen Sicherheitsniveaus
vorschlagt. Ein solcher Vorscriag sollte fir die zustidndige Behorde
akzeptabel sein. In solciharn-Fallen sollte der Antragsteller auch die Methode
vorschlagen, mit der di¢ cinhaltung nachgewiesen und ein gleichwertiges
Sicherheitsniveau erreicht werden soll, und alle erforderlichen Unterlagen
vorlegen, die den Vorschiag stutzen;

(2)  andere Vorschlage, von denen der Antragsteller annimmt, dass die von der
Agentur herausgegebenen Zulassungsspezifikationen unangemessen oder
ungeeignet sind.

(d) Der Antragsteller sollte der zustandigen Behdrde Unterlagen zum Nachweis der
Einhaltung der einschlagigen Anforderungen der Grundverordnung, Teil ADR.OR
und Teil ADR.OPS, sowie etwaiger sonstiger einschlagiger Anforderungen
vorlegen, die auf die Auslegung und den Betrieb des Flugplatzes zutreffen.

GM1 ADR.OR.B.015(b)(2)(3)(4) Beantragung eines Zeugnisses

METEOROLOGISCHE BEDINGUNGEN

Der Antragsteller sollte der zustadndigen Behorde ein meteorologisches Gutachten fur
das Flugplatzgebiet mit Angaben zu Temperatur, Sicht-, Steighohen- und

Windverhaltnissen vorlegen; aul’erdem sollte das Gutachten Informationen zu den
Windverhaltnissen bei geringer Sicht und/oder einer niedrigen Wolkendecke auf dem
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Flugplatz sowie deren Haufigkeit und der damit einhergehenden Windrichtung und
Windgeschwindigkeit bereitstellen.

AMC1 ADR.OR.B.015(b)(4) Beantragung eines Zeugnisses
NACHWEIS UBER VEREINBARUNGEN MIT DRITTEN

Der Antragsteller sollte alle erforderlichen Nachweise Uber Vereinbarungen mit Dritten
vorlegen, die auf dem Flugplatz Dienstleistungen erbringen oder zu erbringen
beabsichtigen, oder Tatigkeiten vornehmen, die sich mdglicherweise auf die Sicherheit
auswirken kdnnen.

AMC1 ADR.OR.B.015(b)(5) Beantragung eines Zeugnisses
ANGEMESSENHEIT DER MITTEL

(@)

Allgemeines

Der Antragsteller sollte alle erforderlichen' Informationen vorlegen, um der
zustandigen Behorde nachzuweisen, dass szine vorgeschlagene Organisation
und Geschaftsleitung geeignet und angemessen auf die Grolle und den Umfang
des Betriebs ausgerichtet sind.

Der Flugplatzbetreiber sollte in derLage sein, seine Verantwortlichkeiten in Bezug
auf die Sicherheit zu erfullen. Der verantaortliche Betriebsleiter sollte Zugang zu
den notwendigen Ressourcen und aie Berechtigung zu deren Einsatz haben um
sicherzustellen, dass der 2etrieb in Ubereinstimmung mit den einschlagigen
Anforderungen durchgefuhrt ' wird.. Zu den Ressourcen zahlen insbesondere
Mitarbeiter, Werkzeug und Ausrustung sowie finanzielle Mittel.

Vereinbarungen mit Dritten

Der Antragsteller sollte die Dienstleistungen angeben, die in Bezug auf die
Angemessenheit der Mittel direkt vom Antragsteller selbst erbracht werden sollen,
sowie die Dienstleistungen, die von externen Dritten erbracht werden sollen.

Der Antragsteller hat ferner Nachweise Uber Vereinbarungen vorzulegen, wenn
Dritte in die Erbringung von Dienstleistungen mit einbezogen werden sollen.
Zusatzlich hat der Antragsteller alle entsprechenden Informationen bereitzustellen,
die von der zustandigen Behorde bendtigt oder verlangt werden, wie
beispielsweise Informationen in Bezug auf Dritte.

GM1 ADR.OR.B.015(b)(5) Beantragung eines Zeugnisses
ANGEMESSENHEIT DER MITTEL

(a) Allgemeines
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Beim Nachweis der Eignung seiner Organisation und seiner Geschéftsleitung
gegenuber der zustandigen Behorde sollte der Antragsteller unter anderem
Folgendes bei seiner Analyse bertcksichtigen:

(1
2
3
4

Grolle und Komplexitat des Flugplatzes;

Art des Verkehrs;

—~

Betriebsart;

—

Verkehrsaufkommen und Verkehrsdichte;

—_~ o~

6
(7
(8
9

die fir jede Tatigkeit bendtigte Menge an Vollzeitaquivalent (VZA)

—~

Grundsatze menschlicher Faktoren;

)
)
)
)
5)  Betriebsstunden auf dem Flugplatz;
)
)
)  Arbeitsrecht und
)

Anteil der Vergabe von Auftragen an Unterauftragnehmer.
(b) Angemessenheit der finanziellen Mittel

Die bendtigten finanziellen Mittel sind an das Hauptziel eines sicheren Betriebs
und der Instandhaltung des Flugplatzes geknlpft, einschlieBlich der Fahigkeit des
Flugplatzbetreibers zur zeitnahen Umsetzung der erforderlichen
Abhilfemallnahmen. Informationen,. die der zustandigen Behdrde vorgelegt
werden konnen, sind unter anderem- geprifte Jahresabschlisse des vorherigen
Geschaftsjahres, Geschaftsniane etc.

AMC1 ADR.OR.B.015(b)(6) Beantragung cines Zeugnisses
BEZIEHUNG DES ANTRAGSTELLERS ZUM FLUGPLATZEIGENTUMER

Der Antragsteller hat der zustandigen Behérde in Ubereinstimmung mit den
einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften nachzuweisen, dass er zur Durchfuhrung
samtlicher Tatigkeiten, die gemal den Bestimmungen der Grundverordnung und ihrer
Durchfuhrungsbestimmungen sowie gemal aller sonstigen einschlagigen nationalen
oder EU-Bestimmungen erforderlich sind, ordnungsgemal ermachtigt ist.

Der Antragsteller hat der zustandigen Behorde ferner alle Informationen vorzulegen, die
nach den einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften erforderlich sind, um der
zustandigen Behorde seine Beziehung zum Flugplatzeigentimer bzw. zum Eigentumer
des fur die Flugplatzerschliel3ung zu nutzenden Grundstlckes nachzuweisen.

Solche Unterlagen sollten insbesondere Vertrdge, Pachtvertrage, Berechtigungen
zwischen den beteiligten Personen etc. enthalten.
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AMC1 ADR.OR.B.015(b)(7) Beantragung eines Zeugnisses

VORZULEGENDE INFORMATIONEN UBER DIE MITGLIEDER DER
GESCHAFTSLEITUNG

Der Antragsteller hat Informationen in Bezug auf die erforderlichen Qualifikationen und
Erfahrungen des verantwortlichen Betriebsleiters und der sonstigen benannten
Personen vorzulegen.

AMC1 ADR.OR.B.015(b)(9) Beantragung eines Zeugnisses
FLUGPLATZHANDBUCH

Das Flugplatzhandbuch und seine Anderungen koénnen der zustdndigen Behdrde in
elektronischer Form vorgelegt werden, wenn cies fir die zustandige Behodrde
akzeptabel ist. Wenn das Flugplatzhandbuch-.in eicktronischer Form vorgelegt wird,
sollte das Format so gewahlt werden, dass die zusiandige Behorde in der Lage ist, es
zu Uberprtfen, zu speichern und zu vervielfaltigen.

GM1 ADR.OR.B.015 Beantragung eines Zeugnisses
ERSTKONTAKT

Vor der Einreichung eines Antrags he! der zustandigen Behorde sollte ein Antragsteller
einen Termin mit der zustandigen Behorde vereinbaren.

Der Antragsteller sollte ferner dafly sorgen, dass seine leitenden Angestellten bei
diesem Termin ebenfalls anwesend sind.

Bei diesem Termin soll der Antragsteller der Behdrde seine Plane in Bezug auf den
Flugplatz vorstellen.

Wahrend des Termins kann der Antragsteller:

(@) von der zustandigen Behorde allgemeine Informationen Uuber die
einschlagigen Anforderungen fur den Flugplatz erhalten;

(b)  Kopien der einschlagigen Anforderungen und einer Beschreibung der
Verfahren erhalten, die wahrend des Zulassungsverfahrens befolgt werden,
und

(c) von der zustandigen Behorde dber mdogliche Genehmigungen,
Bewilligungen oder Freigaben informiert werden, die mdglicherweise von
anderen zustandigen Behorden des Mitgliedsstaates eingeholt werden
mussen.
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GM1 ADR.OR.B.015(b)(2) Beantragung eines Zeugnisses
FLUGPLATZGRENZEN

Die zusammen mit dem Antrag eingereichte Karte sollte die Grenzen der
Flugplatzflache angeben. Sie sollte mindestens Start-/Landebahnen, Rollbahnen,
Vorfelder, zugehorige Streifen, Sicherheitsbereiche am Start-/Landebahnende,
Stoppbahnen, Freiflachen, optische Flugplatzhilfen, ortsfeste Flugplatzausristung,
sonstige Betriebsflachen auf dem Flugplatz, an die Bewegungsflache angrenzende
Flachen etc. umfassen, wahrend Instandhaltungsflachen ausgenommen werden
konnen, wenn dies fur die zustandige Behdrde akzeptabel ist.

Die vorstehend genannte Flugplatzgrenze darf nicht mit den Grenzen verwechselt
werden, die fur andere Zwecke festgelegt werdenr, wie beispielsweise Zaune, die von
regionalen Planungsbehdrden verwendeten Begrenzungen von Grundeigentum oder
Grenzen, die zur Kennzeichnung von Sicherheitszorien verwendet werden.

AMC1 ADR.OR.B.025(a)(1) Nachweis der Einhaltung
HINZUZIEHUNG VON DRITTEN ZUMNACHWEIS DER EINHALTUNG

Bei der Durchfuhrung der erforderlicheri. ‘MalBnahmen, Inspektionen, Prifungen,
Sicherheitsbeurteilungen oder Ukiungen, die ’zum Nachweis der Einhaltung notwendig
sind, kann der Flugplatzbetreiber auciy externe Unterauftragnehmer hinzuziehen.

Die Verantwortlichkeit verbleibt in jedem Fall beim Flugplatzbetreiber.

AMC2 ADR.OR.B.025(a)(1) Nachweis der Einhaltung
FLUGVERFAHREN

Der Nachweis dartber, dass die Flugverfahren auf dem Flugplatz entsprechend den
einschlagigen Anforderungen genehmigt wurden, gilt als ein anwendbares
Nachweisverfahren.
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GM1 ADR.OR.B.025(a)(3) Nachweis der Einhaltung

MUSTERFORMULAR ZUR ERKLARUNG DER EINHALTUNG -
FLUGPLATZBETREIBER

Einhaltungserklarung
des Flugplatzbetreibers
in Ubereinstimmung mit der Verordnung (EG) Nr. .......... lociiii. der Kommission zur
Auslegung und zum Betrieb von Flugplatzen

Name des Flugplatzes — Ortskennung:

Flugplatzbetreiber

Name:
Ort, an dem der Betreiber seinen Firmen- oder Wohiricitz hat:

Name und Kontaktdaten des verantwortiicnen Betriebsleiters:

Erklarungen

Die  Zulassungsgrundlage ‘wira- erfullt, wund der Flugplatz sowie seine
Hindernisbegrenzungs- und -schutztiicnizn und sonstige mit dem Flugplatz verbundene
Bereiche weisen keine Merkmale cder Eigenschaften auf, die dessen Betrieb unsicher
machen.

Samtliche Mitarbeiter sind entsprechend den einschlagigen Anforderungen qualifiziert,
kompetent und geschult.

Die Dokumentation des Managementsystems, einschlieBlich Flugplatzhandbuch, erfullt
die einschlagigen Anforderungen gemalf} Teil ADR.OR und Teil ADR.OPS.

Der Betrieb und die Instandhaltung des Flugplatzes werden in Ubereinstimmung mit
den  Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 und ihren
Durchfuhrungsbestimmungen, den Bedingungen fur das Zeugnis und den im
Flugplatzhandbuch genannten Verfahren und Anweisungen durchgefihrt.

Der Flugplatzbetreiber bestatigt, dass die Angaben in dieser Erklarung richtig sind.

Datum, Name und Unterschrift des verantwortlichen Betriebsleiters
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AMC1 ADR.OR.B.040(a);(b) Anderungen
ANDERUNGEN, FUR DIE EINE VORHERIGE GENEHMIGUNG ERFORDERLICH IST

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass vor der Einleitung jeder Anderung am
Flugplatz oder an dessen Betrieb, fir die eine vorherige Genehmigung erforderlich ist,
der zustandigen Behorde ein Antrag vorgelegt wird. Der Antragsteller sollte Unterlagen
mit einer Beschreibung der vorgeschlagenen Anderung vorlegen, die folgende Angaben

enthalten:

(@)

()

(d)

Die Zeugnisbedingungen und/oder die Elemente der Zulassungsgrundlage,
und/oder die sicherheitskritische Flugplatzausristung und/oder das
Managementsystem des Flugplatzbetreibers (entsprechend ADR.OR.D.005
(b)), und die Teile des Flugplatzhandbuchs, die von der Anderung
betroffen sind, einschlieB3lich relevanter Auslegungszeichnungen in
ausreichend detaillierter Form;

die Zulassungsspezifikationen, fur deren Einhaltung die vorgeschlagene
Anderung konzipiert wurde, einschlielich der Zulassungsspezifikationen,
die der Antragsteller fur die’ Einhaltung in einer anderen Art und Weise
vorschlagt, um ein gleichwertiges Sicherheitsniveau nachzuweisen (fir
solche Falle sieche AMC1 ADK.CR.B.015(b)(1);(2);(3);(4), Absatz (c)(1));

die Anforderungen ven Teil ADR.OR und Teil ADR.OPS, sowie etwaige
sonstige einschlagige ' Aricriierungen, die infolge der vorgeschlagenen
Anderung erflillt werden mussen, einschlieRlich der Art und Weise, in der
ihre Einhaltung nachgewiesen werden soll, und

die gemald ADR.OR.B.040(f) erforderliche Sicherheitsbeurteilung.

GM1 ADR.OR.B.040(a);(b) Anderungen
ANDERUNGEN, FUR DIE EINE VORHERIGE GENEHMIGUNG ERFORDERLICH IST

Die folgende Aufstellung enthalt die Punkte, die vor der Genehmigung durch die
zustandige Behdrde entsprechend den einschlagigen Durchfihrungsbestimmungen zu
bewilligen sind.

(@)

(b)

Verwendung von alternativen Nachweisverfahren gemal® ADR.OR.A.015
,Nachweisverfahren®.

Anderungen des Management- und Mitteilungsverfahrens bei Anderungen,
fur die keine vorherige Genehmigung gemall ADR.OR.B.015 (b)(4)
,Beantragung eines Zeugnisses" erforderlich ist.
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Anderungen der Zulassungsgrundlage oder der Zeugnisbedingungen
gemal ADR.OR.B.040 (a)(1) ,Anderungen®.

Anderungen der sicherheitskritischen  Flugplatzausriistung gemaR
ADR.OR.B.040 (a)(1) ,Anderungen*.

Anderungen, die eine erhebliche Auswirkung auf die Elemente des
Managementsystems des Flugplatzbetreibers gemall ADR.OR.B.040(a)(2)
,Anderungen® haben.

Anderungen des Umfangs des Schutzes durch Rettungs- und
Brandbekampfungsdienste gemals ADR.OPS.B.010 (a)(1)(2) ,Rettungs-
und Brandbekampfungsdienste®.

Anderungen der Verfahren bei geringer Sicht gemal ADR.OPS.B.045 (b)
.Betrieb bei geringer Sicht".

Betrieb von Luftfahrzeugen mit einem héheren Code-Buchstaben als in
ADR.OPS.B.090(a) ,, Nutzung des Flugplatzes durch Flugzeuge mit einem
hdheren Code-Buchstaben® vorgeschriehzn.

Die zustandige Behdrde kann auRerdem eine vorherige Genehmigung bei Anderungen
in Bezug auf Hindernisse, Erschlielfungsmalnahmen und sonstige Tatigkeiten
innerhalb der vom Flugplatzbetreiber .gemal +#DR.OPS.B.075 Uberwachten Bereiche
verlangen, die die Sicherheit gefahrden una den Betrieb des Flugplatzes gemaf
ADR.AR.C.005 (e) beeintrachtigen kénnen.

GM1 ADR.OR.B.040(f) Anderungen
BEURTEILUNG VON ANDERUNGEN

Sicherheitsbeurteilung bei einer Anderung

(a) Eine Sicherheitsbeurteilung bei einer Anderung sollte die nachstehend genannten
Punkte enthalten:

(1)
(2)
(3)
(4)

Beschreibung des Umfangs der Anderung;
Beschreibung der Gefahren;
Ermittlung der fir die Anderung anwendbaren Sicherheitskriterien;

Risikoanalyse in Bezug auf die negativen Auswirkungen oder
Verbesserungen der Sicherheit in Bezug auf die Anderung;

Risikoevaluierung und ggf. Risikoeindammung, damit die Anderung die
einschlagigen Sicherheitskriterien erfullt;

Uberprifung, dass die Anderung mit dem der Sicherheitsbeurteilung
unterliegenden Umfang im Einklang steht und die Sicherheitskriterien erflllt,
bevor die Anderung in Betrieb genommen wird, und
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(7) die Angabe der erforderlichen Uberwachungsanforderungen um
sicherzustellen, dass der Flugplatz und sein Betrieb auch weiterhin die
Sicherheitskriterien erfiillen werden, nachdem die Anderung stattgefunden
hat.

(b) Umfang der Sicherheitsbeurteilung

Der Umfang der Sicherheitsbeurteilung sollte die folgenden Elemente und deren
Interaktion enthalten:

(1) den Flugplatz, den Flugplatzbetrieb, das Management sowie die
geanderten Elemente menschlicher Faktoren;

(2)  Schnittstellen und Interaktionen zwischen den geanderten Elementen und
dem Ubrigen System;

(3)  Schnittstellen und Interaktionen zwischen den geanderten Elementen und
der Umgebung, in der der Betrieb stattiinden soll, und

(4)  der gesamte Lebenszyklus der Anderung von der Definition bis zum Betrieb
(c) Sicherheitskriterien

Die verwendeten Sicherheitskriteiien- sollten in Ubereinstimmung mit den
Verfahren fir das im Flugplatzhandbuch enthaltene Anderungsmanagement
definiert werden.

Die verwendeten Sicherheitskriterien seilten je nach Datenverfugbarkeit in Bezug
auf explizite quantitative = annehmbare Sicherheitsrisikostufen, anerkannte
Standards und/oder Praxisaniziiungen die Sicherheitsleistung des bestehenden
Systems oder eines ahnlichen Systems angegeben werden.

GM2 ADR.OR.B.040(f) Anderungen

BEURTEILUNG VON ANDERUNGEN — ORTLICHES START-/LANDEBAHN-
SICHERHEITSTEAM

Zu den Aufgaben des oértlichen Start-/Landebahn-Sicherheitsteams vor der
Durchfiihrung der Anderungen siehe auch GM2 ADR.OR.D.027.

GM3 ADR.OR.B.040(f) Anderungen
BEURTEILUNG VON ANDERUNGEN — SICHERHEIT AUF DER START-/LANDEBAHN

Besondere Aufmerksamkeit sollte den Anderungen gewidmet werden, die sich auf die
Sicherheit auf der Start-/Landebahn auswirken kdénnen. Dazu zahlen die Einflihrung
von, oder Anderungen bei den Verfahren zur Larmminderung oder zum Larmschutz.
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GM1 ADR.OR.B.060 Erklarungen von Erbringern von Vorfeldkontrolldiensten

MUSTERFORMULAR FUR DIE EINHALTUNGSERKLARUNG — ERBRINGER VON
VORFELDKONTROLLDIENSTEN

Einhaltungserklarung
des Erbringers von Vorfeldkontrolldiensten

Gemal der Verordnung (EG) Nr. XXX/2013 der Kommission, in der die Anforderungen und
Verfahren im Zusammenhang mit Flugplatzen geman Verordnung (EG) Nr. 216/ 2008 des
Europaischen Parlaments und des Rates festgelegt sind

Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten
Name und Anschrift des Unternehmens:

Name und Kontaktdaten des verantwortlichen Betriebsleiters:

Datum des Betriebsbeginns:

Flugplatz/Flugplatze, auf dem/denen die Vorfeidkonmrolldienste erbracht werden:

Einschlagige Anforderungen in Teil ADR OPS zur Erbringung von Vorfeldkontrolldiensten
werden im Flugplatzhandbuch dokumeritieritind wiedergegeben.

Diese Erklarung ist gemal ADR.ORX.A.015(c) eine Aufstellung Uber alternative
Nachweisverfahren mit Verweisen auf die AMCs angefugt, die sie ersetzen.

Die Dienste werden gemafly dem 'nhzltdes einschlagigen Flugplatzhandbuchs erbracht.

Die Mitarbeiter des Erbringers vcon Vorfeldkontrolldiensten haben die erforderliche
Grundschulung erhalten und erhalten wiederkehrende Schulungen, um ihre fortlaufende
Kompetenz sicherzustellen.

Der Betreiber hat die Konformitat mit einer amtlich anerkannten Industrienorm
durchgefuhrt und nachgewiesen (sofern zutreffend).

Bezeichnung der Norm:
Zulassungsstelle:

Datum des letzten Konformitatsaudits:

Hiermit bestatige ich, dass die Angaben in dieser Erklarung richtig sind.

Datum und Unterschrift des verantwortlichen Betriebsleiters
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AMC1 ADR.OR.B.065 Einstellung des Betriebs
EINSTELLUNG DES BETRIEBS

Wenn beabsichtigt ist, den Flugplatzbetrieb einzustellen, hat der Flugplatzbetreiber die
zustandige Behorde und den Erbringer von Flugberatungsdiensten schriftlich dartber zu
benachrichtigen. Die Mitteilung sollte so rechtzeitig im Voraus erfolgen, dass genugend
Zeit fir die pinktliche Veroéffentlichung der Anderungen und die Mitteilung durch das
Aeronautical Information Regulation And Control (AIRAC) System gemall dem
entsprechenden zeitlichen Rahmen bleibt.

Nach der Einstellung des Betriebs hat der Flugplatzbetreiber Markierungen fur
geschlossene Start-/Landebahnen anzubringen und alle sonstige Malnahmen zu
ergreifen, die die zustandige Behdrde fur angemessen erachtet hat.
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TEILABSCHNITT C — ZUSATZLICHE VERANTWORTLICHKEITEN (ADR.OR.C)

AMC1 ADR.OR.C.005(c) Verantwortlichkeiten des Flugplatzbetreibers

VEROFFENTLICHUNG VON INFORMATIONEN IM LUFTFAHRTHANDBUCH (AIP)

In Abstimmung mit der zustadndigen Behdrde sollte im Luftfahrthandbuch (AIP) eine
Beschreibung der Falle mit Ausnahmen und Freistellungen sowie der Falle eines

gleichwertigen Sicherheitsniveaus und Sonderauflagen, einschliellich Einschrankungen
in Bezug auf die Nutzung des Flugplatzes, veroffentlicht werden.

AMC1 ADR.OR.C.020(b) VerstoRe
ALLGEMEINES

Der vom Flugplatzbetreiber festgelegte Abhilfemalnahmenplan sollte die Auswirkungen
einer Nichteinhaltung sowie deren Grundursache abdecken.

GM1 ADR.OR.C.020 VerstoRe
ALLGEMEINES

(@) Vorbeugungsmalnahmen sind Malsnahmen, die ergriffen werden, um die Ursache
einer potenziellen Nichteinhaltung . oder einer sonstigen unerwunschten
potenziellen Situation zu besaiigen.

(b) Abhilfemallnahmen sind Meidnahmen, die ergriffen werden, um die
Grundursache(n) zu beseitigen oder einzudammen und ein erneutes Auftreten
einer bestehenden festgestellten Nichteinhaltung oder eines sonstigen
unerwunschten Zustands oder einer sonstigen unerwlnschten Situation zu
verhindern. Eine angemessene Ermittlung der Grundursache ist fur die Festlegung
von effektiven AbhilfemalRnahmen von entscheidender Bedeutung, um ein
erneutes Auftreten zu verhindern.

(c)  Eine AbhilfemalRnahme ist die Mallnahme, die ergriffen wird, um eine festgestellte
Nichteinhaltung zu beheben.

AMC1 ADR.OR.C.030 Meldung von Ereignissen
ALLGEMEINES

Der Flugplatzbetreiber und der Erbringer von Vorfeldkontrolldiensten sollte Verfahren
einrichten, die fir Meldungen an die zustandige Behdrde und an jede sonstige
Organisation zu verwenden sind.

Dazu zahlen:
(@) eine Beschreibung der einschlagigen Anforderungen fur Meldungen,;
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(b)  eine Beschreibung des Meldemechanismus, einschlieRlich Meldeformulare,
Kommunikationsmittel und Fristen;

(c)  die fur Meldungen verantwortlichen Mitarbeiter und

(d)  eine Beschreibung des Mechanismus und der Mitarbeiterzustandigkeiten fur die
Ermittlung der Grundursachen und MalRnahmen, die mdglicherweise zu ergreifen
sind, um ahnliche Ereignisse kunftig zu verhindern, falls zutreffend.

AMC1 ADR.OR.C.040 Brandschutz

Der Flugplatzbetreiber sollte Verfahren erarbeiten und Verantwortlichkeiten zur
Uberwachung des Rauchens oder sonstiger Tatigkeiten zuweisen, von denen eine
Brandgefahr ausgehen konnte, soweit zutreffend.

AuBerdem sollten diese Verfahren die Ubernahme und Anwendung von MafRnahmen
zur  Risikominderung abdecken, wenn erforderliche Tatigkeiten (z. B.
Wartungstatigkeiten etc.) zu genehmigen sind, vei denen eine Brandgefahr ausgehen
konnte.

Solche genehmigten Tatigkeiten durfen das Raucihen innerhalb der Bewegungsflache,
innerhalb  sonstiger Betriebsflaichen des Flugplatzes oder innerhalb von
Flugplatzbereichen nicht mit einschlicZen; in denen Treibstoff oder sonstige
entflammbare Materialien gelagert wercen.

GM1 ADR.OR.C.045 Gebrauch von Alkonhol, psychoaktiven Substanzen und Medikamenten

(@) Verfahren, die der Flugplatzbetreivzr in Bezug auf den Gebrauch von Alkohol,
psychoaktiven Substanzen und Medikamenten festzulegen hat, gelten flr
samtliche in Absatz (a) von ADP.OR.C.045 genannten Personen. Dazu zahlen:

(1)  Mitarbeiter, die mit dem Betrieb, den Rettungs- und
Brandbekampfungsdiensten und der Instandhaltung des Flugplatzes
befasst sind, unabhangig von der Beziehung, in der sie zum
Flugplatzbetreiber stehen (z. B. ob sie direkt beim Flugplatzbetreiber oder
bei Vertragsorganisationen des Flugplatzbetreibers angestellt sind);

(2)  unbegleitete Personen, die innerhalb der Bewegungsflache oder innerhalb
von sonstigen Betriebsflachen auf dem Flugplatz tatig sind. Zu dieser
Personengruppe zahlen:

(i) Personen, die direkt beim Flugplatzbetreiber oder bei
Vertragsorganisationen des Flugplatzbetreibers angestellt sind, die
nicht mit dem Betrieb, den Rettungs- und
Brandbekampfungsdiensten und der Instandhaltung des Flugplatzes
befasst sind (z. B. Flugplatzsicherheitspersonal);

(i) Personen, die bei anderen Organisationen angestellt sind (z. B.

Bodenabfertigungsunternehmen).
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(b)

Ungeachtet der Verantwortlichkeiten der in Absatz (a)(2)(ii) genannten
Organisationen sollte der Flugplatzbetreiber sicherstellen, dass diese
Organisationen geeignete Verfahren einrichten, um die Bestimmungen von
ADR.OR.C.045 und den dazugehdrenden, vom Flugplatzbetreiber eingerichteten
Anforderungen zu erfullen.

Weitere Anleitungen zu diesem Thema sind dem ICAO Manual on Prevention of
Problematic Use of Substances in the Aviation Workplace (Doc 9654) zu entnehmen.
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TEILABSCHNITT D — MANAGEMENT (ADR.OR.D)

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(1) Managementsystem
SICHERHEITSMANAGEMENTSYSTEM

Das Sicherheitsmanagementsystem eines Flugplatzbetreibers sollte fur Sicherheit
sorgen, indem es eine Sicherheitsmanagement-Organisationsstruktur einrichtet, die fir
die GroRe des Flugplatzbetreibers sowie fur Art und Typ des Betriebs geeignet und
verhaltnismalig ist. Die Organisationsstruktur sollte einen Safety Review Board und, je
nach Komplexitat und Struktur der Organisation, ein Safety Services Office beinhalten,
das gemal den nachstehenden Absatzen (a) und (b) die Arbeit des
Sicherheitsmanagers unterstutzt:

(a) Safety Services Office

(1) Der  Sicherheitsmanager (siehe ' ADR.OR.D.015 und AMCA1
ADR.OR.D.015(c)) sollte fir dern-Betiieb des Safety Services Office
verantwortlich sein, das in Bezug auf die Prozesse und Entscheidungen bei
der Erbringung von Dienstieistungen durch die Fachvorgesetzten der
Betriebseinheiten unabhanrgig und n=utral sein muss.

(2) Das Safety Services Office soilte folgende Aufgaben wahrnehmen:
(i) Management und-Aufsicht des Gefahrdungsanalysesystems;

(i) Uberwachung der sichierheitsbezogenen Leistung der direkt in den
Flugplatzbetrieb involvierten Betriebseinheiten;

(i)  Beratung der Geschaftsleitung in Fragen des
Sicherheitsmanagements und

(iv)  Unterstitzung der Fachvorgesetzten bei Angelegenheiten des
Sicherheitsmanagements.

(3) Betreiber von mehreren Flugplatzen sollten entweder ein zentrales Safety
Services Office und geeignete Sicherheitsabteilungen/-funktionen auf allen
Flugplatzen oder ein separates Safety Services Office auf jedem Flugplatz
einrichten. Es sollten entsprechende Vorkehrungen getroffen werden, um
einen fortlaufenden Informationsfluss und eine angemessene Koordinierung
sicherzustellen.

(b) Safety Review Board

(1)  Der Safety Review Board sollte ein hochrangiges Gremium sein, das sich
mit Angelegenheiten der strategischen Sicherheit zur Unterstitzung der
Sicherheitsverantwortung des verantwortlichen Betriebsleiters
auseinandersetzt.
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Der Safety Review Board sollte dem verantwortlichen Betriebsleiter
unterstehen und aus den Leitern der Sachgebiete zusammengesetzt sein.

Der Safety Review Board sollte Folgendes tberwachen:

(i) Die sicherheitsbezogene Leistung anhand der Sicherheitsrichtlinien
und —ziele;

(i)  dass alle SicherheitsmalRnahmen rechtzeitig ergriffen werden, und

(i) die  Effektivitat der  Sicherheitsmanagementprozesse  der
Organisation.

Der Safety Review Board sollte sicherstellen, dass geeignete Mittel
bereitgestellt werden, um die festgelegte sicherheitsbezogene Leistung zu
erreichen.

Der Sicherheitsmanager oder eine sonstige relevante Person kann bei
Bedarf an den Sitzungen des Safety Review Board teilnehmen. Er kann
dem verantwortlichen Betriebsleiter samtliche Informationen vorlegen, die
erforderlich sind, damit Entscireidurigen auf der Grundlage von
Sicherheitsdaten getroffen werden kénneiri.

Betreiber von mehreren Flugpidizen sollten entweder einen zentralen
Safety Review Board oder i jeden Flugplatz oder fur jede Flugplatzgruppe
getrennte Safety Review Boaras zinrichten. Im Falle von zentralen oder in
Gruppen zusammengefassten “Safety Review Groups sollten diese
sicherstellen, dass samitliche Flugplatze im Safety Review Board auf der
entsprechenden  Managementebene  vertreten sind. Es  sollten
entsprechende Vorkehriungen getroffen werden, um einen fortlaufenden
Informationsfluss und eine angemessene Koordinierung sicherzustellen.

Bei weniger komplexen Flugplatzorganisationen/-betrieben sollte der Flugplatzbetreiber
eine Person benennen, die die Funktion des Sicherheitsmanagers erfullt und fur die
Koordinierung des Sicherheitsmanagementsystems verantwortlich ist (siehe
ADR.OR.D.015 und AMC1 ADR.OR.D.015(c)).

GM1 ADR.OR.D.005(b)(1) Managementsystem
SAFETY REVIEW BOARD — SAFETY ACTION GROUP

(a) Safety Review Board

Je nach GroRe der Organisation und abhangig von Typ und Komplexitat des
Betriebs konnen die Verantwortlichkeiten des Safety Review Board auch in
anderen hochrangigen Gremien der Organisation angesiedelt werden.
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(b) Safety Action Group

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Eine Safety Action Group kann als standiges Gremium oder als ad-hoc-
Gremium eingerichtet werden, um den Safety Review Board zu
unterstitzen oder in seinem Auftrag zu handeln.

Je nach Umfang der Aufgabe und der erforderlichen speziellen
Fachkenntnis kdnnen auch mehrere Safety Action Groups eingerichtet
werden.

Eine Safety Action Group sollte dem Safety Review Board berichten und
von diesem strategische Vorgaben entgegennehmen; sie sollte sich aus
FUhrungskraften, Vorgesetzten und Mitarbeitern aus den Betriebsbereichen
zusammensetzen.

Die Safety Action Group sollte:

(i) die Betriebssicherheit Uberwachen,;

(i)  festgestellte Risiken beheben;

(iii)  die Auswirkung auf die Sicherheit der Betriebsdienste beurteilen;

(iv)  sicherstellen, dass _ Sicherheitsmalnahmen innerhalb  der
vereinbarten Zeitraurie umqesetzt werden.

Die Safety Action Group. solte die Effektivitdt von friheren
Sicherheitsempfehlungen und Meidnahmen zur Férderung der Sicherheit
uberprufen.

GM2 ADR.OR.D.005(b)(1) Managementsysttem
SAFETY SERVICES OFFICE — SAFETY REVIEW BOARD — SAFETY ACTION

GROUP

Es kénnen auch andere Bezeichnungen flir das Safety Services Office, den Safety
Review Board und die Safety Action Group verwendet werden.

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(2) Managementsystem
SICHERHEITSRICHTLINIEN

(a) Die Sicherheitsrichtlinien sollten:

(1)
(2)

vom verantwortlichen Betriebsleiter unterstiutzt werden;

die Sicherheit klar als hochste Prioritat der Organisation mit Vorrang vor
kommerziellen, betrieblichen, umweltpolitischen oder gesellschaftlichen
Zwangen definieren;
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die Verpflichtungen der Organisation in Bezug auf die Sicherheit und deren
proaktives und systematisches Management wiedergeben;

mit erkennbarer Unterstitzung in der gesamten Organisation kommuniziert
werden,;

Meldungsgrundsatze in Bezug auf die Sicherheit enthalten und

in regelmafigen Abstédnden Uberprift werden um sicherzustellen, dass sie
ihre Relevanz und Eignung fur die Organisation behalten.

Die Sicherheitsrichtlinien sollten:

(1)

(4)

die Verpflichtung enthalten:
(i) sich zu den hochsten Sicherheitsstandards hin zu verbessern

(i) alle einschlagigen rechtlichen Anforderungen einzuhalten, alle
einschlagigen Standards zu erfiullen und bewahrte Verfahren zu
berucksichtigen;

(iii)  angemessene Mittel bereitzuctellen:

(iv)  Sicherheit als eine primare Verantwortlichkeit aller Flhrungskrafte
und Mitarbeiter durchzuseaizen;

die Sicherheitsmeldeverfahren einbeziehen;

in Bezug auf eine Kultur des qerechten Umgangs klar angeben, welche
Arten von betrieblicheni-Verhalten inakzeptabel sind, und die Bedingungen
einbeziehen, unter deneri-qisziplinarische MalRnahmen nicht zur Geltung
kamen, und

in regelmafigen Abstanaen uberprift werden um sicherzustellen, dass sie
ihre Relevanz und Angemessenheit behalten.

Die Geschaftsleitung muss:

(1)

(2)

(3)

bei allen Mitarbeitern standig fur die Sicherheitsrichtlinien werben und ihr
diesbezugliches Engagement demonstrieren;

die erforderlichen Arbeitskrafte und Finanzmittel fur deren Umsetzung
bereitstellen und

Sicherheitsziele und Leistungsstandards festlegen.
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GM1 ADR.OR.D.005(b)(2) Managementsystem
SICHERHEITSRICHTLINIEN

(@)

(b)

Sicherheitsrichtlinien — Allgemeines

Die Sicherheitsrichtlinien sind ein Mittel, mit dem der Flugplatzbetreiber seine
Absicht bekundet, das Sicherheitsniveau bei allen Tatigkeiten aufrechtzuerhalten
und, sofern umsetzbar, zu verbessern, und seinen Beitrag zum Risiko eines
Flugzeugunfalles soweit wie angemessener Weise praktikabel zu minimieren.

In den Sicherheitsrichtlinien sollte angegeben sein, dass der Zweck von
Sicherheitsmeldungen und internen Nachforschungen in der Verbesserung der
Sicherheit und nicht in Schuldzuweisungen an einzelne Personen besteht.

Sicherheitsrichtlinien — Kultur des gerechten Umgangs

Die Sicherheitsrichtlinien sollten aktiv zu effektiven Sicherheitsmeldungen
ermutigen und durch die begriffiche Abgrenzung zwischen einer annehmbaren
Leistung (oftmals unbeabsichtigte Fehler) una einer nicht annehmbaren Leistung
(wie beispielsweise Fahrlassigkeit, Leichtcinn, Zuwiderhandlungen oder Sabotage)
den Meldenden einen gerechten Schutz bietan. Sine Sicherheitskultur bzw. eine
Kultur des gerechten Umgangs darf jedoch nicht die ,Kriminalisierung von
Fehlern“ ausschlielen, die rechtlichi, ethisch und moralisch in die Hoheitsrechte
eines jeden Mitgliedsstaates tallt, vorausgesetzt, dass das Recht der
Europaischen Union und anerkannte intzrnationale Abkommen beachtet werden.
Nach einem Unfall oder einer schwerzn Storung kann von einer gerichtlichen
Untersuchung und Konsequenzen in jedweder Form ausgegangen werden,
insbesondere dann, wenn eiri Fehier zum Verlust von Menschenleben oder zu
Sachschaden gefuhrt hat, selbsi wenn keine Fahrlassigkeit oder Vorsatz vorlagen.
Ein potenzielles Problem “konnte daher vorliegen, wenn freiwillige
Gefahrdungsmeldungen in Bezug auf latente Defizite in einem System oder
dessen Durchfihrung genauso gehandhabt werden wie Gefahrdungsmeldungen,
die Untersuchungen von Unfallen und schweren Stérungen betreffen. Die Absicht,
Gefahrdungsmeldungen zu schitzen, darf nicht die Legitimitat einer gerichtlichen
Untersuchung infrage stellen oder eine unzulassige Straffreiheit verlangen. In der
Regel haben jedoch rechtliche Argumente Vorrang vor etwaigen technischen oder
sicherheitsbezogenen Argumenten.

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(3) Managementsystem
GEFAHRDUNGSANALYSEVERFAHREN

(@)

Die Gefahrdungsanalyse sollte auf einer Kombination von reaktiven, proaktiven
und pradiktiven Methoden zur Erfassung von Sicherheitsdaten basieren. Reaktive,
proaktive und pradiktive Plane fur die Gefahrdungsanalyse sollten die formlichen
Mittel der Erfassung, Aufzeichnung, Analyse, Reaktion und der Erzeugung von
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Feedback zu Gefahrdungen und den damit verbundenen Risiken sein, die sich auf
die Sicherheit auswirken.

(b)  Alle Meldesysteme, einschliellich vertraulicher Meldemethoden, sollten einen
effektiven Feedback-Prozess enthalten.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(3) Managementsystem
GEFAHRDUNGSANALYSE
(a) Gefahrdungsanalyse - Allgemeines
(1)  Die Gefahrdungsanalyse kann folgende Faktoren und Prozesse enthalten:

(i) Gestaltungsfaktoren, einschlief3lich Ausrustungs- und
Aufgabengestaltung;

(i)  Verfahren und Betriebspraktiken, einschlief3lich ihrer Dokumentation
und Checklisten sowie ihrer. Validierung unter tatsachlichen
Betriebsbedingungen,;

(i)  Kommunikation, einschlief3lich-Xcxrimunikationsmittel, Terminologie
und Sprache;

(iv)  Personalfaktoren, wie beispielsweise Unternehmensrichtlinien in
Bezug auf Personalgawinnung, Schulung, Vergltung und die
Bereitstellung von Mitteln:

(v) Faktoren in Bezug-auf die Organisation, wie beispielsweise die
Kompatibilitat vori Produktions- und Sicherheitszielen, die
Bereitstellung vcn  Mitteln,  betriebliche Zwange und die
Sicherheitskultur des Unternehmens

(vi) Faktoren in Bezug auf das Arbeitsumfeld, wie beispielsweise
Umgebungslarm und —vibration, Temperatur, Beleuchtung und die
Verfligbarkeit von Schutzausriistung und Schutzkleidung;

(vii) regulatorische Aufsichtsfaktoren, einschlieRlich der Anwendbarkeit
und Durchsetzbarkeit von Rechtsvorschriften, der Zulassung von
Ausristung, Personal und Verfahren sowie die Angemessenheit der
Aufsicht;

(viii) AbwehrmafRnahmen, einschliellich Faktoren wie die Bereitstellung
geeigneter Erkennungs- und Warnsysteme, der Fehlertoleranz der
Ausrustung und der Widerstandsfahigkeit der Ausristung gegenuber
Fehlern und Ausfallen sowie

(ix)  menschliches Leistungsvermdgen, beschrankt durch Krankheiten
und korperliche Einschrankungen.

Seite 86 von 256



(2)

AMC/GM ZU ANHANG il - TEIL ADR-OR
TEILABSCHNITT D - MANAGEMENT

In der Gefahrdungsanalyse konnen interne und externe Quellen verwendet
werden.

(i) interne Quellen:

(A)  Plane fur die freiwillige Meldung von Stérungen;

(B) Sicherheitsgutachten;

(C) Sicherheitsaudits;

(D)  Uberwachungsplane fiir den reguléren Betrieb;

(E) Trendanalyse;

(F) Ruckmeldung zu Schulungen und

(G) Untersuchung und Nachverfolgung von Zwischenfallen
(i)  externe Quellen:

(A)  Unfallberichte:

(B) staatlich vorgeschrieceries VMeldesystem bei Stérungen und

(C) freiwilliges staatliches Meldesystem.

Die fur die Gefahrdungsaralyse . verwendeten Methoden sind von den
Mitteln und Einschrankungen des ieweiligen Flugplatzbetreibers sowie von
der GroRe und Komplexitat des Betriebs abhangig. Nichtsdestotrotz ist die
Gefahrdungsanalyse, unabhangig von Umsetzung, Komplexitat und Grolie,
Teil der Sicherheitsdokun:eniation des Flugplatzbetreibers. Bei ausgereiften
Sicherheitsmanagementpraktiken ist die Gefahrdungsanalyse eine
fortlaufende, taglich durchgefuhrte Tatigkeit. Sie ist ein wesentlicher
Bestandteil der Prozesse des Flugplatzbetreibers. Es gibt drei bestimmte
Zustande, in denen der Gefahrdungsanalyse besondere Aufmerksamkeit
gewidmet werden sollte. Diese drei Zustande sollten tiefergehende und
weiterreichende Tatigkeiten der Gefahrdungsanalyse auslésen. Dazu
zahlen:

(i) jeder Zeitpunkt, zu dem der Flugplatzbetreiber einen unerklarlichen
Anstieg an sicherheitsbezogenen Ereignissen oder Regelverstolien
feststellt;

(i) immer dann, wenn grof3ere betriebliche Veranderungen beabsichtigt
werden, einschliellich Veranderungen in Bezug auf leitende
Angestellte oder grolere Ausrustungsteile oder Systeme, und

(i)  vor und wahrend Phasen mit erheblichen Veranderungen der
Organisation, einschliel3lich eines schnellen Wachstums oder einer
schnellen Verkleinerung, Unternehmensfusionen,
Unternehmenskaufen oder Downsizing.
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Bei der Gefahrdungsanalyse konnen die folgenden Werkzeuge und
Techniken verwendet werden:

(i)

(iii)

Brainstorming, einer uneingeschrankten, aber angeleiteten
Diskussion mit einer Gruppe von Fachleuten;

Das PAAG-Verfahren (Hazard and Operability Study, HAZOP), ein
systematischer, strukturierter Ansatz, der Parameter und Leitworter
zur Ermittlung von Abweichungen verwendet; Diese Methode beruht
auf einer sehr ausfuhrlichen Systembeschreibung fur Analysen, bei
der das System in der Regel auf klar definierte Untersysteme und
Funktions- oder Prozessablaufe zwischen den Untersystemen
heruntergebrochen wird; jedes Element in dem System wird
anschlieend in einer multidisziplinaren Expertengruppe anhand der
verschiedenen Kombinationen von Leitwortern und Abweichungen
zur Diskussion gestellt;

Checklisten; dies sind Listeri bekannter Gefahrdungen oder
Gefahrdungsursachen, die aus der Erfahrung in der Vergangenheit
abgeleitet wurden; die Erfahrungen aus der Vergangenheit kénnen
frihere Risikobeurteilungen oder’ ahnliche Systeme oder ein
ahnlicher Betrieb sein.-oder von tatsachlichen Stérungen stammen,
die sich in der Vergangenhel! ereignet haben; die Methode umfasst
die systematische Verwandung einer geeigneten Checkliste und die
Prufung samtlicher Positiorien auf der Checkliste auf eine mdgliche
Anwendbarkeit fur-ein bestimmtes System; Checklisten sollten vor
der Verwendung stets auf inre Anwendbarkeit hin Gberpriuft werden

Das Failure Modes and Effects Analysis (FMEA)-Verfahren ist eine
Bottom-up-Methode, die verwendet wird, um verschiedene
Moglichkeiten zu untersuchen, die dazu fuhren konnen, dass die
Basiskomponenten eines Systems ihre beabsichtigten konstruktiven
Ziele nicht erfullen konnen. Diese Methode basiert auf einer
ausfuhrlichen Systembeschreibung und untersucht die
verschiedenen Maoglichkeiten, warum jede einzelne
Unterkomponente des Systems ihre beabsichtigten konstruktiven
Ziele nicht erreichen kann und welche Konsequenzen sich daraus flr
das Gesamtsystem ergeben kénnen. Das FMEA-Verfahren sollte fir
jede Unterkomponente eines Systems Folgendes untersuchen:

(A) alle potenziellen Mdglichkeiten, wie die Komponente versagen
konnte;

(B) welche Auswirkungen jeder dieser Ausfalle auf das
Systemverhalten hatte;

(C) welche die maoglichen Ursachen flir die verschiedenen

Ausfallarten sind und
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(D) wie die Ausfalle im System oder in der Systemumgebung
abgemildert werden koénnten.

Die Analyse kann auf verschiedenen Systemebenen
angewandt werden; sie wird durch den Detaillierungsgrad der
Systembeschreibung festgelegt, der zur Unterstlitzung der
Analyse verwendet wird. Je nach Art und Komplexitat des
Systems kann die Analyse von einem einzelnen
Systemspezialisten oder von einem Systemspezialistenteam
in Gruppensitzungen durchgefihrt werden.

(v) Die Structured What-If Technique (SWIFT)-Methode ist eine einfache
und effektive Alternativmethode zum PAAG-Verfahren (HAZOP), bei
der ein multidisziplinares Expertenteam involviert ist. Hierbei handelt
es sich um eine angeleitete Brainstorming-Gruppentatigkeit, die
jedoch in der Regel auf einer hoheren Stufe der Systembeschreibung
durchgefuhrt wird. Sie hat weriger Unterelemente als die HAZOP-
Methode und eine geringere Anzahl an Vorgaben.

Festgestellte = Gefahrdungen  sina-_in  ein  Gefahrdungslogbuch
(Gefahrenregister) einzutragen.. Die Art und das Format eines solchen
Gefahrdungslogbuchs kdnren von =iner einfachen Gefahrdungsliste bis zu
einer differenzierten relationalen Diaenbank reichen, die Gefahrdungen mit
Einddmmungsmalnahmen, Verantwortlichkeiten  und  MalRnahmen
verknlpft. Das Gefahidungslogbuch sollte folgende Angaben enthalten:

(i) einmalige Referenzriummer flr jede Gefahrdung;
(i) Gefahrdungsbeschreibung;
(iii)  Angabe der potenziellen Ursachen fur die Gefahrdung;

(iv)  qualitative Beurteilung der moglichen Ergebnisse und Schweregrade
der Konsequenzen, die sich aus der Gefahrdung ergeben;

(v) qualitative Beurteilung des mit den moglichen Konsequenzen aus der
Gefahrdung verbundenen Risikos;

(vi)  Beschreibung der bestehenden Risikokontrollen fur die Gefahrdung,
Beschreibung von zusatzlichen erforderlichen Mallnahmen zur
Reduzierung des Sicherheitsrisikos sowie ein Abschlusszieldatum
und

(vii)  Angabe von Verantwortlichkeiten in Bezug auf das Management von
Risikokontrollen.

Zusatzlich kénnen die nachstehend aufgeflihrten Angaben in das Logbuch
aufgenommen werden:
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(i) eine qualitative Beurteilung des mit den moglichen Konsequenzen
aus der Gefahrdung verbundenen Risikos;

(i) eine Aufzeichnung von tatsachlichen Stérungen oder Ereignissen,
die mit der Gefahrdung oder deren Ursachen in Zusammenhang
stehen;

(iii)  Erklarung zur Tragbarkeit von Risiken;

(iv)  Erklarung zu formalen Systemiberwachungsanforderungen;
(v)  Angabe, wie die Gefahrdung festgestellt wurde;

(vi)  fur die Gefahrenquelle zustandige Stelle;

(vii)  Vermutungen und

(viii) beteiligte Dritte

Gefahrdungsanalyse - Indikatoren

(1)

Reaktive (hemmende) Indikatoren:

Metriken, die Ereignisse messen, die-her=sits aufgetreten sind und sich auf
die sicherheitsbezogene Leistung auswirken.

Da reaktive Indikatoren lediglich Systemausfalle wiedergeben, kann ihre
Verwendung nur zur Festlegung eirieer reaktiven Antwort fuhren. Sie messen
zwar Ausfalle bei der Kontrolle von Gefahrdungen, doch sie legen in der
Regel nicht offen, waium das System ausgefallen ist, oder ob es latente
Gefahrdungen gibt.

Proaktive (leitende) Indikatoren:

Metriken, die den Input im Sicherheitssystem messen (entweder innerhalb
einer Organisation, eines Sektors oder im gesamten Luftfahrtsystem), um
die sicherheitsbezogene Leistung zu verwalten und zu verbessern.

Proaktive Indikatoren zeigen bewahrte Sicherheitspraktiken an, die gerade
eingefuhrt, erarbeitet und angepasst werden; durch ihre Einbeziehung soll
ein proaktives Sicherheitsumfeld eingerichtet werden, das eine fortlaufende
Verbesserung bewirkt. Proaktive Indikatoren liefern niutzliche Informationen
bei niedrigen Unfall- und Stérungsraten, um latente Gefahrdungen und
potenzielle Bedrohungen sowie daraus folgende
Verbesserungsmaoglichkeiten zu ermitteln.

Es sollte immer ein Zusammenhang zwischen einem proaktiven Indikator
und den unerwinschten Ergebnissen (oder reaktiven Indikatoren)
bestehen, vor denen mit der Uberwachung gewarnt werden soll.

Pradiktive Indikatoren (Vorlauferereignisse):
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Diese Metriken gelten als Indikatoren, die sich nicht in Unfallen oder
schweren Stérungen manifestieren. Sie zeigen weniger schwere
Systemausfalle oder ‘Beinaheunfalle’ an, die in Kombination mit anderen
Ereignissen zu einem Unfall oder einer schweren Stoérung fihren kénnen.

In einer groRen Organisation sollten alle diese MalRnahmen in einem
ausgereiften  Sicherheitsmanagementsystem  enthalten sein. Die
MaRnahmen zum Risikomanagement sollten jedoch auf Hauptindikatoren
und Vorlauferereignisse ausgerichtet sein.

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(4) Managementsystem
SICHERHEITSRISIKOBEURTEILUNG UND -EINDAMMUNG

(@) Es sollten eine formliche Sicherheits(risiko)beurteilung und ein férmliches
Einddammungsverfahren erarbeitet und aufrechterhalten werden, mit denen eine
Analyse (in Bezug auf die Wahrscheinlichkeit und den Schweregrad des
Ereignisses), eine Beurteilung (in Bezug auf die Tragbarkeit) und Uberwachung (in
Bezug auf die Eindammung) von Risiken‘ermoglicht wird.

(b) Im Flugplatzhandbuch sollten die Managemenicbenen angegeben werden, die
befugt sind, Entscheidungen in Bezug auf die Tragbarkeit von Sicherheitsrisiken
gemal vorstehendem Absatz (a) zu treffen

GM1 ADR.OR.D.005(b)(4) Managemer:sy'stem
BEURTEILUNG UND EINDAMMUNG DES SICHERHEITSRISIKOS

Die Sicherheits(risiko)beurteilung 1si die Analyse der Sicherheitsrisiken aus den
Konsequenzen der festgestellten Gefahrdungen. Bei der Sicherheitsrisikoanalyse
werden die Risiken in zwei Komponenten aufgeteilt: die Wahrscheinlichkeit, dass ein
schadliches Ereignis oder ein schadlicher Zustand eintritt, sowie den Schweregrad des
Ereignisses oder des Zustands, wenn dieser eintreten sollte. Entscheidungen und
Akzeptanz in Bezug auf Sicherheitsrisiken sind anhand einer Matrix zur Tragbarkeit des
Risikos festzulegen. Die Definition und der endglltige Aufbau der Matrix sollten dem
Betreiber Uberlassen werden; sie sollten im Flugplatzhandbuch dokumentiert und von
der zustandigen Behorde genehmigt werden.

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(5) Managementsystem
UBERWACHUNG UND MESSUNG DER SICHERHEITSBEZOGENEN LEISTUNG

(@) Die Uberwachung und Messung der sicherheitsbezogenen Leistung sollte mit
einem Verfahren durchgefuhrt werden, mit dem die sicherheitsbezogene Leistung
des Flugplatzbetreibers im Vergleich zu den Sicherheitsrichtlinien und —zielen, den
festgestellten Sicherheitsrisiken und den Eindammungsmalinahmen uberprift

wird.
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Bei diesem Verfahren sollten sicherheitsbezogene Leistungsindikatoren und
sicherheitsbezogene Leistungsziele festgelegt und der sicherheitsbezogenen
Leistung des Flugplatzbetreibers gegenubergestellt werden.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(5) Managementsystem
UBERWACHUNG UND MESSUNG DER SICHERHEITSBEZOGENEN LEISTUNG

(@)

Das Verfahren zur Uberwachung und Messung der Leistung solite die
nachstehend aufgefuhrten Punkte enthalten:

(6)

Sicherheitsmeldungen, die auch den Konformitatsstatus mit den
einschlagigen Anforderungen mit einbeziehen;

Sicherheitsuntersuchungen, die sehr umfangreiche Analysen mit
breitgefacherten Sicherheitsbedenken darstellen;

Sicherheitsuberprifungen, einschliel®lich Trendiberprifungen, die bei der
Einfihrung und Verwendung neuer Technologien, einer Anderung oder
Implementierung von Verfahren, in_Situationen struktureller betrieblicher
Anderungen oder zur Untersuchung eiries Anstiegs von Stérungen oder
Sicherheitsmeldungen durchgetuirrt werden;

Sicherheitsaudits, bei deren der Schwerpunkt auf der Integritat des
Managementsystems des Flugut'atzbetreibers liegt, und die in regelmaliigen
Abstanden den Status der Sichertieitsrisikokontrollen beurteilen;

Sicherheitsgutachten, Lei derizn bestimmte Elemente oder Verfahren eines
bestimmten Betriebsvcrgangs, wie beispielsweise Problembereiche oder
Engpasse im taglichen Eetrieb, Wahrnehmungen und Auffassungen des
Betriebspersonals sowie Bereiche mit abweichenden Meinungen oder
Verwirrung untersucht werden, und

interne Sicherheitsnachforschungen, deren Umfang Uber das Ausmal} der
Ereignisse hinausgeht, die der zustandigen Behorde zu melden sind.

Es kdnnen folgende generische Aspekte/-bereiche untersucht werden:

(1)

Rechenschaftspflicht fur das Management in Bezug auf die betrieblichen

Tatigkeiten und ihre abschliel3ende Durchflhrung;

(2)

Befugnis, um die Verfahren anzuweisen, zu kontrollieren oder zu andern,

und wichtige Entscheidungen, wie beispielsweise Entscheidungen zur Akzeptanz
von Sicherheitsrisiken, zu treffen;

3)
(4)

Verfahren fur betriebliche Tatigkeiten;

Kontrollen, einschlieBlich Hardware, Software, spezielle Verfahren oder
Verfahrensschritte, sowie Uberwachungspraktiken, um die betrieblichen
Tatigkeiten auf Kurs zu halten;
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(5)  Schnittstellen, einschliellich Hierarchielinien zwischen den Abteilungen,
Kommunikationslinien zwischen den Angestellten, Konsistenz der Verfahren
und eine klare Abgrenzung der Verantwortlichkeit zwischen den
Organisationen, Arbeitseinheiten und Angestellten, und

(6) Prozessmalinahmen, um den verantwortlichen Parteien eine Rickmeldung
zu geben, dass die erforderlichen Mallnhahmen derzeit stattfinden, dass
erforderliche Ergebnisse derzeit erarbeitet werden und erwartete
Ergebnisse derzeit erreicht werden.

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(6) Managementsystem
VERANDERUNGSMANAGEMENT

Sicherheitsrisiken in Bezug auf eine Veranderung sollten vom Flugplatzbetreiber
gemanagt werden. Das Veranderungsmanagement sollte ein dokumentiertes Verfahren
sein, um externe und interne Veranderungen zu Leschreiben, die sich negativ auf die
Sicherheit auswirken kénnen.

Es sollte die bestehenden Prozesse zur Gefahrdungsanalyse,
Sicherheits(risiko)beurteilung und Eindammungsverfairren anwenden.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(6) Managementsystem
ANDERUNGSMANAGEMENT

(@) Veranderungen konnen neue Geifdhrdungen hervorrufen und sich auf die Eignung
bzw. Effektivitat der besteheniden Strategien zur Einddmmung von
Sicherheitsrisiken auswirken. \V'eranderungen kdénnen extern oder intern im Betrieb
vorkommen.

(b) Ein formliches Verfahren fur das Veranderungsmanagement sollte die
nachstehend genannten Uberlegungen beriicksichtigen:

(1) Gefahrlichkeit der Systeme und Tatigkeiten;
(2) Stabilitat der Systeme und Betriebsumgebungen und
(3) Leistung in der Vergangenheit.

(c) Die Systembeschreibung ist eine der grundlegenden vorbereitenden Tatigkeiten
bei der  Planung des  Sicherheitsmanagementsystems, um eine
Grundlagengefahrdungsanalyse flr das Grundsystem festzulegen.

Im Rahmen des formlichen Veranderungsmanagementverfahrens sollten die
Systembeschreibung und die Grundlagengefahrdungsanalyse in regelmafligen
Abstanden uUberpruft werden, selbst wenn keine Umstande einer Veranderung
vorliegen, um deren fortlaufende Gultigkeit festzustellen.
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Wenn Anderungen am System vorgenommen werden, und anschlieRend in
regelmaligen Abstéanden, sollte der Flugplatzbetreiber sein System und seine
tatsachliche Betriebsumgebung durchgehen um sicherzugehen, dass ihm die
Umstande, unter denen die Erbringung von Dienstleistungen stattfindet, auch
weiterhin in vollem Umfang bekannt sind.

In Bezug auf das Veranderungsmanagement und die
Sicherheits(risiko)beurteilungen in Bezug auf Veranderungen siehe auch
ADR.OR.B.040 und GM1 ADR.OR.B.040(f).

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(7) Managementsystem
FORTLAUFENDE VERBESSERUNG DES SICHERHEITSMANAGEMENTSYSTEMS

Der Flugplatzbetreiber sollte kontinuierlich danach streben, seine sicherheitsbezogene
Leistung zu verbessern. Der Flugplatzbetreiber sollte ein relevantes formliches
Verfahren erarbeiten und aufrechterhalten. Fortlatifende Verbesserungen sollten durch
Folgendes erreicht werden:

(@) eine proaktive und reaktive Evaluieruna' der Einrichtungen, Ausrustung,
Dokumentation und Verfahren;

(b)  eine proaktive Evaluierung cer Leistung des Einzelnen um zu Uberprifen,
dass die jeweilige Person ihrer sicherheitsbezogenen Verantwortlichkeit
nachkommt, und

(c) reaktive Evaluierung=ri;. um die Effektivitat des Systems fir die
Uberwachung und Einadryiating von Sicherheitsrisiken zu Giberpriifen.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(7) Managementsystem
FORTLAUFENDE VERBESSERUNG DES SICHERHEITSMANAGEMENTSYSTEMS

Eine fortlaufende Verbesserung des Sicherheitsmanagementsystems im Rahmen der
Gewabhrleistung der Sicherheit wird durch die Anwendung der nachstehend genannten
Punkte erreicht:

a) interne Evaluierungen;
b)  unabhangige Audits (sowohl intern, als auch extern);

c

~—"

strikte Dokumentenlenkung und

(
(
(
(d) fortlaufende Uberwachung der Sicherheitskontrollen und

Einddmmungsmalnahmen.

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(8) Managementsystem
SCHULUNGEN IM SICHERHEITSMANAGEMENTSYSTEM
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(a) Der Flugplatzbetreiber sollte ein Schulungsprogramm zum
Sicherheitsmanagementsystem fur den gesamten Flugplatzbetrieb, die Rettungs-
und Brandbekampfungsdienste und das Instandhaltungspersonal, einschlieRlich
aller Fuhrungskrafte auf dem Flugplatz (z. B. Vorgesetzte, Fuhrungskrafte,
leitende Angestellte und den verantwortlichen Betriebsleiter) einrichten,
unabhangig von ihrer Ebene innerhalb der Organisation des Flugplatzbetreibers;

(b) Anzahl und Niveau von Sicherheitsschulungen sollten verhaltnismalig und in
Bezug auf die Zustandigkeit far und Beteiligung am
Sicherheitsmanagementsystem angemessen sein;

(¢c) Das Schulungsprogramm flir das Sicherheitsmanagementsystem st in
Ubereinstimmung mit AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b) und AMC1 ADR.OPS.B.010
(b);(c) zu erarbeiten und in das darin vorgesehene Schulungsprogramm
aufzunehmen.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(8) Managementsystem

SCHULUNGSANFORDERUNGEN AN DIE “M!TARBEITER IN BEZUG AUF DAS
SICHERHEITSMANAGEMENTSYSTEM

(a) Betriebs-, Rettungs- und BrandbekZmptungs- and Instandhaltungspersonal

(1)  Sicherheitsschulungen soliien die Verantwortlichkeiten in Bezug auf die
Sicherheit abdecken, einschlielslicn der Befolgung samtlicher Betriebs- und
Sicherheitsverfahren und der Erkennung und Meldung von Gefahrdungen;

(2)  Die Schulungsziele so'lieri-cie Sicherheitsrichtlinien und die Grundlagen des
Sicherheitsmanagementsystems der Organisation sowie die Aufsicht mit
einbeziehen;

(3) Folgende Inhalte sollten darin enthalten sein:
(1) Definition der Gefahrdungen;
(i) Konsequenzen und Risiken;

(i)  das Verfahren des Sicherheitsrisikomanagements, einschlief3lich der
Funktionen und Verantwortlichkeiten, und

(iv)  Sicherheitsmeldungen und das/die Sicherheitsmeldesystem(e) der
Organisation.

(b) Leitende Angestellte und Vorgesetzte

(1)  Sicherheitsschulungen sollten Verantwortlichkeiten in Bezug auf die
Sicherheit abdecken, einschlieflich der Forderung des
Sicherheitsmanagementsystems und der Einbindung des Betriebspersonals
in Gefahrdungsmeldungen;
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(2)  Zusatzlich zu den fur das Betriebspersonal aufgestellten Schulungszielen
fur leitende Angestellte und Vorgesetzte sollten die Schulungsziele
detaillierte Kenntnisse des Sicherheitsverfahrens, der Gefahrdungsanalyse,
des Sicherheitsrisikomanagements und der Eindammung von
Sicherheitsrisiken sowie des Veranderungsmanagements enthalten;

(3)  Zusatzlich zu den flr das Betriebspersonal definierten Inhalten sollten die
Schulungsinhalte fur Aufsichtspersonen und leitende Angestellte die
Analyse von Sicherheitsdaten abdecken.

FUhrungskrafte

(1)  Sicherheitsschulungen sollten die Verantwortlichkeiten in Bezug auf die
Sicherheit, einschlieRlich der Einhaltung der Sicherheitsanforderungen der
Europaischen Union, nationaler Sicherheitsanforderungen sowie die
eigenen Sicherheitsanforderungen der Organisation enthalten, sowie die
Bereitstellung von Mitteln, um eine effektive abteilungsubergreifende
Sicherheitskommunikation und sine aktive Forderung des
Sicherheitsmanagementsystems sicherzustellen;

(2)  Zusatzlich zu den Zielen der beiden verherigen Mitarbeitergruppen sollten
die Sicherheitsschulungen auch die Gewahrleistung und Foérderung der
Sicherheit, Sicherheitsfunktioneri. \und —verantwortlichkeiten sowie die
Einrichtung akzeptabler Sicinerheitsstufen enthalten.

verantwortlicher Betriebsleiter

Die Schulungen sollten deni. verantwortlichen Betriebsleiter ein generelles
Bewusstsein fur das Sicherhzaitsmanagementsystem der Organisation vermitteln,
einschlieBlich der Funktionen' und Verantwortlichkeiten in Bezug auf das
Sicherheitsmanagementsystem, die Sicherheitsrichtlinien und -ziele, das
Sicherheitsrisikomanagement und die Gewahrleistung der Sicherheit.

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(9) Managementsystem
SICHERHEITSKOMMUNIKATION

(@)

Der Flugplatzbetreiber sollte das Sicherheitsmanagementsystem an das gesamte
Betriebspersonal kommunizieren; das Sicherheitsmanagementsystem und seine
Anwendung sollten in allen Aspekten des Betriebs klar erkennbar sein.

Es sollte ein Kommunikationsfluss zwischen dem Sicherheitsmanager und dem
Betriebspersonal innerhalb der gesamten Organisation vorhanden sein. Der
Sicherheitsmanager sollte die Durchfihrung des Sicherheitsmanagementsystems
der Organisation durch geeignete Mittel kommunizieren. Der Sicherheitsmanager
sollte ferner sicherstellen, dass Lektionen aus Nachforschungen, Ereignissen mit
Sicherheitsbezug oder sonstigen sicherheitsbezogenen Erfahrungen sowohl intern
also auch extern von anderen Organisationen weitlaufig weitergegeben werden.
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(c) Die Sicherheitskommunikation sollte folgende Ziele haben:

(1)  Sicherstellung, dass das gesamte Personal das
Sicherheitsmanagementsystem in vollem Umfang kennt;

(2)  Weitergabe sicherheitskritischer Informationen;
(3) Erklarung, warum bestimmte Mallnahmen ergriffen werden, und

(4)  Erklarung, warum Sicherheitsverfahren eingefuhrt oder geandert werden.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(9) Managementsystem
SICHERHEITSKOMMUNIKATION

(@) Ein Flugplatzbetreiber kann zur Kommunikation von Sicherheitsinformationen die
nachstehend genannten Werkzeuge verwenden:

1)  Handbuch zum Sicherheitsmanagemei:tsystem;
2)  Sicherheitsprozesse und —verfahren;
3)  Sicherheitsnewsletter, -mitteilungen urid wvlerkblatter und

(
(
(
(4) Webseiten oder E-Mails;

(b) RegelmaRige Mitarbeiterbesprecnungen, bei denen Informationen, MalRnahmen
und  Verfahren  diskutiert werder,” konnen  genutzt werden, um
Sicherheitsangelegenheiten.zu kommunizieren.

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(10) Managemer.tsystem
KOORDINIERUNG DES NOTFALLPLANS FUR DEN FLUGPLATZ

Die Koordinierung des Notfallplans fiir den Flugplatz, der in Ubereinstimmung mit den
Anforderungen in Teill ADR.OPS festgelegt wird, mit dem
Sicherheitsmanagementsystem sollte eine fortlaufende Verbesserung des im Notfallplan
enthaltenen Systems und der ebenfalls darin enthaltenen Verfahren sicherstellen.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(10) Managementsystem
KOORDINIERUNG DES NOTFALLPLANS FUR DEN FLUGPLATZ

Eine fortlaufende Verbesserung der im Notfallplan flr den Flugplatz enthaltenen
Systeme und Verfahren kann unter anderem durch Folgendes erreicht werden:

(@)  Durchfiihrung einer Uberpriifung der einschlagigen Teile des Notfallplans
nach einer Vollibung oder einer Teilubung;

(b)  Abschlussbesprechung und Analyse des Notfallbetriebs nach einer
Notsituation, und
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Erarbeitung von neuen Notfallverfahren oder —systemen im Rahmen des
Notfallplans, wenn neue Gefahrdungen vom
Sicherheitsmanagementsystem festgestellt werden,

um die Koordinierung mit den Notfallplanen anderer Organisationen
sicherzustellen, mit denen es Beruhrungspunkte gibt.

AMC1 ADR.OR.D.005(b)(11) Managementsystem
UBERWACHUNG DER KONFORMITAT

(@)

(b)

Uberwachung der Konformitat

(1)

(2)

Die Umsetzung und Verwendung eines Prozesses zur Uberwachung der
Konformitat sollte den Flugplatzbetreiber in die Lage versetzen, die
Einhaltung der entsprechenden Anforderungen dieses Teils, Teil ADR.OPS,
sowie sonstiger einschlagiger regulaftorischer Anforderungen oder vom
Flugplatzbetreiber aufgestellter Anforderungen zu iberwachen.

Der Flugplatzbetreiber sollte die Grindstrurtur der Konformitatsiberwachung
angeben, die fUr die durchgefuhrten Tatigkeiien anzuwenden ist.

Die Konformitatstiberwachung- sollte  ordnungsgemal  durchgefihrt,
aufrechterhalten, fortlauferic. Gberpriuft und gegebenenfalls verbessert
werden.

Die Konformitatsibervachung sollte entsprechend der GroRe der
Organisation und der omnlexitdt der zu Uberwachenden Tatigkeiten
strukturiert werden, ainschlieflich der Tatigkeiten, die an
Unterauftragnehmer vergaben wurden.

Die Konformitatsiberwachung sollte ein Feedbacksystem an den
verantwortlichen Betriebsleiter fur VerstolRe enthalten, um bei Bedarf eine
effektive Durchfihrung der AbhilfemalRnahmen sicherzustellen.

Ein Flugplatzbetreiber sollte die Einhaltung der Verfahren tberwachen, die er
entwickelt hat, um sicherzustellen, dass die Tatigkeiten sicher sind. Dabei
sollte ein Flugplatzbetreiber mindestens die Einhaltung der nachstehend
genannten Punkte Uberwachen, soweit zutreffend:

(i) Berechtigungen des Flugplatzbetreibers;

(i) Handbucher, Logbucher und Aufzeichnungen;
(i) Schulungsstandards;

(iv) erforderliche Mittel und

(v) Managementsystemverfahren und -handbucher.

Aufbau der Organisation
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Es sollte eine Person geben, die fur die Uberwachung der Konformitat
verantwortlich ist.

Der verantwortliche Betriebsleiter sollte in Bezug auf seine direkte
Rechenschaftspflicht in Bezug auf die Sicherheit in Ubereinstimmung mit
ADR.D.015 (a) sicherstellen, dass ausreichende Mittel fiir die Uberwachung
der Konformitat bereitgestellt werden. Wenn die fur die Uberwachung der
Konformitat verantwortliche Person auch als Sicherheitsmanager tatig ist,
sollte der verantwortliche Betriebsleiter sicherstellen, dass ausreichende
Mittel fur beide Funktionen bereitgestellt werden, wobei die Grole des
Flugplatzbetreibers und die Art und Komplexitdt seiner Tatigkeiten
bertcksichtigt werden sollten.

Die  Unabhangigkeit der Konformitatsiberwachung ist  dadurch
sicherzustellen, dass Audits and Inspektionen von Mitarbeitern
durchgefuhrt werden, die nicht fir die Funktion, das Verfahren etc.
verantwortlich sind, das auditiert wird.

Mitarbeiter, die mit der Konformitatsiberwachung betraut sind, sollten zu
allen Teilen der Flugplatzorganisaticn sowie, sofern zutreffend, zu
Unterauftragsnehmern Zugang haben.

Dokumentation der Konformitatsuberwachung

(1)

(2)

Die relevante Dokumentaiion sollte den/die relevanten Teil(e) der
Dokumentation des Managenrientsystems des Flugplatzbetreibers
enthalten.

Zusatzlich sollte die « zinschlagige Dokumentation die nachstehend
genannten Punkte enthzalhen:

i) Terminologie;

i)  festgelegte Tatigkeitsstandards;

iii)  eine Beschreibung der Organisation des Flugplatzbetreibers;

iv)  die Zuweisung von Pflichten und Verantwortlichkeiten;

v)  Verfahren zur Sicherstellung der Einhaltung von Rechtsvorschriften;

(
(
(
(
(
(

vi) das Konformitatsiberwachungsprogramm, das die nachstehend
aufgefuihrten Punkte enthalt:

(A)  Zeitplan fur das Uberwachungsprogramm:;

(B)  Auditverfahren;

(C) Meldeverfahren;

(D)  Verfahren zur Nachverfolgung und zu AbhilfemalRnahmen und

(E)  Aufzeichnungssystem;
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(vii)  der Schulungslehrplan gemalf (d)(2) und

(viii) Dokumentenlenkung.

Schulungen

(1)

(4)

Eine korrekte und grindliche Schulung ist fur die Optimierung der
Konformitat bei jedem Flugplatzbetreiber unerlasslich. Um signifikante
Ergebnisse bei den Schulungen =zu erzielen, sollte der Betreiber
sicherstellen, dass alle Mitarbeiter die Ziele verstehen, die in der
Dokumentation des Managementsystems des Betreibers festgelegt sind;

Mitarbeiter, die fur das Management der Konformitatsuberwachung
verantwortlich sind, sollten fur diese Aufgabe geschult werden. Solche
Schulungen sollten die Anforderungen der Konformitatsiberwachung,
Handblcher und Verfahren in Bezug auf die Aufgabe, Audittechniken,
Meldungen und das Erstellen von Aufzeichnungen abdecken,;

Far die Schulung der Mitarbeiter, die. mit dem Konformitatsmanagement
befasst sind, und fir die Unteiweisung der Ubrigen Mitarbeiter sollte
entsprechend Zeit eingeplant werden,;

Die Einplanung von Zeit uid Mitteln sollte sich am Umfang und der
Komplexitat der betreffendzn Tatigikeiten ausrichten.

Konformitatsuberwachung — Auditzeitplarung

(1)

(2)

(3)

Es sollte ein definierter Auditzeitplan wahrend eines bestimmten
Kalenderzeitraums erarbeitei-sowie ein regelmaRiger Uberpriifungszyklus
fur jeden Bereich festge'egt werden. Die Konformitatsuberwachung selbst
sollte ebenfalls gemal} eirem definierten Auditzeitplan auditiert werden. Der
Zeitplan sollte auch ungeplante Audits ermoglichen, wenn Trends
festgestellt werden. Es sollten Nachverfolgungsaudits festgelegt werden um
zu Uberpriufen, dass Abhilfemallinahmen durchgeflhrt wurden, und dass
diese effektiv waren und in Ubereinstimmung mit den im Flugplatzhandbuch
festgelegten Richtlinien und Verfahren abgeschlossen wurden.

Der Flugplatz, dessen wichtigste Prozesse und Verfahren im
Managementsystem und dessen Betrieb sollten innerhalb der ersten zwolf
Monate ab dem Ausstellungsdatum des Zeugnisses auditiert werden.

Anschlieend sollte der Flugplatzbetreiber die Ergebnisse seiner
Sicherheits(risiko)beurteilungen und der in der Vergangenheit
durchgefuhrten Tatigkeiten zur Konformitatsiberwachung untersuchen, um
den Kalenderzeitraum, innerhalb dessen ein Audit oder eine Auditreihe
durchzufuhren ist, entsprechend anzupassen, um den gesamten Flugplatz,
die wichtigsten Prozesse seines Managementsystems, die Verfahren und
den Betrieb in der Weise und in den Abstanden durchzufiihren, die im
Flugplatzhandbuch festgelegt sind. Dieser Kalenderzeitraum sollte dem
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entsprechenden  Aufsichtsplanungszyklus der zustandigen Behorde
entsprechen; er kann in Absprache mit der zustandigen Behorde um bis zu
36 Monate verlangert werden, vorausgesetzt, dass keine VerstoRe der
Stufe 1 vorliegen, und unter dem Vorbehalt, dass der Flugplatzbetreiber
dafur bekannt ist, VerstoRe zeitnah zu beheben.

AMC2 ADR.OR.D.005(b)(11) Managementsystem

VERANTWORTLICHKEIT FUR DIE KONFORMITATSUBERWACHUNG

(@)

Die Verantwortlichkeit fur die Konformitatstiberwachung:

(1)  muss bei einer Person liegen, die direkten Zugang zum verantwortlichen
Betriebsleiter hat und diesem unterstellt ist;

(2) darf nicht bei einer der in ADR.OR.D.015(b) oder ADR.OR.D.015(c)
genannten Personen liegen, ausgznommen bei weniger komplexen
Flugplatzorganisationen/-betrieben, bei denen die Verantwortlichkeit auch
beim verantwortlichen Betriebsteiter "oder der in ADR.OR.D.015(c)
genannten Person liegen kann.

Personen, denen die Verantwortiichiceit fur die Konformitatsiberwachung
Ubertragen wurde, sollten Uber Falgendes verfigen:

(1) die entsprechende Erfahrung uvod Fachkompetenz in Bezug auf den
Flugplatzbetrieb, die Flugplatzinstandhaltung oder einen ahnlichen Bereich;

(2) die entsprechenasn Kenntnisse und Erfahrungen im
Sicherheitsmanagement und in der Qualitatssicherung;

(3)  Kenntnis des Flugplatzhandbuchs und

(4) umfassende Kenntnisse der einschlagigen  Anforderungen im
Flugplatzbereich.

GM1 ADR.OR.D.005(b)(11) Managementsystem
UBERWACHUNG DER KONFORMITAT - ALLGEMEINES

(@)

Der organisatorische Aufbau der Konformitatsiberwachung sollte die Grof3e des
Flugplatzbetreibers sowie die Art und Komplexitat seiner Tatigkeiten
berticksichtigen. Die flr die Konformitatsiberwachung verantwortliche Person
kann samtliche Audits und Inspektionen selbst durchfiihren oder einen oder
mehrere Auditoren ernennen, indem sie Personal mit der entsprechenden
Kompetenz, entweder intern, oder aufierhalb des Flugplatzbetreibers, gemal
Absatz (b) von AMC2 ADR.OR.D.005(b)(11) auswahilt.

Unabhangig von der gewahlten Option sollte sichergestellt werden, dass die
Unabhangigkeit der Auditfunktion nicht beeintrachtigt wird, insbesondere in Fallen,
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in denen die Personen, die das Audit oder die Inspektion durchfuhren, auch in
anderen Funktionen fur den Flugplatzbetreiber verantwortlich sind.

(¢) In den Fallen, in denen externes Personal zur Durchfiuhrung von
Konformitatsaudits oder —inspektionen eingesetzt wird:

(1)  unterliegen samtliche Audits oder Uberprifungen dieser Art der
Verantwortlichkeit der fur die Konformitatsuberwachung verantwortlichen
Person und

(2) ist der Flugplatzbetreiber auch weiterhin dafir verantwortlich,
sicherzustellen, dass die externen Mitarbeiter Uber die fur die auditierten
oder inspizierten Tatigkeiten angemessenen Kenntnisse, Hintergrundwissen
und Erfahrungen verflgen, einschliellich Kenntnisse und Erfahrungen in
der Konformitatsuberwachung.

(d) Der Flugplatzbetreiber behalt die endgultige Verantwortlichkeit fur die Effektivitat
der Konformitatsiberwachung, insbesondere fur die effektive Umsetzung und
Nachverfolgung samtlicher Abhilfema3nahmen.

AMC1 ADR.OR.D.005(c) Managementsystem
DOKUMENTATION DES MANAGEMEMNTSYSTEMS DES FLUPLATZBETREIBERS

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass die wichtigsten, im Managementsystem
dokumentierten, Prozesse einen Prozess. znthalten, der die Mitarbeiter fir ihre
Verantwortlichkeiten sensibilisiert, 2owie sein Erganzungsverfahren.

Die Dokumentation des Managemer:isystems des Flugplatzbetreibers sollte mindestens
die nachstehend genannten Informaiicnen enthalten:

(@) eine vom verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Erklarung, in der
bestatigt wird, dass der Flugplatzbetreiber kontinuierlich gemal den
einschlagigen Anforderungen und der Dokumentation des Betreibers tatig
sein wird;

(b)  der Tatigkeitsumfang des Flugplatzbetreibers;

(c) Titel und Namen der Personen gemall ADR.OR.D.015 und AMCA1
ADR.OR.D.005(b)(11);

(d) ein Organigramm, in dem die Verantwortlichkeitslinien zwischen den
benannten Personen dargestellt sind;

(e) eine allgemeine Beschreibung und Angabe der Standorte der
Einrichtungen;

(f) Verfahren, mit denen angegeben wird, wie der Flugplatzbetreiber die
Einhaltung der einschlagigen Anforderungen sicherstellt;
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(g) das Erganzungsverfahren in Bezug auf die Dokumentation des
Managementsystems des Betreibers und

(h)  Ergebnisse des Sicherheitsmanagementsystems.

AMC2 ADR.OR.D.005(c) Managementsystem

HANDBUCH ZUM SICHERHEITSMANAGEMENTSYSTEM DES
FLUGPLATZBETREIBERS

(@)

(b)

In den Fallen, in denen das Sicherheitsmanagement in einem
Sicherheitsmanagementhandbuch dargestellt ist, sollte dies das zentrale
Instrument flr den Flugplatzbetreiber sein, um die Vorgehensweise bei
Sicherheitsfragen zu kommunizieren. Das Sicherheitsmanagementhandbuch sollte
alle Aspekte des Sicherheitsmanagements, einschlieRlich Sicherheitsrichtlinien,
-ziele, -verfahren und individuelle Verantwortlichkeiten in Bezug auf die Sicherheit
dokumentieren.

Das Sicherheitsmanagementhandbuch sollte die nachstehend genannten Punkte
enthalten:

(1)  Umfang des Sicherheitsmanagementsystems;
(2)  Sicherheitsrichtlinien und -ziele;

(3)  Verantwortlichkeiten von leitender Sicherheitsmitarbeitern in Bezug auf die
Sicherheit;

(4)  Verfahren zur Dokumentaicnslenkung;

(5) Prozesse zur Sicherheiwsbeurteilung, einschlieBlich Gefahrdungsanalyse
und Risikomanagementplane;

(6)  Uberwachung der Umsetzung und Effektivitat von Sicherheitsmalnahmen
und MalRnahmen zur Risikoeinddmmung;

(7)  Uberwachung der sicherheitsbezogenen Leistung;

(8)  Sicherheitsmeldungen (einschlieRBlich  Gefahrdungsmeldungen) und
Nachforschung;

(9)  Koordinierung von Notfallplanen;

(10) Anderungsmanagement (einschlieRlich organisatorischer Anderungen bei
den Verantwortlichkeiten in Bezug auf die Sicherheit);

(11) Sicherheitsforderung und

(12) Ergebnisse des Sicherheitsmanagementsystems.

GM1 ADR.OR.D.005(c) Managementsystem
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DOKUMENTATION DES MANAGEMENTSYSTEMS DES FLUGPLATZBETREIBERS

Es ist nicht erforderlich, Informationen in verschiedenen Handblchern doppelt
anzugeben. Das Handbuch zum Sicherheitsmanagement gilt als Teil des
Flugplatzhandbuchs.

AMC1 ADR.OR.D.007(a) Management von Luftfahrtdaten und Luftfahrtinformationen

QUALITATSMANAGEMENTSYSTEM FUR TATIGKEITEN ZUR BEREITSTELLUNG
VON LUFTFAHRTDATEN UND LUFTFAHRTINFORMATIONEN

(@) Ein Qualitatsmanagementsystem, das die Entstehung, Erzeugung, Speicherung,
Handhabung, Verarbeitung, Ubertragung und Verteilung von Luftfahrtdaten und
Luftfahrtinformationen unterstitzt, muss:

(1) die Qualitatsrichtlinien so definieren, dass die Bedurfnisse der
verschiedenen Benutzer bestmaoglich erfullt werden;

(2) ein Qualitatssicherungsprogramm autstellen, das Verfahren enthalt, mit
denen Uberpriuft werden karini,. dass der gesamte Betrieb in
Ubereinstimmung mit den einschlagigai: Anforderungen, Standards und
Verfahren, einschlielllich der. einschlagigen Anforderungen von Tell
ADR.OPS durchgefuhrt wirg:;

(3)  einen Nachweis in Form vori HandclUchern und Uberwachungsdokumenten
fir das Funktionieren des Qualitaissystems erbringen;

(4) Vertreter der Gesclaitsicitung ernennen, um die Konformitat und
Angemessenheit von Veifahren zu Uberwachen, mit denen sichere und
effiziente Betriebspraktiken sichergestellt werden, und

(5)  Uberprifungen des vorhandenen Qualitdtssystems durchfiihren und bei
Bedarf Stérungen beseitigen.

(b) Als anwendbares Nachweisverfahren gilt ein EN ISO 9001-Zeugnis, das von einer
entsprechend akkreditierten Organisation ausgestellt wurde.

GM1 ADR.OR.D.007(a) Management von Luftfahrtdaten und Luftfahrtinformationen

QUALITATSMANAGEMENTSYSTEM FUR TATIGKEITEN ZUR BEREITSTELLUNG
VON LUFTFAHRTDATEN UND LUFTFAHRTINFORMATIONEN
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Ein Flugplatzbetreiber muss Funktionen und Tatigkeiten nicht doppelt ausfuhren, um die
Verantwortlichkeiten in Bezug auf das Management der Tatigkeiten zur Bereitstellung
von Luftfahrtdaten und Luftfahrtinformationen zu erfullen.

In dieser Hinsicht kann die Konformitatsiberwachung dazu genutzt werden, die
Einhaltung der einschlagigen Anforderungen fur das Management von Tatigkeiten zur
Bereitstellung von Luftfahrtdaten und Luftfahrtinformationen sicherzustellen.

AMC1 ADR.OR.D.007(b) Management von Luftfahrtdaten und Luftfahrtinformationen

MANAGEMENTSYSTEM FUR TATIGKEITEN ZUR BEREITSTELLUNG VON
LUFTFAHRTDATEN UND LUFTFAHRTINFORMATOINEN

(a) Die Ziele des Datensicherheitsmanagements sind:

(1) Die Sicherheit von eingegangenen, erzeugten oder in sonstiger Weise
genutzten Luftfahrtdaten und Luftfahrtinformationen sicherzustellen, damit
diese vor Eingriffen geschuitzt sind und der Datenzugriff nur auf berechtigte
Personen beschrankt wird, und

(2)  sicherzustellen, dass die MaRnahmeii-zum Datensicherheitsmanagement
die entsprechenden nationalen, EU-, oder internationalen Anforderungen an
eine kritische Infrastruktur und betriebliche Kontinuitat sowie an
internationale Standards - zum Datensicherheitsmanagement erflllen,
einschlieflich:

(i) ISO/IEC 17.029:2005 — Informationstechnologie —
Sicherheitstechniker — Praxisanleitung far das
Informationssicherneitsmanagement;

(i) ISO 28000:2007: — Spezifikation far

Sicherheitsmanagementsysteme flr die Lieferketten.

(b) In Bezug auf die ISO-Normen gelten die von einer entsprechend akkreditierten
Organisation erteilten Zeugnisse als anwendbares Nachweisverfahren.

AMC1 ADR.OR.D.010 Extern vergebene Tatigkeiten
VERANTWORTLICHKEIT BEI EXTERN VERGEBENEN TATIGKEITEN

(@) Ein Flugplatzbetreiber kann bestimmte Tatigkeiten an externe Organisationen
vergeben.

(b)  Zwischen dem Flugplatzbetreiber und der extern beauftragten Organisation sollte
eine schriftliche Vereinbarung getroffen werden, in der die extern vergebenen
Tatigkeiten und die einschlagigen Anforderungen klar definiert sind.
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Die fur die Vereinbarung relevanten sicherheitsbezogenen Tatigkeiten, die extern
vergeben werden, sollten im Sicherheitsmanagementprogramm sowie im
Konformitatsiberwachungsprogramm des Flugplatzbetreibers enthalten sein.

Der Flugplatzplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass die extern beauftragte
Organisation Uber die notwendige Autorisierung, Erklarung oder Genehmigung
verflgt, sofern erforderlich, und Utber die Mittel und Kompetenzen verfigt, um die
Aufgabe zu Ubernehmen; zu diesem Zweck ist ein vorheriges Audit der extern
beauftragten Partei durchzufiihren um sicherstellen, dass die extern beauftragte
Organisation die einschlagigen Anforderungen und die vom Flugplatzbetreiber
selbst festgelegten Anforderungen erfillt.

GM1 ADR.OR.D.010 Extern vergebene Tatigkeiten
EXTERN VERGEBENE TATIGKEITEN — ALLGEMEINES

(@)

(c)

Tatigkeiten, die fur die Erbringung von Dienstizistungen an externe Organisationen
vergeben werden, kénnen zum Beispiel die' nachfolgend genannten Bereiche
umfassen:

(1)  Instandhaltung des Flugplatzes und der Ausrustung;
(2)  Vermessungen flur die Gewinaung von Luftfahrtdaten;
(3) Vorfeldkontrolldienste;
(4)  Schulungen;

(5)  Rettungs- und Brandbekainpiiingsdienste;

(6)  Flugplatzauslegung etc.

Im Falle von extern vergebenen Tatigkeiten sollte der Flugplatzbetreiber relevante
Managementverantwortlichkeiten innerhalb seiner eigenen Organisation festlegen.

Die endgultige Verantwortlichkeit fur das Produkt oder fur die Dienstleistung, die
von extern beauftragten Organisationen erbracht wird, liegt stets beim
Flugplatzbetreiber.

GM2 ADR.OR.D.010 Extern vergebene Tatigkeiten
VERANTOWRTLICHKEIT BEI EXTERN VERGEBENEN TATIGKEITEN

(@)

Unabhangig vom Genehmigungsstatus der extern beauftragten Organisation
obliegt es dem die Tatigkeiten vergebenden Flugplatzbetreiber sicherzustellen,
dass alle extern vergebenen Tatigkeiten einer Gefahrdungsanalyse, einer
Sicherheits(risiko)beurteilung und -eindammung sowie einer
Konformitatsiberwachung unterliegen.
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Wenn die extern beauftragte Organisation selbst daflir zugelassen ist, die

extern

vergebenen Tatigkeiten durchzufuhren, sollte mit der

Konformitatsiberwachung des Flugplatzbetreibers mindestens Uberprift werden,
dass die Genehmigung die extern vergebenen Tatigkeiten effektiv abdeckt und
dass sie noch guiltig ist.

AMC1 ADR.OR.D.015(a) Anforderungen an das Personal

VERANTWORTLICHER BETRIEBSLEITER

(@)

Verantwortlicher Betriebsleiter — Allgemeines

(1)

(2)

Der verantwortliche Betriebsleiter muss:

(i)

(iii)
(iv)

sicherstellen, dass die notwendigen Mittel verfugbar sind, um den
Flugplatz gemaly den einschlagigen Anforderungen und dem
Flugplatzhandbuch zu betreiben;

sicherstellen, dass im Falle einer Reduzierung der Mittel oder im
Falle von aulRergewohnlich=in-Umstanden, die sich auf die Sicherheit
auswirken konnen, der Betriechsumfang auf dem Flugplatz im
erforderlichen Mal reduziert wird;

die Sicherheitsrichtliaien festlegen, umsetzen und férdern und

die Einhaltung der entsprechenden einschlagigen Anforderungen,
der Zulassungsgrundlage .und des Sicherheitsmanagementsystems
der Organisation cowie des Qualitdtsmanagementsystems in Bezug
auf Tatigkeiten” ‘zur Bereitstellung von Luftfahrtdaten und
Luftfahrtinformationen sicherstellen.

Der verantwortliche Betriebsleiter sollte Uber Folgendes verfugen:

(i)

(ii)

(iif)

die entsprechenden Befugnisse innerhalb der Organisation des
Flugplatzbetreibers um sicherstellen, dass die Tatigkeiten
entsprechend der erforderlichen Standards finanziert und
durchgefuhrt werden

Kenntnis und Verstandnis der Unterlagen, die die einschlagigen
Flugplatzsicherheitsstandards vorschreiben;

Verstandnis der Anforderungen in Bezug auf die Kompetenzen der
Geschaftsleitung des Flugplatzes, um sicherstellen zu kénnen, dass
kompetente Personen vor Ort sind

Kenntnis und Verstandnis der Grundsatze und Praktiken in Bezug
auf die Sicherheits-, Qualitats- und
Datensicherheitsmanagementsysteme und im Hinblick darauf, wie
diese innerhalb der Organisation angewandt werden;
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(v) Kenntnis der Funktion des verantwortlichen Betriebsleiters und

(vi)  Kenntnis und Verstandnis der wesentlichen Punkte in Bezug auf das
Risikomanagement innerhalb des Flugplatzes.

(b) verantwortlicher Betriebsleiter — Delegieren von Verantwortlichkeiten

(1)  Von einem verantwortlichen Betriebsleiter wird ein hohes Mall an
Fachkenntnissen und technischem Verstandnis erwartet, insbesondere in
Bezug auf seine eigene Funktion dahingehend, dass er sicherzustellen hat,
dass die Standards aufrechterhalten werden.

(2) In Zeiten, in denen der verantwortliche Betriebsleiter abwesend ist, kdnnen
seine alltaglichen Aufgaben delegiert werden, doch die endgultige
Rechenschaftspflicht verbleibt beim verantwortlichen Betriebsleiter.

(3) Je nach Groélke und Komplexitat des Betriebs kann der verantwortliche
Betriebsleiter seine Aufgaben im Schulungsbereich delegieren, indem er
einen Schulungsmanager benennt, der fir die Einrichtung, Koordinierung
und Durchfiuhrung von Schulungsprogrammen und das Fuhren der
entsprechenden Aufzeichnungen uier-di=2 Mitarbeiterschulungen sowie fur
Befahigungsuberprifungsprogramme veraintwortlich ist.

In allen Fallen verbleibt ~die =ndglltige Rechenschaftspflicht beim
verantwortlichen Betriebsleiter.

GM1 ADR.OR.D.015(a) Anforderungei 2n das Personal
VERANTWORTLICHER BETRIEBSLEITER

Je nach GroRe, Struktur und Komglexitat der Organisation kann der verantwortliche
Betriebsleiter:

a) der Chief Executive Officer (CEO);
b der Chief Operating Officer (COO);

~—"

c

~—"

der Vorstandsvorsitzende;

(
(
(
(d)  ein Partner oder

(e)  der Eigentimer sein.

Die Ernennung eines verantwortlichen Betriebsleiters, der mit den erforderlichen
Befugnissen und Zustandigkeiten ausgestattet ist, setzt voraus, dass dieser Uber die
notwendigen Eigenschaften verfugt, um diese Funktion auszuuben. Der verantwortliche
Betriebsleiter kann mehrere Funktionen in der Organisation innehaben. Nichtsdestotrotz
besteht die Funktion des verantwortlichen Betriebsleiters darin, die Sicherheit als
Grundwert der Organisation zu verankern und sicherzustellen, dass das
Sicherheitsmanagementsystem durch die Bereitstellung von Mitteln und die Zuweisung
von Aufgaben ordnungsgemaf umgesetzt und aufrechterhalten wird.
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AMC1 ADR.OR.D.015(b) Anforderungen an das Personal
ERNANNTE PERSONEN

(@) Allgemeines

(1)

(4)

(5)

In das Flugplatzhandbuch sollte eine Beschreibung der Funktionen der
ernannten Personen, einschlieBlich ihrer Namen, sowie klar definierte
Verantwortlichkeiten und Befugnisse aufgenommen werden. Ernannte
Personen sollten Uber geeignete Mittel verfigen kdénnen, um ihre Pflichten
erfillen zu kdénnen.

Der Flugplatzbetreiber sollte entsprechende Vorkehrungen treffen, um bei
Abwesenheit der ernannten Personen die entsprechende Kontinuitat bei der
Uberwachung sicherzustellen.

Die vom Flugplatzbetreiber ernannte ~erson darf nicht von einem anderen
Flugplatzbetreiber ernannt werden, es sei denn, dies wird mit der
zustandigen Behorde vereinbart.

Bei ernannten Personen sollte eine ausrcichende Arbeitszeit vorgesehen
werden, um die Managementfuriktionen erfullen zu kénnen, die mit der
GrofRe und Komplexitat des Betriebs verbunden sind.

Eine ernannte Person kann mehrere der ernannten Posten innehaben,
wenn eine solche Regelung als geeignet und fur die Organisation des
Flugplatzbetreibers unc.. die Komplexitat des Betriebs angemessen
ausgerichtet ist.

(b) Kompetenz der ernannten Personen

Der Leiter Operational Services (Operative Dienste) und der Leiter Instandhaltung
sollten Uber die nachstehend aufgefihrten Kompetenzen verfugen:

(1)

(2)

(3)

(4)

angemessene praktische Erfahrungen und Fachkompetenz jeweils in Bezug
auf den Flugplatzbetrieb oder die Instandhaltung (oder in einem ahnlichen
Bereich);

umfassende Kenntnisse der einschlagigen Anforderungen im Bereich
Flugplatze;

einen entsprechenden Kenntnisstand in Bezug auf das Sicherheits- und
Qualitatsmanagement und

Kenntnis des Flugplatzhandbuchs.

GM1 ADR.OR.D.015(b) Anforderungen an das Personal
KOMBINATION DER VERANTWORTLICHKEITEN DER ERNANNTEN PERSONEN
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Die Akzeptanz einer Einzelperson, die mehrere Posten innehat, moglicherweise in
Kombination mit der Funktion des verantwortlichen Betriebsleiters, sollte von der
Organisation des Flugplatzbetreibers und der Komplexitat seines Betriebs
abhangig gemacht werden. Die beiden Bereiche, auf die das grof3te Augenmerk
gerichtet werden sollte, sind Kompetenz und die Fahigkeit des Einzelnen, seine
Pflichten zu erflllen.

In Bezug auf die Kompetenz in verschiedenen Zustandigkeitsbereichen darf es
keinerlei Unterschied zu den Anforderungen geben, die flir Personen mit nur
einem Posten gelten.

Die Fahigkeit einer Einzelperson zur Erflllung seiner Pflichten sollte in erster Linie
davon abhangen, wie komplex die Organisation und der Betrieb des
Flugplatzbetreibers sind. Die Komplexitat der Organisation des Flugplatzbetreibers
oder seines Betriebs kann jedoch die Kombination von mehreren Posten
verhindern oder einschranken.

AMC1 ADR.OR.D.015(c) Anforderungen an das Personal
SICHERHEITSMANAGER

(@)

(b)

Der Sicherheitsmanager sollte dic- zentrale Anlaufstelle sein, die fir die
Entwicklung, Verwaltung urd Aufrechterhaltung eines effektiven
Sicherheitsmanagementsystems veranuwvortlich ist (siehe auch AMC1
ADR.OR.D.005(b)(1)).

Der Sicherheitsmanager hat 1nigende Funktionen:
(1)  Bereitstellung von Gefahidungsanalysen, Risikoanalysen und Management

(2) Uberwachung der Umsetzung und der Funktionsfahigkeit des
Sicherheitsmanagementsystems, einschlieflich der  erforderlichen
SicherheitsmalRnahmen;

(3) Management des Sicherheitsmeldesystems fur den Flugplatz;
(4) Bereitstellung regelmaRiger Berichte zur sicherheitsbezogenen Leistung;

(5)  Sicherstellung, dass die Dokumentation des Sicherheitsmanagements
gepflegt wird;

(6)  Sicherstellung, dass Schulungen im Sicherheitsmanagement verfugbar sind
und diese annehmbaren Standards entsprechen;

(7)  Beratung in Sicherheitsfragen und

(8) Initierung von und Teilnahme an internen Nachforschungen zu
Stérungen/Unfallen.

(c) Der Sicherheitsbeauftragte sollte Gber folgende Kompetenzen verflgen:
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(1)  entsprechende praktische Erfahrungen und Fachkompetenz in Bezug auf
den Flugplatzbetrieb oder die Flugplatzinstandhaltung oder in Bezug auf
einen ahnlichen Bereich;

(2)  entsprechende Kenntnisse des Sicherheits- und Qualitdtsmanagements;
(3)  entsprechende Kenntnis des Flugplatzhandbuchs und

(4) umfassende Kenntnisse der einschlagigen Anforderungen im Bereich
Flugplatze.

Der Sicherheitsmanager darf nicht dem in ADR.OR.D.015(b) oder AMC2
ADR.OR.D.005(b)(11) genannten Personenkreis angehdren. Bei weniger
komplexen  Flugplatzorganisationen  bzw. einem  weniger komplexen
Flugplatzbetrieb kann der Sicherheitsbeauftragte jedoch der verantwortliche
Betriebsleiter oder eine der in ADR.OR.D.015(b), oder AMC2
ADR.OR.D.005(b)(11) genannten Personen oder eine sonstige Person auf der
entsprechenden Managementebene sein, sofern er innerhalb der Organisation des
Flugplatzbetreibers unabhangig von anderen' f-Uhrungskraften agieren kann, und
sofern er direkten Zugang zum vereniwortlichen Betriebsleiter und zu der
entsprechenden Geschaftsleitung fur Sicherheitsangelegenheiten hat.

AMC1 ADR.OR.D.015(d) Anforderungen an cac Personal
ERMITTLUNG DER BEDURFNISSE UND QUALIFIKATIONEN DES PERSONALS

(@)

(b)

Der Flugplatzbetreiber sollte uas fur die geplanten Aufgaben bendtigte Personal
bestimmen.

Der Flugplatzbetreiber sollte . in Ubereinstimmung mit den einschlagigen
Anforderungen (und gegebenenialls mit nationalen und EU-Rechtsvorschriften) die
erforderlichen Qualifikationen fur das Personal festlegen und in das
Flugplatzhandbuch aufnehmen. Es sollte ein dokumentiertes System mit
festgelegten Verantwortlichkeiten vorhanden sein, um jedwede erforderlichen
Anderungen in Bezug auf die Qualifikationen des Personals festzustellen.

GM1 ADR.OR.D.015(d) Anforderungen an das Personal
QUALIFIKATION DES PERSONALS

Der Begriff "qualifiziert" bezeichnet die Eignung flr den jeweiligen Zweck. Diese kann
durch die Erfullung der notwendigen Auflagen erreicht werden, wie beispielsweise der
Abschluss von erforderlichen Schulungen oder der Erwerb eines Diploms oder eines
Abschlusses, oder durch die Erlangung der entsprechenden Erfahrung. Der Begriff
umfasst ferner die Eignung, die Fahigkeit, das Wissen oder die Fertigkeit, die/das einem
Anlass entspricht oder fur einen Anlass passend ist, oder jemanden zu einem Dienst,
einem Amt, einer Position, einer Berechtigung oder einem Status befahigt.
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Bestimmte Posten konnen ihrem Wesen nach mit dem Besitz bestimmter
Qualifikationen in einem speziellen Bereich (e.g. Rettungs- und
Brandbekampfungsdienst, Hoch- und Tiefbau, Maschinenbau oder Elektrotechnik,
Wildbiologie etc.) verbunden werden. In solchen Fallen wird davon ausgegangen, dass
die Person, die einen solchen Posten innehat, Uber die erforderlichen Qualifikationen
auf einem Niveau verfugt, das den einschlagigen nationalen Rechtsvorschriften oder
den einschlagigen Rechtsvorschriften der Europaischen Union entspricht.

AMC1 ADR.OR.D.015(d);(e) Anforderungen an das Personal
VERTEILUNG VON VORSCHRIFTEN UND VERFAHREN

Der Flugplatzbetreiber sollte Uber ein Verteilersystem flr die Vorschriften und Verfahren
an das Personal verfigen, damit das Personal seine Pflichten und Verantwortlichkeiten
wahrnehmen kann.

GM1 ADR.OR.D.015(d);(e) Anforderungen and das Personal
VERTEILUNGSWEGE FUR VORSCHRIFTEN UND \/\ERFAHREN

Der Flugplatzbetreiber kann seine Vorschriften und Verfahren auf elektronischem oder
auf herkdmmlichem Weg an das Personal verteilen. Bei der verwendeten Methode
sollte Uberprift werden, dass die Informeton beim beabsichtigten Empfanger
angekommen ist.

SCHULUNGSPROGRAMM - ALL.GEMEINES
(@) Das Schulungsprogramm solite 4lle Mitarbeiter abdecken, die:

(1)  mit dem Betrieb, der Instendhaltung und dem Management des Flugplatzes
befasst sind (Vorgesetzte, Fuhrungskrafte, leitende Angestellte und der
verantwortliche Betriebsleiter); und

(2)  unbegleitet auf der Bewegungsflache und sonstigen Betriebsflachen des
Flugplatzes tatig sind und mit dem Flugplatzbetreiber oder sonstigen
Organisationen verbunden sind, die auf dem Flugplatz tatig sind oder
Dienstleistungen auf dem Flugplatz erbringen, unabhangig von ihrer Ebene
innerhalb der Organisation.

(b) Die Schulung der in Absatz (a) genannten Personen sollte vor der erstmaligen
Aufnahme ihrer Tatigkeit oder bevor ihnen der unbegleitete Zugang zur
Bewegungsflache und sonstigen Betriebsflachen auf dem Flugplatz gewahrt wird,
in der erforderlichen Weise abgeschlossen sein.

(c) Das Schulungsprogramm sollte eine Schulung im Sicherheitsmanagementsystem
enthalten, dessen Ausfuhrlichkeit der Verantwortlichkeit und Beteiligung am
Sicherheitsmanagementsystem des jeweiligen Mitarbeiters entsprechen sollte, und
es sollte ferner auch menschliche und organisatorische Faktoren mit einschlie3en;
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bei den in Absatz (a) unter Punkt (2) genannten Personen, die bei anderen auf
dem Flugplatz tatigen oder Dienstleistungen erbringenden Organisationen
angestellt sind, kann die Schulung im Sicherheitsmanagementsystem auch nur die
notwendigen  Elemente  abdecken (z. B. einschlagige Verfahren,
Sicherheitsmeldesystem, Flugplatzsicherheitsprogramme etc.).

Das Schulungsprogramm sollte aus folgenden Elementen bestehen:

(1) einem Prozess zur Beschreibung von Schulungsstandards, einschlieRlich
Lehrplanen, sowie die Haufigkeit fur jede Schulungsart und jeden
Tatigkeitsbereich fur die in Absatz (a) genannten Personen, einschlielich
Ausbildern and Beurteilern, und Nachverfolgung des Abschlusses der
erforderlichen Schulung;

(2)  ein Validierungsprozess, mit dem die Effektivitat der Schulungen gemessen
werden;

(3) tatigkeitsspezifische Grundschulung;
(4)  praktische Schulung vor Ort und
(5)  wiederkehrende Schulung.

Das Schulungsprogramm sollte die -Schulungsverantwortlichkeiten beschreiben
und die nachfolgend aufgeflihrten \/erfahren enthalten:

(1)  die Schulung und Uberprifung der Schulungsteilnehmer;

(2)  Schulungen, die fur deir-Fall durchgefiihrt werden sollten, dass Mitarbeiter
die erforderlichen Standardz nicht erreichen oder nicht aufrechterhalten.

Schulungsinhalte und Lehrplane sollten die in Teil ADR.OPS vorgeschriebenen
Anforderungen erfullen.

Fir jeden Angestellten, einschlieRBlich der Geschéaftsleitung, sollte eine
Schulungsakte angelegt werden, die zur Unterstitzung bei der Feststellung und
Nachverfolgung der Mitarbeiterschulungsanforderungen dient sowie zur
Uberprifung, dass das Personal die geplanten Schulungen erhalten hat.

In das Flugplatzhandbuch sollten Informationen in Bezug auf Absatz (d) und (e),
einschlieBlich der beschriebenen Schulungsstandards und der entsprechenden
Lehrplane und der entsprechenden Haufigkeit mit aufgenommen werden.

AMC2 ADR.OR.D.017(a);(b) Schulungs- und Befahigungsiiberprifungsprogramme
SCHULUNGSPROGRAMM — UBERPRUFUNG DER SCHULUNGSTEILNEHMER

(@)

Die fir jeden Schulungskurs erforderliche Uberpriifung ist mit der Methode
durchzufuhren, die fur das zu Uberprufende Schulungselement geeignet ist.
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Schulungselemente, fur die eine individuelle praktische Teilnahme erforderlich ist,
kénnen mit praktischen Uberpriifungen kombiniert werden.

AMC3 ADR.OR.D.017(a);(b) Schulungs- und Befahigungsiiberprifungsprogramme
VORSCHRIFTEN UND VERFAHREN

(@)

(b)

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass die Mitarbeiter die fur den
Flugplatzbetrieb relevanten Vorschriften und Verfahren sowie die Beziehung ihrer
Aufgaben und Zustandigkeiten zum Gesamtbetrieb des Flugplatzes kennen.

Befahigungsuberprifungen dienen dem Nachweis, dass die Mitarbeiter die fur ihre
Aufgaben und Zustandigkeiten relevanten Vorschriften und Verfahren kennen.

GM1 ADR.OR.D.017(a);(b) Schulungs- und Befahigungsiiberpriifungsprogramme

SCHULUNGSPROGRAMM — FORTLAUFENDE, AUFFRISCHUNGS- UND
DIFFERENZIERUNGSSCHULUNGEN

(@)

wiederkehrende Schulung

(1)  Die Grundschulung darf nur-fur einen Zeitraum von hdchstens 12
Kalendermonaten gultig ~sein. "Danach sollte der Flugplatzbetreiber
sicherstellen, dass die in Absatz (a) von AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b)
genannten Personen wiederkehrende Schulungen in Abstanden von
hochstens 12 Maonaten ab® dem erstmaligen Abschluss ihres
Schulungsprogrammes absaivieren.

(2) Wenn die wiederkehienden Schulungen innerhalb der letzten drei
Kalendermonate des Zw¢ifmonatszeitraums absolviert werden, ist der neue
Gultigkeitszeitraum ab dem urspringlichen Ablaufdatum zu rechnen.

Auffrischungsschulung

Wenn eine in Absatz (a) von AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b) genannte Person
innerhalb eines erheblichen Zeitraums vor dem Ablauf der Gliltigkeit ihres
Grundschulungsprogramms oder ihrer letzten wiederkehrenden Schulung (je
nachdem, was zutreffend ist) keine Aufgaben wahrgenommen hat, sollte der
Flugplatzbetreiber sicherstellen, dass diese Person eine entsprechende
Auffrischungsschulung absolviert, bevor ihr:

(1)  Aufgaben zugewiesen werden oder

(2) ein unbegleiteter Zugang =zur Bewegungsflache und zu sonstigen
Betriebsflachen des Flugplatzes erlaubt wird, soweit zutreffend.

Differenzierungsschulung — derselbe Flugplatzbetreiber

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass das in Absatz (a) von AMC1

ADR.OR.D.017(a);(b) genannte Flugplatzpersonal, das das erforderliche
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Schulungsprogramm bereits absolviert hat, und dem verschiedene Aufgaben
zugewiesen werden sollen, eine entsprechende Schulung absolviert, die samtliche
Unterschiede zwischen ihren friheren und ihren kinftigen Aufgaben abdeckt. Die
Differenzierungsschulung sollte, sofern erforderlich, auf der Basis eines Vergleichs
zwischen dem erforderlichen Schulungsprogramm und dem von dem betreffenden
Personal bereits absolvierten Schulungsprogramm abgeglichen werden, wobei die
vorherigen Schulungen des Personals gemal seiner Schulungsakte bericksichtigt
werden sollten.

(d)  Differenzierungsschulung — anderer Flugplatzbetreiber

Wenn das in Absatz (a) von AMC1 ADR.OR.D.017(a);(b) genannte Personal, das
bereits das notwendige Schulungsprogramm absolviert hat, bei einem anderen
Flugplatzbetreiber angestellt ist, kann letzterer eine Differenzierungsschulung
einrichten, die von diesem Personal absolviert werden soll. Eine solche
Differenzierungsschulung sollte, soweit erforderlich, auf der Basis eines Vergleichs
zwischen der von der betreffenden Person: hereits absolvierten Schulung (unter
Berucksichtigung ihrer friheren Schulungen gemal ihrer Schulungsakte) mit dem
Schulungsprogramm, das fur den vcn -der Person abzudeckenden Posten
erforderlich ist, festzulegen. Keinesfalls dart e Differenzierungsprogramm eine
Anerkennung fur Schulungsbereiche tedeuten, die flugplatzspezifisch sind.

GM2 ADR.OR.D.017(a);(b) Schulungs- und Befahiaungsiiberpriifungsprogramme
SCHULUNGSPROGRAMM — UBZRPRUFUNG DER SCHULUNGSTEILNEHMER

Zur Uberpriifung der Schulungsteilnehrner sollten folgende Methoden verwendet
werden:

a) praktischer Nachweis;
b) computergestutzte Beurteilung;
c) mundliche oder schriftliche Prifungen;

d) oder je nach Bedarf Kombinationen aus diesen Methoden.

GM1 ADR.OR.D.017 (c¢) Schulungs- und Befahigungsiiberprifungsprogramme

BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNGEN

(a) Befahigungsuberprufungen sollen von daftr bestimmten Beurteilern gemals AMCA1
ADR.OR.D.017(d) durchgefiihrt werden.
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(b) Der maximale Abstand zwischen zwei Befahigungsuberprifungen darf 24
Kalendermonate nicht Uberschreiten.

Die erste Befahigungsuberprifung sollte innerhalb von zwei Jahren nach
Abschluss des Grundschulungsprogramms durchgefiihrt werden.

(c) Das Programm zur Befahigungsiberprifung sollte ein Verfahren zur Bewertung
der Effektivitat des Programms enthalten.

(d) Das Programm zur Befahigungsuberpriufung sollte
Beurteilungsverantwortlichkeiten und entsprechende Beurteilungsmethoden
festlegen, einschlieBlich der zur Anwendung kommenden Verfahren, wenn
Mitarbeiter die geforderten Standards nicht erreichen.

(e) Die Angaben zu dem Programm zur Befahigungsuberprifung sollten Bestandteil
des Flugplatzhandbuchs sein.

GM2 ADR.OR.D.017(c) Schulungs- und Befahigungsiiberpriifungsprogramme
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNGEN

Der Zweck der Befahigungsuberprifung besteht in der’Bestimmung der Fahigkeit eines
Einzelnen, seine jeweiligen Aufgaben -in_Ubereinstimmung mit den einschlagigen
Anforderungen des Flugplatzes ordnungsgema? zu erfullen. Um dies sicherzustellen,
sollen die von der jeweiligen Befahigungsiberprifung abzudeckenden Aufgaben
angegeben werden.

Eine Befahigungsuberprufung soiite nicht alle zusammengehdrenden Aufgaben
gleichzeitig abdecken, es sind jeaoch alle Aufgaben einer Befahigungsuberprifung
innerhalb der in GM1 ADR.OR.D.017(c) angegebenen Frist zu absolvieren.

Die zu uberprufenden Personen sollten die entsprechenden Verfahren kennen.

Befahigungsuberprufungen konnen je nach Situation und Fachgebiet der zu
uberprufenden Person unter regularen und/oder
aullergewohnlichen/Notfallbedingungen stattfinden.

AMC1 ADR.OR.D.017(d) Schulungs- und Befahigungsiiberpriifungsprogramme
AUSBILDER — BEURTEILER

(@) Der Flugplatzbetreiber sollte fur die Umsetzung der Ausbildungs-
Befahigungsuberprufungsprogramme einzusetzende Ausbilder und Beurteiler
benennen. Bei einzelnen Fachgebieten kdnnen auch externe Ausbilder beauftragt
werden.

Der Flugplatzbetreiber kann auch von auf dem Flugplatz tatigen Organisationen
vorgeschlagene Personen als Ausbilder und Beurteiler flir die Umsetzung des
Teils der Ausbildungs- und Befahigungsuberprufungsprogramme benennen, der
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fur die Mitarbeiter dieser Organisationen zur Anwendung kommt. Die
Verantwortlichkeit fur die Sicherstellung der Umsetzung des Programms obliegt
jedoch immer dem Flugplatzbetreiber.

Der Flugplatzbetreiber kann eine Person sowohl als Ausbilder als auch als
Beurteiler qualifizieren und benennen. Diese Person darf jedoch keine Beurteilung
fur ihre eigenen Ausbildungsmal3inahmen, Kurse oder das entsprechende Material
durchfuhren.

Ausbilder

(1)  Theoretische Schulungen sollten von ausreichend qualifizierten Ausbildern
durchgefuhrt werden. Diese sollten:

(i) uber ein geeignetes Mall und den entsprechenden Umfang an
Kenntnissen auf dem Gebiet verfigen, in dem die Schulung
durchzufuhren ist;

(i) ihre Befahigung zum Einsatz der entsprechenden
Unterrichtsmethoden nachweiser::

(i)  Uber angemessene Erfahrungeri-inaem Fachgebiet verfugen, in dem
die Schulung durchzufihren ist;

(2)  Praktische Schulungen sallten ver. ausreichend qualifizierten Ausbildern
durchgefuhrt werden, die

(i) die an die durchzufihrende Schulung gestellten Anforderungen im
Bereich theoretisciieas Wissen und praktische Arbeitserfahrung
erfullen;

(i) nachgewiesen ha2ben, dass sie uUber die Befahigung zur
Durchfuhrung von Schulungen und zur Anwendung der
entsprechenden Unterrichtsmethoden verfugen;

(i) mit den Unterrichtsmethoden vertraut sind, die in den Bereichen
angewendet werden, in denen die Schulung durchgefiihrt werden soll
und

(iv)  regelmaRige Auffrischungskurse besuchen, um sicherstellen, dass
ihre Befahigung zur Durchfliihrung von Schulungen erhalten bleibt.

Beurteiler

Personen, die fur die Beurteilung der Kenntnisse und Fertigkeiten der Mitarbeiter
zustandig sind, sollten

(1)  ihre Befahigung zur Leistungsbeurteilung und Durchfihrung von Tests und
Uberprifungen im Schulungsbereich nachgewiesen haben;
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regelmaldige Auffrischungskurse besuchen um sicherzustellen, dass die
Beurteilungsstandards auf dem aktuellen Stand sind, und

die Anforderungen erflllen, die im Bereich theoretisches Wissen flr die
durchzufihrende Schulung gestellt werden und Uber praktische
Arbeitserfahrung in dem Schulungsbereich verfigen.

AMC1 ADR.OR.D.017(e) Schulungs- und Beféhigungsiiberpriifungsprogramme
PERSONALAKTEN

(@)

(b)

Der Flugplatzbetreiber sollte sein Dokumentationssystem verwenden, um die
nachstehenden Informationen flur jede Person zu dokumentieren:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)

Beginn/Ende (falls zutreffend) des Beschaftigungsverhaltnisses;
Tatigkeitsbereich;

frihere Berufserfahrung;

Qualifikationen;

Ausbildung (vor Eintritt und anschlielend)und

Befahigungsuberprufungen, einachliellich Sprachkenntnisse,  falls
zutreffend.

Die neuesten Anderungen sollten in aerPersonalakte dokumentiert werden.

GM1 ADR.OR.D.017(e) Schulungs- und Re’Znigungsiiberpriifungsprogramme
SCHULUNGSAUFZEICHNUNGEN

(@)

Schulungsprogramm - Allgemeines

Der Flugplatzbetreiber sollte Aufzeichnungen Uber die durchgeflihrten Schulungen
dokumentieren; diese sollten mindestens die nachstehenden Punkte beinhalten:

1)
2)
3)

(
(
(
(4)

Schulungsbereich und behandelte Inhalte;
Namen der Teilnehmer/ unterzeichnete Teilnehmerliste;
Termin und Dauer der Schulung und

Name des Ausbilders.

Schulungsaufzeichnungen fir Einzelpersonen

Die fur jede Einzelperson dokumentierten Schulungsaufzeichnungen sollten
mindestens die nachstehenden Punkte beinhalten:

(1)
(2)

Name des Schulungsteilnehmers;
Datum und Dauer der Schulung;
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Ort der Schulung;

Name der Organisation, die die Schulung durchgefihrt hat;
behandelte Inhalte und Unterrichtsmethode des Kurses;

etwaige Bemerkungen des Ausbilders, falls zutreffend;
Leistungsbewertung des Schulungsteilnehmers, falls zutreffend, und

Name und Unterschrift des Ausbilders.

GM2 ADR.OR.D.017(e) Schulungs- und Befdahigungsiiberpriifungsprogramme
AUFZEICHNUNGEN DER BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNG

Die fur jede Einzelperson dokumentierten Aufzeichnungen der Befahigungsuberprifung
sollten mindestens die nachstehenden Punkte beinhalten:

a)
b
C
d)
e)

(
(
(
(
(
(f)

Name der Uberpruften Person;

Termin(e) und Dauer der Befahiguinasiberprifung;
Methode der durchgefiihrten Uberpriifuny;

etwaige Bemerkungen des Beurteliars;
Leistungsbewertung der Ubereriften Person und

Name und Unterschrift des Beurteilers.

GM1 ADR.OR.D.020(a) Anforderungen ar. cie Einrichtungen
BEREITZUSTELLENDE EINRICHTUNGEN

Es sollten Einrichtungen fur die Durchfliihrung aller Aufgaben und Malinahmen in
Ubereinstimmung mit den einschlagigen Anforderungen bereitgestellt werden. Diese
umfassen insbesondere

(@) angemessene Buros, Arbeitsplatze und Buroausstattung;

(b) personliche Schutzausristung;

(c) fur die Uberprifung des Flugplatzes und seiner Einrichtungen erforderliche
Ausrustung wie z. B. Neigungsmesser, Entfernungsmesser etc. und

(d) Zugriff auf die fur die Entwicklung und den effizienten Betrieb des
Sicherheitsmanagementsystems und die Uberwachung der Konformitdt des
Flugplatzes erforderlichen Datenquellen.

AMC1 ADR.OR.D.020(b) Anforderungen an die Einrichtungen
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Die bezeichneten Bereiche konnen unterschiedlich sein und Einrichtungen umfassen
wie z. B. Frachtbereiche oder Bereiche im Freien. Es sollten auch Flugzeug-Standplatze
fur Luftfahrzeuge ausgewiesen werden, die gefahrliche Guter transportieren.

GM1 ADR.OR.D.025 Abstimmung mit anderen Organisationen
KOORDINIERUNG VON SICHERHEITSVERFAHREN

Die Koordinierung und Vernetzung mit Sicherheitsverfahren anderer relevanter auf dem
Flugplatz tatiger Organisationen umfassen insbesondere: Luftfahrzeugbetreiber,
Erbringer von Flugnavigationsdiensten, Vorfeldkontrolldiensten,
Bodenabfertigungsdiensten, Hilfsdiensten flir Personen mit eingeschrankter Mobilitat
sowie Luftfahrzeug-Instandhaltungsstellen, Flugschulen, auf der Bewegungsflache
tatige Behorden sowie sonstige auf dem Flugplatz unabhangig tatige Stellen.

GM2 ADR.OR.D.025 Abstimmung mit anderen Organisationen
EINHALTUNG DER ANFORDERUNGEN DURCH SCNSTIGE ORGANISATIONEN

Um die Einhaltung der Anforderungen gemaf Vercranung (EG) Nr. 216/2008 und der
entsprechenden DurchfUhrungsvorschriften-fur Flugplatze und deren Betreiber sowie
des Inhalts des Flugplatzhandbuchs durcn die auf dem Flugplatz tatigen Organisationen
sicherzustellen, sollte der Flugplatzbetreiter die hachstehenden MalRnahmen ergreifen:

(@) Durchfihrung von Audits und Inspekticnen dieser Organisationen im Rahmen
seiner Konformitatsuberwachurig.und

(b) Einrichtung von Verfahren fir ciz Uberwachung damit verbundener Tatigkeiten auf
dem Flugplatz.

AMC1 ADR.OR.D.027 Sicherheitsprogramme
SICHERHEITSPROGRAMME - FLUGPLATZSICHERHEITSAUSSCHUSSE
(@) Der Flugplatzbetreiber sollte die nachstehenden Mallnahmen ergreifen:

(1)  Organisation, Koordinierung und Umsetzung von Programmen zur
Forderung der Sicherheit auf dem Flugplatz. Diese Programme sollten
insbesondere die nachstehenden Punkte umfassen:

(i) Start-/Landebahnsicherheit, einschliellich der Verhitung von
Zwischenfallen auf der Start-/Landebahn (runway incursions and
excursions);

(i)  Vorfeldsicherheit und

(i)  Vermeidung von Fremdkorpern.
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(2)  Koordinierung und Forderung des Informationsaustausches und der
gemeinschaftlichen Untersuchungen von Ereignissen, schweren Storungen
und Unfallen.

Der Flugplatzbetreiber sollte 6rtliche Flugplatzsicherheitsausschisse und ein
ortliches  Start-/Landebahn-Sicherheitsteam fir  Start-/Landebahnsicherheit,
Vorfeldsicherheit und die allgemeine Sicherheit des Betriebs auf dem Flugplatz
einrichten, koordinieren und leiten. Alle relevanten, auf dem Flugplatz tatigen
Organisationen sollten sich an diesen Flugplatzsicherheitsausschiissen und dem
ortlichen Start-/Landebahn-Sicherheitsteam beteiligen.

Die ortlichen Flugplatzsicherheitsausschiisse und das 6rtliche Start-/Landebahn-
Sicherheitsteam  sollten  regelmalig zusammenkommen und  Ortliche
Sicherheitsprobleme aufzeigen und Uberprifen sowie mogliche Lésungen und
mdglichen Handlungsbedarf untersuchen. Die Protokolle dieser Zusammenkiinfte
sollten archiviert werden. Verfahren, die fur die Funktionsweise ortlicher
Flugplatzsicherheitsausschisse und ces Ortlichen Start-/Landebahn-
Sicherheitsteams von Belang sind, sollten Bestandteil des Flugplatzhandbuchs
sein.

AMC2 ADR.OR.D.027 Sicherheitsprogramme

GEFAHRENSCHWERPUNKTE

Wenn Gefahrenschwerpunkte, sog. "Hot Spars”, auf einem Flugplatz ermittelt wurden,
sollten geeignete Strategien eingeiitiit werden, um das Risiko zu beheben; wenn dies
nicht unverzuglich maoglich ist, um das Risiko zu steuern und zu verringern. Dies umfasst
auch die Veroffentlichung entsprechander Diagramme, der sog. "HOT SPOT charts" in
den Luftfahrtinformationen (AIPs).

FLUGPLATZSICHERHEITSAUSSCHUSSE

(@)

Rollfeld-/ Vorfeld-Sicherheitsausschuss

(1)  Der Flugplatzbetreiber sollte einen/mehrere Rollfeld-/Vorfeld-
Sicherheitsausschuss/-ausschisse einrichten;

(2) der/die Rollfeld-/Vorfeld-Sicherheitsausschuss/-ausschisse sollten eine
beratende Funktion fur den Flugplatzbetreiber ausuben;

Management des/der Rollfeld-/Vorfeld-Sicherheitsausschusses /-ausschiisse

(1)  den Vorsitz des/der Rollfeld-/Vorfeld-Sicherheitsausschusses/-ausschisse
sollte ein fur den Betrieb des Flugplatzes verantwortlicher Mitarbeiter des
Flugplatzbetreibers tbernehmen und

(2)  der Sicherheitsmanager des Flugplatzbetreibers sollte als Sekretar des
Ausschusses zu fungieren.
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Zusammensetzung des/der  Rollfeld-/Vorfeld-Sicherheitsausschusses/-

ausschusse umfasst insbesondere die Beteiligung von Vertretern:

der Flugplatznutzer aus dem aktiven Flugbetrieb;

(

(2)  der Erbringer von Luftfahrzeug-Bodenabfertigungsdiensten;
(3)  der Flugplatzrettungs- und Brandbekampfungsdienste;

(4)  des Flugplatzbetriebs;

(5)  des Flugplatz-Wildtiermanagements;

(6)  der Flugplatzinstandhaltung und

(7)  des/ der Erbringer(s) von Flugnavigationsdiensten
Aufgaben

Der/die Rollfeld-/Vorfeld-Sicherheitsausschuss/-ausschiisse sollte/n nachstehende
Aufgaben haben:

(1)

(2)

)

Entgegennahme und Beurteilung von Berichten uber
Betriebssicherheitsprobleme;

Entgegennahme von Berichteir und statistischen Informationen Uber Unfalle
und Stérungen sowie Unterereitung von Losungsvorschlagen;

Beratung bei Rollfeld-/Vorfelasicherheitsproblemen wie:

(i) Forderung der Varfeldsicherheitsdisziplin;

(i)  Vermeidung von Sizmakorpern;

(i)  Entwicklung von MaRnahmen fur Betriebssicherheit;

(v)  Erwagung von MaBnahmen zur Lésung von Rollfeld-
/Vorfeldsicherheitsproblemen;

v)  Problemen der Vorfeldausrustung;
iv)  Beachtung von Problemen des Bodenverkehrs;
vii)  neuen und/oder aktualisierte Sicherheitsanweisungen,;

viii) Problemen mit personlicher Schutzkleidung/personlicher
Schutzausristung;

(ix)  Methoden zur Entwicklung und Forderung von Initiativen zur
Sensibilisierung fur Vorfeldsicherheit;

(x)  Schnee- und Eisraumungsproblemen;
(ix)  beabsichtigten Arbeiten auf dem Flugplatz;

(xii)  beabsichtigten Anderungen/Entwicklungen auf der
Bewegungsflache;
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(xiii) Standardarbeitsanweisungen etc.

GM2 ADR.OR.D.027 Sicherheitsprogramme
ORTLICHES START-/LANDEBAHN-SICHERHEITSTEAM

(@)

Kontext

Als Bestandteil seines Start-/Landebahn-Sicherheitsprogramms sollte der
Flugplatzbetreiber ein oértliches Start-/Landebahn-Sicherheitsteam einsetzen und
leiten und bei ortlichen Start-/Landebahn-Sicherheitsproblemen, einschliefdlich der
Pravention von Start-/Landebahnzwischenfallen (einschliellich der Verwechslung
von Start-/Landebahnen) tatig werden.

"Runway incursion" ist definiert als "Ereignis auf einem Flugplatz, bei dem sich ein
Luftfahrzeug, ein Bodenfahrzeug oder eine Person unzuldssigerweise in dem
geschutzten Bereich einer fur das Starten oder Landen eines Luftfahrzeugs
bestimmten Flache befindet’."

"Runway excursion" bedeutet "Ein Lufttahrzeug kommt beim Start- oder
Landevorgang von der Startt- oder Landebahn au oder fahrt Gber diese hinaus".

9 Die "Schutzflache einer fiir den Start und die Landung eines Luftfahrzeugs bestimmten Oberflache" (protected
area of a surface designated for the landing ana take-off o/ aircraft) ist zu verstehen als physische Oberflache
einer Start-/Landebahn, von der Mittellinie bis zu dern de:n’Start-/Landebahntyp entsprechenden Haltepunkt. Flr
den Betrieb bei geringer Sicht sollte dies der Haltepunkt entsprechend des jeweils glltigen Verfahrens sein. Die
"Schutzflache" (protected surface) umfass*imimer die fiir ILS-Gleitweg und —Localizer kritischen Zonen sowie die
ILS-relevanten Bereiche wahrend der Verianrer: kai geringer Sicht.
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Zusammensetzung des ortlichen Start-/Landebahn-Sicherheitsteam

Zu den Beteiligten sollten Vertreter aller betroffenen Parteien gehdren, die direkt in
Start-/Landebahnoperationen auf dem Flugplatz involviert sind. Dazu gehdren
insbesondere:

1)  Flugplatzbetrieb;
2)  Flugplatztechnik und -instandhaltung;

4)  auf dem Flugplatz tatige Luftfahrzeugbetreiber;

(

(

(3)  Erbringer von Flugnavigationsdiensten;

(

(5)  Flugplatzrettungs- und Brandbekampfungsdienste;
(

6) Fahrzeugfuhrer mit Zugang zum Rollfeld.

Das ortliche Start-/Landebahn-Sicherheitsieam sollte das entsprechende
Management Uber mdgliche Sicherheitsprobleme im Zusammenhang mit den
Start-/Landebahnen beraten und Abhilferiaisnahmen empfehlen.

Aufgaben

Das ortliche Start-/Landebahri-Sicherheitsteam kann folgende Aufgaben
ubernehmen:

(1)  Beschreibung moglicher Sicherheitsprobleme auf Start-/Landebahnen
einschlieRlich der Notwendigkeit zur Bestimmung von
Gefahrenschwerpunkten ("Hut Spots") und sonstigen Problembereichen auf
dem Flugplatz sowie Uberpriifung der Genauigkeit der entsprechenden AlP-
Eintrage;

(2)  Entwicklung und Durchfihrung ortlicher Sensibilisierungskampagnen in
angemessenen Zeitabstanden einschliellich zu Beginn der Hauptsaison
oder vor einem aullergewohnlichen Ereignis; der Schwerpunkt dieser
Kampagnen liegt auf ortlichen Angelegenheiten, z. B. Erstellung und
Verbreitung ortlicher Hot-Spot-Karten oder sonstiger fur notwendig
erachteter Anleitungen; oOrtliche Sensibilisierungskampagnen sind in
regelmaligen Abstanden zu wiederholen, um das Interesse und die
Sensibilitat  der entsprechenden Mitarbeiter wahrend des Betriebs
aufrechtzuerhalten;

(3)  Uberwachung von Anzahl, Art und Schwere der Zwischenfalle auf den
Start-/Landebahnen (runway incursions), Verbreitung von
Sicherheitsempfehlungen auf der Grundlage der Ergebnisse der
Untersuchung von Unfallen und Stdrungen sowie sonstige gelernte
Lektionen, z. B. aus betrieblichen Erfahrungen und bewahrten Verfahren
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zur Eindammung von Risiken; Verbreitung bewahrter Verfahren zur
Verhltung von Zwischenféllen auf den Start-/Landebahnen;

Unterstitzung bei der Sicherstellung, dass die Kommunikation zwischen
den Mitarbeitern der Luftverkehrskontrolle oder den Mitarbeitern sonstiger
Luftverkehrsdienste, Luftfahrzeugfihrern und  Bodenfahrzeugfiuhrern
zufriedenstellend ist. Bei Bedarf sind Verbesserungen vorzuschlagen;

regelmallige Beobachtung bei unterschiedlichen Witterungs- und
Lichtverhaltnissen um festzustellen, ob alle Anflugfeuer und optischen
Hilfen ausreichend und korrekt positioniert und fur alle betroffenen Parteien
ohne Mehrdeutigkeiten verstandlich sind oder potenzielle
Flugplatzauslegungsprobleme heraus stellen;

Verstehen betrieblicher Probleme von in anderen Bereichen tatigen
Mitarbeitern und Empfehlung von Bereichen fur Verbesserungen; bei der
Uberpriifung von Betriebsverfahren sollte sichergestellt werden, dass die
von verschiedenen Unternehmen auf dem Flugplatz angewendeten
Verfahren einbezogen werden und wirksam sind, um die Gefahr von
Zwischenfallen auf den Start-/Landetainnsn zu minimieren. Bei der Prifung
vorhandener oder vorgeschlagener Kapazitatserweiterungen fir Start-
/Landebahnverfahren oder Larimschutzmallnahmen unter Einbeziehung von
Bevorzugungssystemen fir bestimrate Start-/Landebahnen ist mit Sorgfalt
vorzugehen;

Entwicklung ven Gemeinschafts-, Grund- und
Wiederholungsschulungsprogrammen und Einfihrung in die Vermeidung
von Start-/Landebahnzwischenfallen fur alle entsprechenden Mitarbeiter
(Fahrzeugfuhrer und ‘sonstige auf dem Rollfeld tatige Mitarbeiter,
Luftfahrzeugfuhrer, Mitarbeiter der Luftverkehrsdienste); dies kann auch
den Besuch des Rollfelds einschlieBen, um die Sensibilitat fir
Flugplatzgestaltung, Markierungen, Zeichen, Windmesser etc. zu steigern,
wo dies fur erforderlich gehalten wird;

Beratung vor der Umsetzung von Veranderungen des Flugplatzes sowie der
Praktiken und Verfahren zur Beschreibung des Risikos moglicher Start-
/Landebahnzwischenfalle;

Bewertung der Wirksamkeit der zeitweiligen Einfuhrung betrieblicher
Losungen.
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GM3 ADR.OR.D.027 Sicherheitsprogramme
GEFAHRENSCHWERPUNKTE

Ein Gefahrenschwerpunkt (hot spot) ist definiert als "Ort auf der Flugplatz-
Bewegungsflache mit einer Geschichte oder einem potenziellen Risiko von Kollisionen
oder Start-/Landebahnzwischenfallen (runway incursions), der eine erhOhte
Aufmerksamkeit der Luftfahrzeugflihrer/Bodenfahrzeugfihrer erfordert".

Strategien flr Risikomanagement und —minimierung an Gefahrenschwerpunkten, je
nach Fall, umfassen insbesondere:

a) Sensibilisierungskampagnen;

b

~—"

zusatzliche optische Hilfen (Zeichen, Markierungen und Befeuerung);

c

~—"

(
(
( Festlegung alternativer Streckenfuhrungen;

(d)  Einfiihrung von Anderungen in der Gestaltung von Teilen des Flugplatzes
und

(e)  Reduzierung von toten Winkeln im-Flugplatz-Kontrollturm.

Flugplatzdiagramme, die Gefahrenschwerpunkte anzeigen, sollte vor Ort erstellt,
regelmafdig auf ihre Genauigkeit Uberpriifi. cei Bedarf Uberarbeitet, vor Ort zu verteilt
und in AIP verdffentlicht werden. Die fur aie Beschreibung und Darstellung eines
Gefahrenschwerpunkts anzuwendender. Kriter.en sind in PANS-ATM (Kapitel 7) und
Anhang 4 — Aeronautical Charts (Kapitel 13,14 und 15) enthalten.

Die nachstehenden Abbildungen -2 und 3 enthalten Beispiele fur die Darstellung von
Gefahrenschwerpunkten in Diagrammizn.
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4 Aircraft northweest on Takway F from
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especially ai the wide intersection near
Taziway L. Uis= cavtion when approaching
the intersecton of Tamways D and L and
do nod cross e hold marking for Runway
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Abbildung 2
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Confusing Extway srossing of the nunway.

1. COMTUBNG MUway eniry.
Wake GUFE YU are iining ug

Confusng taxiway
‘orossing of fhie runway.

Explicit I\_':W crossing clearance reqguired.

Abbildung 3
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AMC1 ADR.OR.D.030 Sicherheitsmeldesystem
SICHERHEITSMELDESYSTEM

(@)

Sicherheitsmeldesystem — Allgemeines

(1)

(10)

Ein effizientes Sicherheitsmeldesystem sollte neben den Mitarbeitern des
Flugplatzbetreibers auch Luftfahrzeugbetreiber, Erbringer  von
Bodenabfertigungsdiensten, Erbringer von Flugnavigationsdiensten und alle
sonstigen Organisationen umfassen, die auf dem Flugplatz tatig sind oder
Dienstleistungen anbieten;

Das Sicherheitsmeldesystem sollte fir freiwillige Meldungen von
Sicherheitsrisiken geeignet sein, die von dem Meldenden festgestellt
wurden und Auswirkungen auf die Sicherheit haben konnen;

Der Flugplatzbetreiber sollte festlegen, flir welche Ereignisse eine
Meldepflicht besteht;

Der Flugplatzbetreiber sollte die Mittel und das Format fur die Meldungen in
einer Form bereitstellen, die die besteheriden Anforderungen fur Meldungen
entsprechend der einschlagigen geseiziichen Bestimmungen hinsichtlich
Zeit, Format und zu meldender Informationen erfullt;

Das Sicherheitsmeldesysteni soi'te einen Nachweis erstellen, der dem
Meldenden die Abgabe der Melduny bestatigt;

Der Meldevorgang sollte so einfach wie moglich und gut dokumentiert sein,
einschlieBlich der Angaben was, wie, wo, wem und wann zu melden ist;

Unabhangig von der (uelle oder dem Einreichungsverfahren sind die
Informationen nach denm Eingang so zu speichern, dass einfache Analyse
und Bewertung moglich sind;

Der Zugriff auf die eingereichten Meldungen sollte auf die fur die
Speicherung und Analyse zustandigen Personen begrenzt werden;

Der Schutz der Identitat des Meldenden sollte sichergestellt werden und die
vom Flugplatzbetreiber festgelegten Verfahren fir die Sammlung
zusatzlicher Informationen fur Analysen und Untersuchungen sollten diesen
Grundsatz berilcksichtigen;

Das Sicherheitsmeldesystem sollte ein Feedback-System enthalten, mit
dem der Meldende Uber das Ergebnis der Analyse des Ereignisses
informiert wird.

Meldung von Risiken durch Wildtiere

(1)

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass das

Sicherheitsmeldesystem speziell auf die Anforderungen aller dritten

Parteien zugeschnitten ist (Luftfahrzeugbetreiber, Luftfahrzeugmechaniker,

Mitarbeiter ~ der  Luftverkehrskontrolle und  Mitarbeiter  sonstiger
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Luftverkehrsdienste etc.) sowie aller Flugplatzmitarbeiter, um dem
Flugplatzbetreiber Kollisionen mit Wildtieren und entsprechend festgestellte
Gefahren zu melden.

(2) Die Meldung solcher dritten Parteien sollte ungeachtet jeglicher sonstiger
Anforderungen erfolgen, die festlegen, dass diese Parteien ihre Meldungen
an die zustandige Behorde des Flugplatzes oder an den Staat, in dem das
betroffene Luftfahrzeug registriert ist, oder an eine etwaige sonstige
zustandige Behorde im Zusammenhang mit dem nationalen
Meldeprogramm zu machen haben.

GM1 ADR.OR.D.030 SICHERHEITSMELDESYSTEM
NOTWENDIGKEIT VON SICHERHEITSMELDUNGEN

(@)

Der Ubergeordnete Zweck des Sicherheitsmeldesystems besteht in der
Verwendung der gemeldeten Informaticnen fur die Verbesserung des
Sicherheitsniveaus des Flugplatzes, nicht in Schuldzuweisungen.

Das Sicherheitsmeldesystem sollte die nachsiet.enden Ziele verfolgen:

(1) Ermoglichung einer Beurteilina der Auswirkungen jedes relevanten
Ereignisses, jeder ernsten Sorung und jedes Unfalls auf die Sicherheit,
einschlieBlich vorheriger ahnlicher Vorkommnisse, so dass die erforderlichen
Maflnahmen ergriffen werden k&nnan;

(2) Sicherstellung, dass qas Wissen uber relevante Ereignisse, ernste
Storungen und Unfale vervreitet wird, damit andere Personen und
Organisationen daraus leraoen konnen.

AMC1 ADR.OR.D.035 Fiihren von Aufzeichnungen

ZU ARCHIVIERENDE DOKUMENTE

(@)

Das vom Flugplatzbetreiber verwendete Aufzeichnungssystem sollte wahrend der
gesamten vorgeschriebenen Aufbewahrungsfrist angemessene Verfahren,
Speichereinrichtungen sowie die verlassliche Ruckverfolgbarkeit, Ruckholbarkeit
und Zuganglichkeit der Aufzeichnungen im Zusammenhang mit den Tatigkeiten
des Flugplatzbetreibers gewahrleisten, die der Grundverordnung und den
entsprechenden Durchfiihrungsvorschriften unterliegen.

Aufzeichnungen sollten in Papierform, in elektronischer Form oder als
Kombination aus beidem gefuhrt werden. Aufzeichnungen auf Mikrofilm oder auf
optischen Datentragern sind ebenfalls zulassig. Die Aufzeichnungen sollten
wahrend der gesamten geforderten Aufbewahrungsfrist lesbar bleiben. Die
Aufbewahrungsfrist beginnt, wenn die Aufzeichnung angelegt bzw. zuletzt
geandert wurde.
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Papiersysteme sollten aus robustem Material bestehen, das der Ublichen
Behandlung und Einlagerung standhalt. Computersysteme sollten Uber
mindestens ein Backup-System verfigen, das innerhalb von 24 Stunden nach
jedem neuen Eintrag aktualisiert wird. Computersysteme sollten gegen den Zugriff
und die Anderung der Daten durch nicht autorisierte Personen geschiitzt sein.

Die Computereinrichtungen, die fur die Sicherstellung des Daten-Backups
verwendet werden, sollten an einem anderen Ort gelagert werden als diejenigen,
die die Arbeitsdaten enthalten; die Umgebungsbedingungen sollten gewahrleisten,
dass die Einrichtungen in gutem Zustand bleiben. Wenn Hardware- oder
Softwareanderungen stattfinden sollte besonders darauf geachtet werden, dass
alle erforderlichen Daten mindestens flr die gesamte Aufbewahrungsfrist
zuganglich bleiben. Wenn keine anderen Angaben vorliegen, sollten alle
Aufzeichnungen fur einen Zeitraum von mindestens funf Jahren aufbewahrt
werden.

AMC2 ADR.OR.D.035 Fiihren von Aufzeichnungen

AUFZEICHNUNG VON LUFTFAHRZEUGBEWEGUNGEN

(@)

(b)

Der Flugplatzbetreiber sollte ein- System fur die Aufzeichnung der
Luftfahrzeugbewegungen auf dem Flugpiatz einrichten.

Dieses System sollte es dem Flugplatzbetreiber ermoéglichen, die nachstehenden
Aufzeichnungen zu flhren:

(1)  Anzahl der Bewegungs=ii fir jeden Luftfahrzeugmuster, der den Flugplatz
benutzt;

(2) Art der einzelnen Lufifahrzeugbewegungen (gewerblicher Luftverkehr,
Frachtverkehr, etc.);

(3) Datum jeder Bewegung und
(4)  Anzahl der Fluggaste.

Daruber hinaus sollte das verwendete System den Bestimmungen in AMC1
ADR.OR.D.035 entsprechen.

GM1 ADR.OR.D.035(b) Fiihren von Aufzeichnungen
AUFZEICHNUNGEN

Eine Mikroverfilmung oder die optische Speicherung von Daten kann jederzeit
durchgefuhrt werden. Die Aufzeichnungen sollten genauso gut lesbar sein wie die
Originalaufzeichnung und sollten dies wahrend der gesamten vorgeschriebenen
Aufbewahrungsfrist bleiben.
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TEILABSCHNITT E - FLUGPLATZHANDBUCH (ADR.OR.E)

AMC1 ADR.OR.E.005 Flugplatzhandbuch
ALLGEMEINES

(@) Das Flugplatzhandbuch kann entsprechend der Komplexitat des Betriebs und
des Flugplatztyps unterschiedlich sein.

(b) Das Flugplatzhandbuch oder Teile desselben kann/kdénnen in jeder Form, auch
elektronisch, vorgelegt werden. In allen Fallen sollte die Zuganglichkeit,
Verwertbarkeit und Zuverlassigkeit sichergestellt werden.

(c) Das Flugplatzhandbuch sollte die nachstehenden Anforderungen erfillen:

(1) alle Teile des Handbuchs solltenin Form und Inhalt konsistent und
kompatibel sein;

(2)  das Handbuch kann ohne weiteres erganzt werden und

(3) Inhalt und Anderungsstand des Handbuchs werden gelenkt und
eindeutig angegeben.

(d) Das Flugplatzhandbuch sollte. eine 'Beschreibung des zur Anwendung
kommenden Erganzungs- und Anderurigsprozesses enthalten, mit Angaben zu:

(1)  der/den Person(en),-die Erganzungen oder Anderungen genehmigen
darf/durfen:

(2) den Bedingungen fur vorlaufige bzw. unverzigliche Erganzungen oder
Anderungen, die im Interesse der Sicherheit erforderlich sind und

(83) den Methoden, mit denen alle Mitarbeiter und Organisationen uber
Anderungen des Flugplatzhandbuchs in Kenntnis gesetzt werden.

(e) Das Flugplatzhandbuch kann Teile von anderen gelenkten Dokumenten
enthalten oder auf solche Dokumente verweisen wie z. B. das Handbuch fur
Flugplatzausristung, die auf dem Flugplatz fur die Benutzung durch die
Mitarbeiter zur Verfugung stehen.

AMC2 ADR.OR.E.005(i)(2) Flugplatzhandbuch
SPRACHE DES FLUGPLATZHANDBUCHS

Eine Ubersetzte Fassung der relevanten Teile des Flugplatzhandbuchs gilt als
annehmbares Mittel, um die entsprechenden Anforderungen einzuhalten. Die
Personen, die das Handbuch benutzen werden, sollten es in jedem Fall lesen und
verstehen konnen.
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AMC3 ADR.OR.E.005 Flugplatzhandbuch
FLUGPLATZHANDBUCH

(@)

Das Flugplatzhandbuch sollte die nachfolgende Struktur haben und
insbesondere die nachstehend aufgeflhrten Informationen beinhalten; ist eine
Position unzutreffend, ist der Zusatz "unzutreffend" (not applicable) oder
"absichtlich frei gelassen" (intentionally blank) zu vermerken und die
entsprechende Begrindung anzugeben:

A. TEIL A - ALLGEMEINES

0.

Verwaltung und Lenkung des Flugplatzhandbuchs einschlieflich:

0.1. Einfuhrung:

0.1.1 vom verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Erklarung, dass
das Flugplatzhandbuch alle einschlagigen Anforderungen sowie
die Zeugnisbedingungen erfulli;

0.1.2 vom verantwortlichen Betriebsleiter unterzeichnete Erklarung, dass
das Flugplatzhandbuch betriehiiche Anweisungen enthalt, die von
den entsprechenden Mitarbeitern einzuhalten sind;

0.1.3 Liste und kurze B=schreibung der einzelnen Teile, deren Inhalt,
Anwendbarkeit una Banutzung;

0.1.4 fur die Benutzung des Handbuchs bendtigte Erklarungen,
Abkurzungen unad Begriffsdefinitionen;

0.2 Ergénzungs- und Anderungssystem:

0.2.1 Angaben zu der/den fur die Erstellung und Einfigung von
Erganzungen und Anderungen verantwortlichen Person(en);

0.2.2 Aufzeichnung von Ergadnzungen und Anderungen mit Angabe der
jeweiligen Daten von Einfigung und Inkrafttreten;

0.2.3 Erkldrung, dass handschriftiche Ergdnzungen und Anderungen
ausschlieBlich in  Situationen zulassig sind, die aus
Sicherheitsgrinden  eine  unverzligliche  Erganzung oder
Anderungen erfordern;

0.2.4 Beschreibung des Systems fur Anmerkungen zu Seiten oder
Abschnitten und deren Datum des Inkrafttretens;

0.2.5 Liste aller gultigen Seiten oder Abschnitte;

0.2.6  Anmerkung zu Anderungen (im Text und, soweit moglich, in
Tabellen und Diagrammen);

0.2.7 voribergehende Anderungen und
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0.2.8 Beschreibung des Verteilersystems sowie Verteilerliste fur das
Flugplatzhandbuch, seine Ergdnzungen und Anderungen.

1. Allgemeine Informationen

Allgemeine Informationen, einschlieflich:

1.1
1.2

1.3
1.4

Zweck und Geltungsbereich des Flugplatzhandbuchs;

rechtliche Anforderungen fir ein Flugplatzzeugnis und das
Flugplatzhandbuch gemal den Vorschriften in Teil ADR.OR;

Bedingungen fir die Flugplatznutzung durch dessen Benutzer;

Verpflichtungen des Flugplatzbetreibers, Rechte der zustandigen Behdrde
sowie Anleitungen fir Mitarbeiter, wie Audits/Inspektionen durch die
zustandige Behorde zu ermoglichen sind.

B. TEIL B - FLUGPLATZMANAGEMENTSYSTEM, QUALIFIZIERUNGS- UND
SCHULUNGSANFORDERUNGEN

2. Beschreibung des Managementsystems, einschlieflich:

2.1

2.2.

Flugplatzorganisation und Verantweriichkeiten, einschlieB3lich: einer
Beschreibung der Organisaticnsstruktur einschlieBlich des allgemeinen
Organigramms und sonstiger  Abteilungs-Organigramme. Das
Organigramm sollte die Beaziehur.g zwischen den Abteilungen sowie die
Hierarchien und Berichtslinien al'er die Sicherheit betreffenden Ebenen der
Organisationsstruktur-{Abteilungen, Bereiche etc.) abbilden.

Namen, Kompetenzer - Verantwortlichkeiten und Aufgaben des
Managements und der. benannten Personen; Verantwortlichkeiten und
Aufgaben sonstiger Betriebs- und Instandhaltungsmitarbeiter sowie der
Flugplatzsicherheitsausschisse und des ortlichen Start-/Landebahn-
Sicherheitsteams sowie deren Funktionsweise sollten ebenfalls angegeben
werden.

Beschreibung des Sicherheitsmanagementsystems einschliellich:
2.2.1 Geltungsbereich des Sicherheitsmanagementsystems;

2.2.2 Sicherheitsrichtlinien und Ziele;

2.2.3 Sicherheitsverantwortlichkeiten der Sicherheitsmitarbeiter mit
FUhrungsverantwortung;

2.2.4 Dokumentationslenkungsverfahren;

2.2.5 \Verfahren fur das Sicherheitsrisikomanagement, einschlieflich
Gefahrdungsanalyse und Beurteilungsschemata;
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2.2.6 Uberwachung der Umsetzung und Effizienz von Sicherheits- und
Risikoeinddmmungsmalinahmen;

2.2.7 Uberwachung der sicherheitsbezogenen Leistungen;

2.2.8 Sicherheitsmeldungen (einschlieBlich Gefahrdungsmeldungen) und
Untersuchung;

2.2.9 Notfallplan;

2.2.10 Veranderungsmanagement (einschlief3lich organisatorischer
Veranderungen bezuglich der Sicherheitsverantwortlichkeiten);

2.2.11 Sicherheitsférderung und
2.2.12 Ergebnisse des Sicherheitsmanagementsystems.

Beschreibung der Konformitatsiberwachung und damit
zusammenhangender Verfahren

Beschreibung des Qualitdatsmanageimentsystems fir luftfahrttechnische
Daten und MalRnahmen zur Bereitstellung von Luftfahrtinformationen sowie
entsprechende Verfahren, einccilieRlich solcher zur Einhaltung der
relevanten Managementziele in den  Bereichen Sicherheit und
Datensicherheit.

Verfahren fur Meldunger. an die zustandige Behdrde, einschlieRlich der
Behandlung, Mitteilung und. Melcung von Unfallen, schweren Stérungen
und Ereignissen. Dieser Abschritt sollte mindestens die nachstehenden
Punkte beinhalten:

(a) Definition von WUniall, schwerer Storung und Ereignis sowie der
entsprechenden Verantwortlichkeiten aller damit befassten Personen;

(b) Abbildungen von zu verwendenden Vordrucken (oder Exemplare der
entsprechenden Vordrucke), Anweisungen, wie diese auszuflllen
sind, die Anschriften, an die sie zu senden sind und die daflr
eingeraumte Zeit;

(c) Verfahren und Vereinbarungen fur die Aufbewahrung von
Nachweisen, einschlielich der Aufzeichnungen nach einem
meldepflichtigen Ereignis;

Verfahren im Zusammenhang mit dem Gebrauch von Alkohol,
psychoaktiven Substanzen und Medikamenten.

Verfahren fur:
2.7.1 die Einhaltung von Sicherheitsanweisungen;
2.7.2 die Reaktion auf Sicherheitsprobleme und

2.7.3 die Behandlung von Sicherheitsempfehlungen von

Sicherheitsuntersuchungsstellen.
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2.8 Beschreibung der Methoden und Verfahren fur die Aufzeichnung von
Luftfahrzeugbewegungen, einschlieflich Bewegungs- und
Luftfahrzeugmuster, Daten und Fluggastzahlen.

Erforderliche Qualifikationen des Flugplatzpersonals (sieche GM1 ADR.
OR.D.015 (d)). Dartber hinaus Verfahren in Bezug auf:

3.1 das Schulungsprogramm, einschlie3lich der nachstehenden Punkte:

3.1.1  Verantwortlichkeiten, Haufigkeiten, Lehrplane und die festgelegten
Schulungsstandards fir das gesamte mit Betrieb, Rettungs- und
Brandbekampfung, Instandhaltung und Management auf dem
Flugplatz betraute Personal sowie die Personen, die unbegleitet
auf der Bewegungsflache oder sonstigen Betriebsflachen auf dem
Flugplatz tatig sind.

3.1.2 Verfahren:
3.1.2.1  fur die Schulung und Uberpriifung der Auszubildenden;

3.1.2.2 die zur Anwendung. kommen, wenn Mitarbeiter die
geforderten Staridards nicht erreichen.

3.1.3 Beschreibung der—_aufzubewahrenden Unterlagen und
entsprechende Aufpewanirungsfristen.

3.2 Programm zur Befahigungsuberprifung, einschlieRlich
Verantwortlichkeiten und Haufigkeit;

3.2.1  Verfahren, die zuir Anwendung kommen, wenn Mitarbeiter die
geforderten Siandards nicht erreichen.

3.2.3 Beschreibung der  aufzubewahrenden Unterlagen und
Aufbewahrungsfristen.

TEIL C — DETAILS ZUM FLUGPLATZ

Beschreibung des Flugplatzes, insbesondere einschliellich der nachstehenden
Informationen:

4.1 Plan, der die Entfernung des Flugplatzes zur nachsten Stadt, zum
nachsten Ort oder zu einem sonstigen besiedelten Gebiet ausweist;

4.2 detaillierte Karten und Diagramme des Flugplatzes, die den Standort des
Flugplatzes (Breiten- und Langengrad) und Grenzen, Haupteinrichtungen,
Flugplatz-Referenzpunkt, Gestaltung von Start-/Landebahnen, Rollbahnen
und Vorfeldern, optische und nicht optische Hilfen und
Windrichtungsanzeiger angeben;

4.3 Plan, der die Standorte aller Flugplatzeinrichtungen und —ausrustungen
aulerhalb der Flugplatzgrenzen ausweist;
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4.4 Beschreibung der physischen Flugplatzmerkmale, Hohen, optischen und
nicht optischen Hilfen sowie Angaben bezlglich der Flugplatz-
Referenztemperatur, Tragfahigkeit der Fahrbahndecken, Umfang des
Schutzes bezuglich Rettung und Brandbekampfung, Bodenhilfen und
Haupthindernisse;

4.5 Beschreibung jeglicher Art von Ausnahmen oder Freistellungen,
gleichwertigem Sicherheitsniveau und Betriebsbeschrankungen;

4.6 Beschreibung der Betriebsarten, deren Durchfihrung auf dem Flugplatz
zulassig ist.

TEIL D - DETAILS ZUM FLUGPLATZ, DIE DEM FLUGBERATUNGSDIENST

GEMELDET WERDEN SOLLTEN

Verfligbare Flugberatungsdienste und Verfahren fir die Verbreitung allgemeiner
Informationen, einschlief3lich:

5.1 Name des Flugplatzes;
5.2 Standort des Flugplatzes;

5.3 geografische Koordinaten des Flugpiatz:Referenzpunktes entsprechend
der Bestimmung anhand der Referenzdaten des World Geodetic Systems
- 1984 (WGS-84);

5.4 Flugplatzhéhe und Geoidundulation;

5.5 Hohe jeder Schwelle und Geoidundulation, HoOohe des Start-
/Landebahnendes, zlie wesantlichen Hoch- und Tiefpunkte auf der Start-
/Landebahn sowie cdie’ héchste Erhebung der Aufsetzzone einer fur
Prazisionsanfliige genutsten Start-/Landebahn;

5.6 Flugplatz-Referenztemperatur;
5.7 Angaben zur Flugplatzbefeuerung;

5.8 Name des Flugplatzbetreibers und Kontaktdaten (einschlieBlich
Telefonnummern) des Flugplatzbetreibers, unter denen er jederzeit
erreichbar ist.

Flugplatzmalde und ahnliche Angaben einschlieflich:

6.1 Start-/Landebahn - rechtweisende Peilung, Kennzeichnungsnummer,
Lange, Breite, Lage versetzter Schwellen, Neigung, Oberflachenart, Art der
Start-/Landebahn, und bei Start-/Landebahnen, die flr Prazisionsanflige
genutzt werden: Vorhandensein einer hindernisfreien Zone;

6.2 Lange, Breite und Oberflachenart der Streifen, Sicherheitsbereiche am
Start-/Landebahnende, Stoppbahnen; Lange, Breite und Oberflachenart
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von Rollbahnen; Oberflachenart des Vorfelds und Luftfahrzeugstandplatze,
Freiflachenlange und Bodenprofil;

6.3 optische Hilfen fur Anflugverfahren, Anflugbefeuerungstyp und
Gleitwinkelbefeuerungssystem; Markierung und Befeuerung von Start-
/Landebahnen, Rollbahnen und Vorfeldern; sonstige optische Leit- und
Steuerungshilfen auf Rollbahnen und Vorfeldern, Standort und Art des
Andock-Fuhrungssystems; Verflugbarkeit einer Standby-Stromversorgung
fur die Befeuerung;

6.4 Lage und Funkfrequenz aller Drehfunkfeuer-Fixpunkte auf dem Flugplatz;
6.5 Lage und Benennung der Standardrollbahnen;

6.6 geografische Koordinaten jeder Schwelle, entsprechende Rollbahn-
Mittellinienpunkte und Flugzeug-Standplatze;

6.7 geografische Koordinaten und héchste Héhe der wesentlichen Hindernisse
in Anflug- und Abflugbereichen, im Warteschleifenbereich in der Luft und in
der Flugplatzumgebung (in Form von Ciagrammen);

6.8 Oberflachentyp der Fahrbahndecken scowie deren Tragfahigkeit anhand
der Methode von Luftfahrzeug-Klassitizieringsnummer — Fahrbahndecken-
Klassifizierungsnummer (ACN-RPCN);

6.9 Vorflug-Héhenmesser-Teststationen und deren Hohe;
6.10 ausgewiesene Strecken;

6.11 Kontaktdaten (Telefen-,- Telex-, Faxnummern und E-Mail-Adresse) des
Flugplatzkoordinators fiir'das Abschleppen fluguntichtiger Luftfahrzeuge
und Angaben der Kapazitat fur das Abschleppen fluguntlchtiger
Luftfahrzeuge, angegeben anhand des grofdten Luftfahrzeugmusters;

6.12 Umfang des Schutzes bezlglich Rettung und Brandbekampfung, Typen
und Mengen von Ublicherweise auf dem Flugplatz verfugbaren
Loschmitteln; und

6.13 Ausnahmen oder Freistellungen von den einschlagigen Anforderungen,
Falle eines gleichwertigen Sicherheitsniveaus, besondere Auflagen und
Beschrankungen.

TEIL E - DETAILS ZU DEN BETRIEBSVERFAHREN DES FLUGPLATZES,
SEINER AUSRUSTUNG UND DER SICHERHEITSMASSNAHMEN

Flugplatz-Meldesystem, einschliellich:

7.1 Vereinbarungen und Verfahren fir die Meldung von in den AIP
enthaltenen Anderungen, die die Ausgabe von NOTAM-Meldungen
erfordern, einschlieBlich der Meldung von Anderungen an die zustandige
Behoérde sowie die Aufzeichnung von Anderungsmeldungen;
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7.2 Verfahren und Haufigkeiten von Vermessungen fur Luftfahrtdaten,
einschlieBlich der zu vermessenden Bereiche.

Verfahren fur den Zugang zur Flugplatz-Bewegungsflache einschliel3lich:
8.1 Koordinierung mit den Sicherheitsbehoérden;

8.2 Verhinderung des unerlaubten Zugangs zur Bewegungsflache.

Verfahren zur Uberpriifung, Beurteilung und Meldung von Bedingungen auf der
Flugplatz-Bewegungsflache und auf sonstigen Betriebsflachen
und -einrichtungen (einschlieBlich der Beurteilung der Reibung der Start-
/Landebahnoberflache sowie Messungen der Wasserhohe), einschlieflich:

9.1 Vereinbarungen und Kommunikationsmittel mit der
Luftverkehrsdienststelle wahrend der Inspektionen;

9.2 Inspektions-Checkliste, Logbuch und das Fihren von Aufzeichnungen und

9.3 Inspektionsabstande und —zeiten,  Melden von Ergebnissen und
Nachverfolgungsmalinahmen.

Inspektionsverfahren flr Routine- und Notralinstandhaltung optischer und nicht
optischer Hilfen nach Bedarf, und der elektrischen Anlagen auf dem Flugplatz,
einschlieflich:

10.1 Inspektions-Checkliste, Loghuch und das Fuhren von Aufzeichnungen und

10.2 Inspektionsabstande. und -zciten, Melden von Ergebnissen und
Nachverfolgungsma®nahinan.

Betriebs-, Instandhaltungs- tind Reparaturanleitungen, Wartungsanweisungen,
Fehlerdiagnose- und Inspekticnsverfahren fur die Flugplatzausristung.

Verfahren fur:

12.1 Instandhaltung der Bewegungsflache, einschliellich der befestigten
Bereiche; unbefestigte Start-/Landebahnen und Rollbahnen, Start-
/Landebahnen und Start-/Landebahnstreifen und Flugplatzentwasserung;

12.2 Uberlastbetrieb.
Verfahren fur Arbeiten auf dem Flugplatz, einschlieflich:

13.1 Koordinierung, Planung und  Durchfihrung von Bau- und
Instandhaltungsarbeiten und

13.2 Vereinbarungen und Kommunikationsmittel mit der
Luftverkehrsdienststelle wahrend der Durchfihrung solcher Arbeiten.

Verfahren fur das Vorfeldmanagement, einschlief3lich:

14.1 Transfer der Luftfahrzeuge zwischen der Luftverkehrsdienststelle und der
Vorfeldmanagementstelle;
Seite 140 von 256



15.

16.

17.

18.

19.

AMC/GM ZU ANHANG IV - TEIL ADR-OR
TEILABSCHNITT E - FLUGPLATZHANDBUCH

14.2 Zuweisung von Parkpositionen fur Luftfahrzeuge;

14.3 Triebwerkstart und Bewegen von Luftfahrzeugen durch Schubfahrzeuge
(push-back) und

14.4 Einwinken und ‘follow-me’-Dienst.

Verfahren fur das Vorfeldmanagement, einschlief3lich:
15.1 Schutz vor Disenstrahlen;

15.2 Durchsetzung von Sicherheitsmallinahmen bei der Betankung von
Luftfahrzeugen;

15.3 Vermeidung von Fremdkorpern einschlielich Vorfeld-Reinigung und

15.4 Uberwachung der Einhaltung der Sicherheitsverfahren durch das Personal
auf dem Vorfeld.

Verfahren fur die Steuerung des Fahrzeugbetriebs auf oder in der Nahe der
Bewegungsflache  einschliellich  Verrehrsvorschriften,  Vorfahrtsregeln,
Geschwindigkeitsbegrenzungen und-. Methode fir die Erteilung der
Fahrerlaubnis und Durchsetzungsmittel.

Verfahren flur die Kontrolle der Geiéhrdung durch Wildtiere einschlieBlich der
Beurteilung der Gefahrdung ~curch Wildtiere und Vereinbarungen fur die
Umsetzung von WildtierGberwachungsprogrammen und Verbreitung der
entsprechenden Informationen in den” AlS; Formular Wildtierkollision (wildlife
strike form).

Verfahren fir:

18.1 Hinderniskontrolle unc ' Uberwachung innerhalb und auRerhalb der
Flugplatzgrenzen, sowie Benachrichtigung der zustandigen Behorde Uber
Art und Ort der Hindernisse und die etwaige nachfolgende Hinzufigung
oder Entfernung von Hindernissen fur die erforderlichen Malidnahmen,
einschliel3lich Erganzung der AlS-Publikationen und

18.2 Uberwachung und Einddmmung von Gefahrdungen im Zusammenhang
mit Tatigkeiten von Menschen und mit der Flachennutzung auf dem
Flugplatz und in dessen Umgebung.

Entsprechende  Inspektions-Checklisten, Logbuch und Flhren von
Aufzeichnungen, Inspektionsabstande; Melden von Ergebnissen und
Folgemalinahmen.

Flugplatz-Notfallplan, einschlieflich:
19.1 Behandlung von Notfallen auf dem Flugplatz oder in dessen Umgebung;

19.2 Tests der im Notfall einzusetzenden  Flugplatzeinrichtungen
und -ausrustung, einschliel3lich deren Haufigkeit und
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19.3 Ubungen fir den Test der Notfallplane, einschlieRlich deren Haufigkeit.

Rettung und Brandbekampfung, einschliellich Beschreibung von Einrichtungen,
Ausrustung, Personal und Verfahren zur Einhaltung der
Brandschutzanforderungen;

Plan flr das Abschleppen fluguntlichtiger Luftfahrzeuge, einschlief3lich der
entsprechenden Vereinbarungen, Ausristung und Verfahren fur dessen
Umsetzung;

Verfahren zur Sicherstellung des sicheren Umgangs mit und der sicheren
Lagerung von Treibstoff und Gefahrgut auf dem Flugplatz, einschlieflich:

22.1 Ausrustung, Lagerbereiche, Lieferung, Ausgabe, Handhabung und
SicherheitsmalRnahmen;

22.2 hochwertige und vorschriftsmalige Spezifizierung von Flugbenzin; Audit-
und Inspektionsabstande, Checklisten, Probenahme und Fihren von
Aufzeichnungen.

Betrieb bei geringer Sicht: Beschreibung von Betriebsverfahren, einschlieRlich
Koordinierung mit Luftverkehrsdierisistelle . und Vorfeldmanagementstelle,
Standardrollwege, Kontrolle von Tatigkeiten t.nd Messung und Meldung der
Start- und Landbahnsichtweite (runway visual range, RVR);

Verfahren flr Winterbetrieb, einschlielshich Schneerdumplan und Verfahren flr
dessen Umsetzung sowie Bescireibung der verfugbaren Mittel und der
entsprechenden Vereinbarungen;

Betrieb bei unglunstigen Wiiterurigsverhaltnissen;
Verfahren fur Betrieb bei Nazat;

Verfahren fur den Schutz von Radarsystemen und sonstigen Navigationshilfen,
Kontrolle von Tatigkeiten und Bodeninstandhaltung in der Nahe dieser
Einrichtungen;

Verfahren fir den Betrieb von Luftfahrzeugen mit einem hdéheren Code-
Buchstaben auf dem Flugplatz, einschlieRlich der Rollwege;

Verfahren und Mal3nahmen fur den Brandschutz auf dem Flugplatz.

Alle in dem Flugplatzhandbuch enthaltenen Verfahren sollten die Aufgaben,
Verantwortlichkeiten und Kontaktdaten der verantwortlichen
Flugplatzmitarbeiter, sonstiger Personen oder Organisationen einschliellich
extern beauftragter Stellen enthalten und eindeutig angeben, einschlieBlich der
zustandigen Behdrde und sonstiger involvierter staatlicher Stellen, daruber
hinaus ist die Notwendigkeit der Einrichtung einer direkten Kommunikation
aulRerhalb der Arbeitszeiten zu bericksichtigen.
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GM1 ADR.OR.E.005 Flugplatzhandbuch
FLUGPLATZHANDBUCH

(@)

Form des Flugplatzhandbuchs

Das Flugplatzhandbuch ist ein wichtiges Dokument sowohl fur den
Flugplatzbetreiber als auch fur die zustandige Behorde. Das Handbuch ist das
Ausgangsdokument, das den sicheren Betrieb von Flugplatzinfrastruktur,
Einrichtungen und Betriebsverfahren beschreibt.

Die zustandige Behorde erwartet, dass das Flugplatzhandbuch, wie die
Betriebsverfahren auch, die alltagliche Funktionsweise des
Sicherheitsmanagementsystems fir den Flugplatz und dessen Sicherheitskultur
genau abbildet. Es sollte dargestellt werden, wie der Flugplatz seine Leistung
anhand der Sicherheitsziele zu messen beabsichtigt. Dem Leser eines
Flugplatzhandbuchs sollte eine eindeutige Aussage vorgelegt werden, wie die
Sicherheit auf dem Flugplatz entwickelt, gemanagt und aufrechterhalten wird.
Alle Sicherheitsrichtlinien, Betriebsverfahren und Anweisungen sollten detailliert
beschrieben werden, wenn sie flir andera gelenkte, formell akzeptierte oder
anerkannte Veroffentlichungen relevant sind oder in diesen als Referenz
angegeben sind.

Bei groReren Flugplatzen kénnzn die Grofle und Komplexitat des Betriebs
sowie die dazugehdrigen Verfeirren dazu fuhren, dass diese Verfahren nicht
einfach in ein einziges Dokumerit aufgeriommen werden konnen. In diesem Fall
ist es zulassig, die Verfahren, die nicht im Flugplatzhandbuch enthalten sind,
darin anzugeben und als Referenz auf diese zu verweisen. Wenn das System
erfolgreich sein soll, ist es eifarderlich, dass alle als Referenz angegebenen
Informationen, Dokumentaiichen und Verfahren allen Betriebsmitarbeitern bei
Bedarf auf die gleiche Art urd Weise zur Verfigung gestellt werden wie das
Flugplatzhandbuch selbst. Fur diesen Zweck kann eine elektronische
Datenbank nutzlich sein, in der die als Referenz verwendeten Verfahren und
Informationen gespeichert sind. Fir viele kleine Flugplatze kann das
Flugplatzhandbuch sowohl einfach als auch kurz sein, solange es die fir einen
zufriedenstellenden Alltagsbetrieb erforderlichen Verfahren enthalt. Dennoch ist
es moglich, ein allgemeines Format zu wahlen, das die wesentlichen Elemente
umfasst, die ein Sicherheitsmanagementsystem ausmachen.

Zweck des Flugplatzhandbuchs

Eine effiziente Managementstruktur und ein systematischer Ansatz fur den
Flugplatzbetrieb sind erforderlich. Das Flugplatzhandbuch sollte alle relevanten
Informationen fur die zufriedenstellende Beschreibung dieser Struktur enthalten.
Es ist eines der Mittel, mit denen alle betroffenen Betriebsmitarbeiter tber ihre
Pflichten und Verantwortlichkeiten bezlglich der Sicherheit informiert werden
konnen. Es sollte die Flugplatzinfrastruktur, -dienste und —einrichtungen sowie
alle Betriebsverfahren und etwaige Verfugbarkeitsbeschrankungen des
Flugplatzes beschreiben.
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Die Verantwortung fur die Sicherheit sollte ganz oben innerhalb jeder
Organisation beginnen. Eines der Hauptelemente fur die Einrichtung sicherer
Arbeitsverfahren ist das "Top-Down"-Prinzip, bei dem alle Mitarbeiter die
Sicherheitsziele der Organisation, die Befehlskette und ihre eigenen
Verantwortlichkeiten und  Zustandigkeiten  verstehen sollten. Wenn
Sicherheitsmanagementgrundsatze = angewendet  werden, sollte das
Flugplatzhandbuch erweitert werden und deutlich beschreiben, wie die
Sicherheit von Vorgangen gemanagt wird. Ein Leser oder Benutzer des
Flugplatzhandbuchs sollte niemals Zweifel im Zusammenhang mit der
Verantwortung fur die Sicherheit in jedem der beschriebenen Bereiche oder
Tatigkeiten haben. Jeder Abschnitt sollte definieren, wer zustandig ist, wer
verantwortlich ist, wer die entsprechenden Befugnisse hat, wer die
Fachkompetenz hat und wer die in jedem Abschnitt beschriebenen Aufgaben
tatsachlich durchfuhrt.

Das Hauptziel des Flugplatzhandbuchs <ollte es sein darzustellen, wie das
Management seine Sicherheitsverantwcrtlichkeiten erflllen wird. Das
Flugplatzhandbuch  enthalt  die -~ Richtlinien und die erwarteten
Leistungsstandards sowie die Verfahren iir deren Erreichung.

Der Flugplatzbetreiber sollte sicheistellen, dass:

(1)  die Verantwortlichkeiter. des Flugplatzbetreibers eindeutig beschrieben
sind;

(2) die vom Flugplatzoetreiber zu erbringenden Aufgaben und Tatigkeiten
oder die seiner Unierauvftraasnehmer aufgefuhrt sind und

(83) die Mittel und Verfahren, um diese Aufgaben und Tatigkeiten zu erflllen,
beschrieben oder angefligt sind, zusammen mit den erforderlichen
Angaben zu deren Haufigkeit und Betriebsmodus.

Wenn Verantwortlichkeiten anderen Beteiligten zugewiesen sind, sollte das
Flugplatzhandbuch diese eindeutig benennen.

GM2 ADR.OR.E.005 Flugplatzhandbuch
INHALT

Das in AMC3 ADR.OR.E.005 beschriebene Nummerierungssystem sollte auch dann
beibehalten werden, wenn einzelne Abschnitte aufgrund der Gegebenheiten auf dem
Flugplatz oder der Betriebsarten nicht zutreffen.

GM1 ADR.OR.E.005(j) Flugplatzhandbuch
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GRUNDSATZE MENSCHLICHER FAKTOREN

Anleitungen fur die Anwendung der Grundsatze menschlicher Faktoren sind dem
Schulungshandbuch ICAO Human Factors Training Manual (Doc 9683) zu
entnehmen.
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ANHANG IV
ANWENDBARE NACHWEISVERFAHREN UND ANLEITUNGEN ZU TEIL ADR-OPS

BETRIEBLICHE ANFORDERUNGEN

TEILABSCHNITT A — FLUGPLATZDATEN (ADR.OPS.A)

AMC1 ADR.OPS.A.005 Flugplatzdaten

(@)

(b)

Daten, die fur den Flugplatz von Belang sind und verfigbaren Diensten zur
Verfligung stehen, sollten insbesondere die nachstehend aufgeflhrten Punkte
umfassen:

(1)  Flugplatz-Referenzpunkt;

(2)  Flugplatz- und Start-/Landebahnhdhbz2n;

(3)  Flugplatz-Referenztemperatur;

(4)  Flugplatz-Male und ahnliche Angaren,

(5)  Tragfahigkeit der Fahrbahrdecken;

(6)  Standort fur Vorflug-Holienmess=rtest;

(7) ausgewiesene Strecken;

(8)  Zustand der Bewegungsflache und zugehoriger Einrichtungen;
(9)  Abschleppen fluguniucittiger Luftfahrzeuge;
(10) Rettung- und Brandbei«xampfung und

(11) Gleitwinkelbefeuerungssysteme.

Der Flugplatzbetreiber sollte Hindernisse und Gelandedaten in Bereich 3 und in
Bereich 2 (in dem Teil, der innerhalb der Grenzen des Flugplatzes liegt) in
Grad, Minuten, Sekunden wund Zehntelsekunden messen und den
Flugberatungsdiensten melden. Daruber hinaus sollten der héchste Punkt, die
Art, die Kennzeichnung und Beleuchtung (falls vorhanden) von Hindernissen an
die Flugberatungsdienste gemeldet werden.

Elektronische Hindernisdaten sollten flir alle Hindernisse in Bereich 2 (in dem
Teil, der innerhalb der Grenzen des Flugplatzes liegt) bereitgestellt werden, die
als Gefahrdung fur die Flugnavigation beurteilt werden.

Elektronische Gelande- und Hindernisdaten sollten bereitgestellt werden fir:

(1) Bereich 2a, fur Elemente, die in die entsprechende
Hindernisdatensammelflache hineinragen;
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(2) Elemente, die in die Hinderniserkennungsflachen der Startflugbahn
hineinragen und

(3) Elemente, die in die Hindernisbegrenzungsflachen des Flugplatzes
hineinragen.

Elektronische Gelande- und Hindernisdaten sollten flr Bereich 4 bereitgestellt
werden fur Gelandeteile und Hindernisse, die in die entsprechende
Datensammelflache des Hindernisses hineinragen, fur alle Start-/Landebahnen,
fur die ein Prazisionsanflugbetrieb der Kategorie Il oder Il vorgeschrieben ist
und fur die die Betreiber detaillierte Gelandedaten anfordern, um die
Auswirkungen des  Gelédndes auf die Hohenbestimmung mit
Radarhohenmessern beurteilen zu kdnnen.

Der Flugplatzbetreiber sollte Vereinbarungen mit den Erbringern von
Luftverkehrsdiensten und der zustédandigen Behorde treffen, die die
Bereitstellung von Hindernis- und Gelandedaten auflerhalb der Grenzen des
Flugplatzes regeln.

GM1 ADR.OPS.A.005 Flugplatzdaten
FLUGPLATZ-REFERENZPUNKT

(@)

(b)

Der Flugplatz-Referenzpunkt solite sich in der Nahe des urspringlichen oder
geplanten Mittelpunktes des Flugplatze s befinden und in der Regel dort bleiben,
wo er zuerst eingerichtet wurde.

Der Flugplatz-Referenzpunki-sollte in Grad, Minuten und Sekunden gemessen
und den Flugberatungsdienstein gemeldet werden.

FLUGPLATZ- UND START-/LANDZBAHNHOHEN

Folgende Messungen sollten vorgenommen und an die Flugberatungsdienste
gemeldet werden:

(@)

(b)

()

Flugplatzhdhe und Geoidundulation an der Flugplatzh6henposition mit einer
Genauigkeit von einem halben Meter oder Ful3;

Fir Nicht-Prazisionsanflige: Héhe und Geoidundulation jeder Schwelle, Hohe
des Start-/Landebahnendes und jeder signifikant hohe und niedrige
Zwischenpunkt auf der Start-/Landebahn mit einer Genauigkeit von einem
halben Meter oder Fuly;

FUr Prazisionsanflugbahnen: Héhe und Geoidundulation der Schwelle, Hohe
des Start-/Landebahnendes und die hdochste Erhebung der Aufsetzzone mit
einer Genauigkeit von einem viertel Meter oder Ful3.

FLUGPLATZ-REFERENZTEMPERATUR

(@)

Die Flugplatz-Referenztemperatur ist in Grad Celsius anzugeben.
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Die Flugplatz-Referenztemperatur  gibt das monatliche Mittel der
Tageshdchsttemperatur fir den heilesten Monat des Jahres an (als heilRester
Monat des Jahres gilt der Monat mit der héchsten mittleren Monatstemperatur),
gemittelt Uber einen Zeitraum von funf (5) Jahren.

FLUGPLATZ-MASSE UND AHNLICHE ANGABEN

Die nachfolgenden Daten werden flr jede auf dem Flugplatz vorhandene Einrichtung
in der erforderlichen Weise gemessen oder beschrieben:

(@)

Start-/Landebahn

(1)  rechtweisende Peilung mit einer Genauigkeit von einem hundertstel
Grad;

(2)  Kennzeichnungsnummer,;
(3) Lange;
(4) Breite;

(6) versetzte Schwellenposition niit einer. Genauigkeit auf den nachsten
Meter oder Ful};

6) Langsneigung;
7)  Oberflachentyp;
8)  Start-/Landebahntyp und

9) fur Prazisionsanfiugoaiinen der Kategorie | die Existenz einer
hindernisfreien Zone, wenn vorhanden.

Streifen / Sicherheitsbereich @m Start-/Landebahnende / Stoppbahn

(1)  Lange, Breite mit einer Genauigkeit auf den nachsten Meter oder Ful;
(2)  Oberflachentyp.

Rollbahn

(1)  Kennzeichnung;

(2) Breite und

(3)  Oberflachentyp.

Vorfeld

(1)  Oberflachentyp und

(2)  Luftfahrzeug-Standplatze.

Grenzen des Flugverkehrskontrolldienstes
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Freiflache
(1)  Lange mit einer Genauigkeit auf den nachsten Meter oder Ful};
(2)  Bodenprofil.

Optische Hilfen fir Anflugvorgange, Markierung und Befeuerung von Start-
/Landebahnen, Rollbahnen und Vorfeldern, sonstige optische Leit- und
Steuerungshilfen auf Rollbahnen und Vorfeldern, einschlieRlich Start-
/Landebahnhalt(eort)e, Zwischenhalt(eort)e und Haltebalken, sowie Lage und
Typ der optischen Andock-Fuhrungssysteme;

Lage und Funkfrequenz aller Drehfunkfeuer-Fixpunkte;
Lage und Kennzeichnung der Standart-Rollbahnen;

Abstande mit einer Genauigkeit bis auf den nachsten Meter oder Ful} von
Landefuhrungseinrichtungen und Funkleitelementen, mit
Instrumentenlandesystem (ILS) oder Azimut- und Elevationsantenne eines
Mikrowellen-Landesystems (MLS) in Kelation zu den Endpunkten der
entsprechenden Start-/Landebahn;

Geografische Koordinaten von:

(1)  jeder Schwelle;

(2)  den entsprechenden Mitiellinienpunkten der Rollbahnen und
(3) jedem Luftfahrzeug-Standpiaiz

werden in Grad, Minuten, Sekunden und Hundertstelsekunden gemessen und
den Flugberatungsdiensten gemeidet.

TRAGFAHIGKEIT DER FAHRBAHINDECKEN

(@)

Die Tragfahigkeit einer Fahrbahndecke fir Luftfahrzeuge mit einem
Gesamtgewicht von Uber 5.700 kg sollte unter Angabe der Klassifikation des
Luftfahrzeugs (ACN) — der Tragfahigkeitsklassifikationszahl des Belags (ACN-
PCN-Methode) sowie durch die Angabe aller nachstehenden Informationen zur
Verfugung gestellt werden:

1)  Tragfahigkeitsklassifikationszahl (PCN);
2) Belagtyp fur ACN-PCN-Bestimmung;
3) Unterbautragfahigkeitskategorie;

4) maximal =zulassige Reifendruckkategorie oder maximal zuléssiger
Reifendruckwert;

(5)  Beurteilungsverfahren.

Fir die Bestimmung der ACN sollte das Verhalten eines Belags wie bei einer
festen oder flexiblen Konstruktion klassifiziert werden;
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(c) Informationen zum Belagtyp far die ACN-PCN-Bestimmung,
Tragfahigkeitskategorie des Unterbaus, maximal zulassige
Reifendruckkategorie und das Bewertungsverfahren sollten anhand der
nachstehenden Codes angegeben werden:

(1)

3)

(4)

Belagtyp fur ACN-PCN-Bestimmung:

(i)
(ii)

fester Belag: Code R;
flexibler Belag: Code F;

Unterbautragfahigkeitskategorie:

(iif)

(iv)

Hohe Tragfahigkeit: gekennzeichnet durch K = 150 MN/m3,
bezeichnet alle K-Werte Uber 120 MN/m3 flur feste Belage und
durch CBR = 15, bezeichnet alle CBR-Werte Uber 13 fur flexible
Belage — Code A;

Mittlere Tragfahigkeit: gekennzeichnet durch K = 80 MN/m3,
bezeichnet alle K—Werte zvischen 60 und 120 MN/m3 fur feste
Belage und durch CBR = 10, bezeichnet alle CBR-Werte zwischen
8 und 13 fur flexible Beléae — Code B;

Niedrige Tragfahigkeit: gekennzeichnet durch K = 40 MN/m3,
bezeichnet alle K-WWerte. zwischen 25 und 60 MN/m3 flr feste
Belage und durct °BR = 6, bezeichnet alle CBR-Werte zwischen
4 und 8 fur flexible Belage. — Code C;

Extrem niedrige Tragfahigkeit: gekennzeichnet durch K = 20
MN/m3, bezeicihnet alle K-Werte unter 25 MN/m3 fur feste Belage
und durch CER = 3, bezeichnet alle CBR-Werte unter 4 fir flexible
Belage — Code D.

Maximal zulassige Druckkategorie:

i)
i
ii)

iv)

(
(
(
(

Unbegrenzt: Keine Druckobergrenze — Code W,
Hoch: Druck begrenzt auf 1,75 MPa — Code X;
Mittel: Druck begrenzt auf 1,25 MPa — Code Y;
Niedrig: Druck begrenzt auf 0,50 MPa — Code Z.

Bewertungsverfahren:

(i)

(ii)

Technische Bewertung in Form einer speziellen Untersuchung der
Belageigenschaften sowie Anwendung von
Belagverhaltenstechnologie — Code T;

Unter Anwendung von Erfahrungen im Luftfahrzeugbereich:
kennzeichnet Kenntnisse uUber das spezielle Muster und das
Gewicht des Luftfahrzeugs, belegt durch regelmaliige
Verwendung — Code U.
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Die Tragfahigkeit eines Belags, der fur Luftfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht
von bis zu 5.700 kg verwendet werden soll, sollte durch die Bereitstellung der
nachstehenden Informationen nachgewiesen werden:

(1)  maximal zulassiges Luftfahrzeuggewicht;

(2)  maximal zuldssiger Reifendruck.

STANDORT FUR VORFLUG-HOHENMESSERTEST

(@)

(b)

Es sollten eine oder mehrere Vorflug-Hohenmesser-Teststationen eingerichtet
werden.

Die Hohe einer Vorflug-Hohenmesser-Teststation sollte als durchschnittliche
Hohe des Bereichs angegeben werden, in dem sich die Station befindet,
gerundet auf den nachsten Meter oder Full. Die Hohe aller Teile einer Vorflug-
Hohenmesser-Teststation sollte innerhalb von 3 m (10 ft) der durchschnittlichen
Hohe dieses Standorts liegen.

Vorflug-Teststationen kdnnen sich auf einem Vorfeld befinden. Die Einrichtung
einer Vorflug-Héhenmesser-Teststation aui einem Vorfeld ermdglicht die
Durchfihrung eines Hohenmessertestsvor: Kinholung der Rollfreigabe und
macht ein Anhalten fir diesen Zweck nacih dem Verlassen des Vorfelds
uberflissig. In der Regel kann des gesamte Vorfeld als geeigneter Standort flr
eine Hohenmesser-Teststation aienen.

AUSGEWIESENE STRECKEN

(@)

Die nachstehenden Strecken sollten fur eine Start-/Landebahn auf den
nachsten Meter oder das riachste Ful® genau berechnet werden und den
Flugberatungsdiensten und den Luftverkehrsdiensten gemeldet werden:

(1)  verfugbare Startlaufstrecke (Take-off run available, TORA);
(2)  verfugbare Startstrecke (Take-off distance available, TODA);

(83) verfUgbare Startabbruchstrecke (Accelerate stop distance available,
ASDA);

(4) verfugbare Landestrecke (Landing Distance Available, LDA).

Die verfugbare Startlaufstrecke (TORA), verfuigbare Startstrecke (TODA),
verfugbare Startabbruchstrecke (ASDA) und verfligbare Landestrecke (LDA)
sollten folgendermal3en berechnet werden (alle ausgewiesene Strecken sind fur
den Betrieb von links nach rechts dargestellt):

(1)  Wenn eine Start-/Landebahn nicht mit einer Stoppbahn oder einer
Freiflache ausgestattet ist und sich die Schwelle am Ende der Start-
/Landebahn befindet, sollten die vier ausgewiesenen Strecken in der
Regel der Lange der Start-/Landebahn entsprechen.
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CWY
TORA
« ASDA——»
< LDA TODA ————>»
Abbildung 1

(2) Wenn eine Start-/Landebahn mit einer Freiflache (clearway, CWY)
ausgestattet ist, wird die Lange dieser Freiflache in die TODA mit
eingerechnet.

SWY
TORA
<« TPD%ﬁ—h
a ASDA ——»
Abbildung 2

(3) Wenn eine Start-/Landebahn mit eimncr Stoppbahn (stopway, SWY)
ausgestattet ist, wird die -i.ange dieser Stoppbahn in die ASDA mit
eingerechnet.

> >

|
‘ |- LDA | 3
«——-— TORA——
TODA
ASDA
Abbildung 3

(4) Wenn eine Start-/Landebahn mit einer versetzten Schwelle ausgestattet
ist, wird die LDA um die Strecke der Verschiebung der Schwelle verringert.
Eine versetzte Schwelle hat nur Auswirkungen auf die LDA fur Anfluge auf
diese Schwelle, alle ausgewiesenen Strecken fur den Betrieb in
umgekehrter Richtung bleiben davon unberuhrt.

TORA
o« TODA—
P.LSDDﬂA

Abbildung 4
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(5) Wenn eine Start-/Landebahn mit mehr als einer Freiflache oder Stoppbahn
oder mit einer versetzten Schwelle ausgestattet ist, werden mehr als eine
der ausgewiesenen Strecken geandert. Die Anderung folgt den gleichen
Prinzipien wie in Punkt (1)—(4) erlautert.

S g SWY [CWY
[ LDA >
«—— TORA—
i ASDA >
«—TODA >
Abbildung 5

(c) Die Informationen Uber die ausgewiesenen Strecken sollten entsprechend der
nachstehenden Tabelle angegeben werden:

.z § &3
£ G e :
EE & oS £
Cleamar\ﬂ 150 = Clearway
[ 350 m e / /183G L 580m #
[ Stogway ™ = = m
2 PLIMwA +- EJ Stopway
2 E
B 5
= =
|4 W 200 m »
o - RUNWAY - 3
Abbildung 6
Start- TORA ASDA TODA LDA
/Landebahn
m m m m
09 2 000 2 300 2 580 1850
27 2 000 2 350 2 350 2 000
17 NU NU NU 1 800
35 1 800 1 800 1 800 NU
Tabelle 1
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Wenn eine Richtung einer Start-/Landebahn flr Starts oder Landungen oder
beides nicht benutzt werden kann, weil es betrieblich untersagt ist, sollte dies
angegeben und die Worte "not usable" (nicht nutzbar) oder die Abkirzung "NU"
eingetragen werden.

Wenn verklrzte Starts durchgeflhrt werden, sollte die Bezugslinie, von der aus
die verkurzten Start-/Landebahnstrecken flr den Start bestimmt werden, durch
die Kreuzung mit dem windabgewandten Rand bestimmt werden, siehe
nachstehende Abbildung:

N

Datum line for

I
I
I
I
| Datum line for
I

declared distances

Adbildung 7

ZUSTAND DER BEWEGUNGSFLACHE UND ZUGEHORIGER EINRICHTUNGEN

Der Zustand der Bewegungsfidcrne und der Betriebszustand der zugehdrigen
Einrichtungen ist sollte Uberwacht.und gemeldet werden; dies gilt fur alle Ereignisse,
die fur den Betrieb von Luftfahrzaugen und den Flugplatz von Bedeutung sind,
insbesondere in Bezug auf die nachstehend aufgeflihrten Punkte:

(@)
(b)

Bau- oder Instandhaltungsarbeiten;

raue oder aufgebrochene Oberflachen auf einer Start-/Landebahn, einer
Rollbahn oder einem Vorfeld;

Schnee, Schneematsch, Eis oder Reif auf einer Start-/Landebahn, einer
Rollbahn oder einem Vorfeld;

Wasser auf einer Start-/Landebahn, einer Rollbahn oder einem Vorfeld;

Schneeverwehungen oder Treibschnee neben einer Start-/Landebahn, einer
Rollbahn oder einem Vorfeld;

Forstschutz- und Enteisungsflissigkeiten oder sonstige Verschmutzungen auf
einer Start-/Landebahn, einer Rollbahn oder einem Vorfeld;

sonstige  vorubergehende Gefahrdungen, einschlief3lich geparkter
Luftfahrzeuge;
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(h) Ausfall oder fehlerhafter Betrieb eines Teils oder aller optischen Hilfen des
Flugplatzes und

(i)  Ausfall der normalen oder der Notstromversorgung.

WASSER AUF EINER START-/LANDEBAHN

Immer wenn Wasser auf einer Start-/Landebahn vorhanden ist, sollte eine
Beschreibung der Start-/Landebahnoberflache zur Verfigung gestellt werden, die
folgende Begriffe beinhaltet:

(@) DAMPF (damp) — die Farbe der Oberflache verandert sich aufgrund von
Feuchtigkeit;

(b) NASS (wet) — die Oberflache ist durchnasst, aber es gibt kein stehendes
Wasser;

(c) STEHENDES WASSER (standing water) — im Zusammenhang mit der Leistung
von Luftfahrzeugen, eine Start— und Landebahn, bei der mehr als 25 Prozent
der Start-/Landebahnoberflache (in einzelnen Bereichen oder insgesamt)
innerhalb der bendtigten genutzten Lénge und Breite mehr als 3 mm hoch mit
Wasser bedeckt sind.

Die Information, dass eine Start-/Landelbanin. oder ein Teil derselben bei Nasse rutschig
sein kann, sollten den Nutzern des Flugplatzes zur Verfugung gestellt werden.

SCHNEE, SCHNEEMATSCH, EIS ODER XEIF AUF EINER START-/LANDEBAHN

(@) Immer wenn eine in Eetrich befindliche Start-/Landebahn mit Schnee,
Schneematsch, Eis ode:” Reif verunreinigt ist, sollte die Start-
/Landebahnoberflache beurtsilt und der Zustand gemeldet werden. Die
Beurteilung des Zustands der Start-/Landebahn ist zu wiederholen, wenn sich
die Bedingungen andern.

(b) Die Art der Verschmutzung, deren Verteilung und bei losen Verunreinigungen
deren Hohe sollte fur jedes Drittel der Start-/Landebahn bewertet werden. Fur
die Oberflachenbewertung der Start-/Landebahn ist eine Angabe der Reibung
hilfreich. Wenn die Ergebnisse einer Reibungsmessung jedoch mit der Leistung
von Luftfahrzeugen in Beziehung gesetzt werden, sollte mit Vorsicht
vorgegangen werden. DarUber hinaus konnen Verunreinigungen wie
Schneematsch, nasser Schnee und nasses Eis, Schmutzablagerungen auf dem
Messrad der Messvorrichtung sowie andere Faktoren dazu fuhren, dass die
unter diesen Bedingungen erzielten Messergebnisse nicht verlasslich sind.

(c) Bei der Bewertung der Reibung einer Start-/Landebahn sollten beschreibende
Begriffe wie "voraussichtliche Oberflachenreibung" (estimated surface friction)
verwendet werden. Die voraussichtliche Oberflachenreibung sollte in die
Kategorien "gut" (good), "mittel bis gut" (medium to good), "mittel" (medium),
"mittel bis schlecht" (medium to poor) und "schlecht" (poor) unterteilt und auch
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im SNOWTAM-Format unter Verwendung der geeigneten RTF-Bezeichnungen
angegeben werden.

Die voraussichtliche Oberflachenreibung auf der Grundlage des gemessenen
Koeffizienten kann fur eine nur mit verdichtetem Schnee oder Eis bedeckte
Start-/Landebahn anhand der nachstehenden Tabelle (beschreibend)
angegeben werden; je nach Reibungsmessgerat, Art der untersuchten
Oberflache und Messgeschwindigkeit konnen diese Werte jedoch
unterschiedlich sein:

gemessener Koeffizient (u) voraajssichtlif:he Code
Oberflachenreibung
0,40 und hoher gut 5
0,39 bis 0,36 mittel bis gut 4
0,35 bis 0,30 mittel 3
0,29 bis 0,26 mittel bis schlecht 2
0,25 und geringer schlecht 1
Tabelle 2

Informationen Uber die beurteilte Oberflaciieanbzaschaffenheit, einschliel3lich der
Oberflachenreibung, sollten fur jedes Drittel der Start-/Landebahn angegeben
werden. Die Drittel werden mit A. 8 und C bezeichnet.

(1)  Fur die Meldung dieser Inforrnationen an Flugberatungsdienststellen
sollte immer der Abschnitt als. Abschnitt A bezeichnet werden, der mit der
niedrigeren Bezeichinunasnummer versehen ist;

(2)  Fur die Meldung vor: Landeinformationen an einen Luftfahrzeugfiihrer vor
der Landung sollten dizse Abschnitte als erster, zweiter oder dritter Teil
der Start-/Landebahn bezeichnet werden. Der erste Teil bezeichnet
immer das erste Drittel der Start-/Landebahn in Landerichtung.

(3) Die Bewertungen sollten in zwei Linien parallel zur Start-/Landebahn
erfolgen, d. h. entlang einer Linie in einem Abstand von jeweils ca. 3 m
von der Mittellinie, oder in der Entfernung von der Mittellinie, in der die
meisten Operationen stattfinden. Ziel der Beurteilung ist die Bestimmung
von Art, Hohe und Flache der Verunreinigung und deren Auswirkung auf
die voraussichtliche Oberflachenreibung bei den vorherrschenden
Witterungsbedingungen fur die Bereiche A, B und C.

(4) Bei Einsatz eines permanenten Reibungsmessgerats werden die
Mittelwerte aus den Reibungswerten ermittelt, die fur jeden Abschnitt
aufgezeichnet werden.

Immer wenn trockener Schnee, nasser Schnee, Schneematsch oder Reif
vorhanden sind und gemeldet werden, sollten fur die Beschreibung der
Oberflachenbeschaffenheit der Start-/Landebahn die nachstehenden Begriffe zu

verwendet werden:
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(1)  trockener Schnee (dry snow);

(2) nasser Schnee (wet snow);

(3)  komprimierter Schnee (compacted snow);
(4) nasser komprimierter Schnee (wet compacted snow);
(5)  Schneematsch (slush);

(6) Eis (ice);

(7) nasses Eis (wet ice);

(8)  Reif (frost);

(9)  trockener Schnee auf Eis (dry snow on ice);
(10) nasser Schnee auf Eis (wet snow on ice);
(11) chemisch behandelt (chemically treated) und
(12) mit Sand abgestreut (sanded).

Wenn erforderlich, sollten Angaben zur Hohe ader Verunreinigung gemacht werden.

ABSCHLEPPEN FLUGUNTUCHTIGER i-.UFTFAHRZEUGE

(a) Die Kontaktdaten (Telefon-/Telexnummer(n), E-Mail-Adresse etc.) des Blros
des Betriebskoordinators des " Flugplatzes fur das Abschleppen eines
fluguntlchtigen Luftfahrzeugs auf oder in der Nahe der Bewegungsflache
sollten den Luftfahrzeugbeireicern auf Anfrage mitgeteilt werden.

(b) Informationen bezuglich . der Maoglichkeiten zum Abschleppen eines
flugunfahigen Luftfahrzeugs auf oder in der Nahe der Bewegungsflache sollten
zur Verfugung gestellt werden.

(c) Die Mdglichkeiten zum Abschleppen eines fluguntichtigen Luftfahrzeugs sollten
fur das groldte Luftfahrzeugmuster angegeben werden, fur das der Flugplatz
uber Abschleppvorrichtungen verfugt.

RETTUNGS- UND BRANDBEKAMPFUNGSDIENST

(@) Informationen Uber den Umfang des Schutzes, der auf einem Flugplatz fir die
Rettung und Brandbekampfung von/bei Luftfahrzeugen wahrend der
Betriebsstunden vorgesehen ist, sollten zur Verfligung gestellt werden.

(b) Der in der Regel auf einem Flugplatz verfligbare Schutzumfang sollte gemaf
der Kategorie des Rettungs- und Brandbekampfungsdienstes und anhand der
Art und Anzahl der in der Regel auf dem Flugplatz zur Verfligung stehenden
Loschmittel angegeben werden.

(c) Anderungen des Umfang des Schutzes, der in der Regel fiir Rettungs- und
BrandbekampfungsmalRnahmen auf dem Flugplatz zur Verfugung steht, sollten
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den entsprechenden Stellen der Luftverkehrs- und Flugberatungsdienste
gemeldet werden, damit diese Dienste den ankommenden und abfliegenden
Luftfahrzeugen die notwendigen Informationen zur Verfigung stellen konnen.
Wenn diese Veranderungen Kkorrigiert wurden, sollten die oben genannten
Dienste entsprechend informiert werden.

(d) Anderungen des in der Regel auf dem Flugplatz vorhandenen Schutzumfangs
kénnen sich aus einer Veranderung in der Verfugbarkeit von Ldschmitteln,
Vorrichtungen zur Forderung von Léschmitteln oder des Bedienungspersonals
fur den Betrieb dieser Vorrichtungen etc. ergeben.

(e) Eine Anderung des Umfang des Schutzes sollte gemaR der neuen Kategorie
der auf dem Flugplatz zur Verfligung stehenden Rettungs- und
Brandbekampfungsdienste angegeben werden.

GLEITWINKELBEFEUERUNGSSYSTEME

Nachstehende Informationen beziglich des Celeitwinkelbefeuerungssystems sind
verfugbar:

(@) zugehorige Kennzeichnungsnummer der Stait-/Landebahn;

(b) Systemtyp; fur eine PAPI ocdei APAPI-Einrichtung, die Seite der Start-
/Landebahn, auf der die Befeverungseinrichtung installiert ist, d. h. links oder
rechts, ist angegeben,;

(c) Wenn die Achse des Systems nicht parallel zur Mittellinie der Start-/Landebahn
verlauft, werden Winkel und Richtung der Abweichung, d. h. links oder rechts,
angegeben;

(d) nominale(r) Gleitwinkel und

(e) Mindestaugenhohe(n) Uber der Schwelle der/des Gleitwinkelsignals.

GM2 ADR.OPS.A.005(a) Flugplatzdaten

VERMESSUNGSANFORDERUNGEN FUR START-/LANDEBAHNSCHWELLEN,
ROLLBAHNEN UND LUFTFAHRZEUG-STANDPLATZE

(@) Schwellen

(1)  Fur Vermessungszwecke sollten Schwellenpositionen im geometrischen
Mittelpunkt der Start-/Landebahn und am Anfang der asphaltierten
Oberflache, d. h. am Beginn des Teils der Start-/Landebahn
angenommen werden, der fur die Landung genutzt werden kann. Dort,
wo Schwellen mit entsprechenden Schwellenmarkierungen (z. B.
versetzte Schwellen) gekennzeichnet sind, sollten diese als
Schwellenpunkte verwendet werden. Dort, wo die Schwellenbefeuerung
vermessen wird, sollten die Standorte auf der der Meldung beigefigten
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Zeichnung gekennzeichnet sein. Dort, wo es keine Schwellenbefeuerung
gibt, ist gemall den nachstehenden Abbildungen ein geeigneter
Messpunkt zu wahlen.

Abbildung 1
1"-,,— -----
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J
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Threshold
position
to survey

Abbildung 3

Wenn die Start-/Landebahn nur eine fir die Landung zugelassene
Schwelle hat, sollte die Endposition der Start-/Landebahn vermessen
werden. Fur Vermessungszwecke sollte die Endposition der Start-
/Landebahn (flight path alignment point, FPAP) im geometrischen
Mittelpunkt der Start-/Landebahn und am Ende der asphaltierten
Oberflache, d. h. am Ende des Teils der Start-/Landebahn angenommen
werden, der fUr die Landung genutzt werden kann.

(b) Rollbahnen und Standplatz/Fixpunkte — Allgemeines

(1)

Mit Ausnahme der in nachstehendem Punkt (c) (1) erlauterten Falle sollte
die Mitte (mittlere Breite) der Mittellinienmarkierung der Rollbahn, die
Rollbahnmarkierung des Vorfelds oder die Fuhrungslinie des
Luftfahrzeug-Standplatzes als Referenzlinie verwendet werden.
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Die Anfangs- und Endpunkte der geraden Abschnitte von Rollbahnen,
Vorfeld-Rollbahnen und Luftfahrzeug-Standplatz-Fihrungslinien sollten
vermessen werde. Um die erforderliche Genauigkeit entlang der Linien
zu erreichen, ist eine ausreichende Zahl zusatzlicher Punkte zu
vermessen.

Bei gebogenen Abschnitten von Rollbahnen, Vorfeld-Rollbahnen und
Luftfahrzeug-Standplatz-Fuhrungslinien sind Anfang und Ende der
Mittellinie des gebogenen Abschnitts zusammen mit der Position des
Mittelpunkts der Kurve und der entsprechende Radius zu messen. Im
Falle einer mehrfach gebogenen Kurve sind Mittelpunkt und Radius jedes
Bogens sowie Anfang und Ende jedes Bogens zu vermessen.

Ist dies im praktischen Fall nicht umsetzbar, ist eine Reihe
aufeinanderfolgender Punkte entlang des Kurvenbereichs zu messen;
dabei darf der maximale Abstand von Bogen zu Sehne bei Rollbahnen
nicht mehr als 0,25 m, und bei Vorfeld-Rollbahnen und Luftfahrzeug-
Standplatz-Fuhrungslinien nicht mehr als 0,10 m betragen. Um die
erforderliche Genauigkeit Uber dis. Linien beizubehalten, ist eine
ausreichende Zahl zusatzlicher Punkte zu messen. Bei der Aufbereitung
der Daten sollte der Vermesser eirie grafische Uberprifung der
Messpunkte durchfuhren, viii die Kolinearitat sicherzustellen.

(¢) Rollbahnen

(1)

(2)

Um einen ununterbrochenen (Jkergang von der tatséchlichen Mittellinie
der Start-/Landebaiin zur Mittellinie der Rollbahn zu ermdglichen und um
die erforderliche kontinuierliche Fuhrung fur die Navigationsdatenbank
des Luftfahrzeugs zu ‘gewahrleisten, sollte eine Abgrenzung zwischen
den Oberflachenmarkierungen und der tatsachlichen Flugbahn erfolgen,
der das Luftfahrzeug folgen muss. Daher sollten fir die Fihrung eines
Luftfahrzeugs, das die Start-/Landebahn beim Start verlasst oder bei
einer Landung anfliegt, folgende Punkte vermessen werden:

(i) der Punkt, an dem der Wenderadius, der von der zustandigen
Behorde fur jede Rollbahn vorgeschrieben ist, tangential zur
Rollbahnmittellinie verlauft, und der Punkt, an dem der
Wenderadius die Mittellinie der Rollbahn an der Tangente ftrifft;

(i)  der Punkt, der den Mittelpunkt des Bogens markiert;
(i)  der Bogenradius.

Ist dies im praktischen Fall nicht umsetzbar, ist eine Reihe
aufeinanderfolgender Punkte auf dem gebogenen Bereich der Mittellinie
der Rollbahnen zu vermessen.

Wenn eine Rollbahn-Mittellinienmarkierung auf einer Start-/Landebahn
vorhanden ist, die Bestandteil einer normalen Rollbahn ist, oder eine
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Rollbahn-Mittellinie nicht mit der Mittellinie der Start-/Landebahn
ubereinstimmt, sind die nachfolgenden Punkte zu vermessen:

(i) der Punkt auf der Rollbahn-Markierung, bei dem die Rollbahn in
die Start-/Landebahn eintritt;

(i)  die Punkte, bei denen die Rollbahn von der geraden Linie
abweicht;

(iii)  die Kreuzung der Rollbahn-Mittellinienmarkierung und der Grenze
jedes "Blocks", die als Bestandteil des Bewegungs- und
Leitsteuersystems des Flugplatzes veroéffentlicht worden ist und

(iv)  der Punkt auf der Rollbahn-Markierung, bei dem die Rollbahn die
Start-/Landebahn verlasst.

Bei der Ausweisung von Rollbahnen sollten die nachstehenden Punkte in
der Mitte der Mittellinienmarkierung jeder Rollbahn vermessen werden, wo
dies angebracht ist:

(i) Zwischenhalt(eort)e und Ha't{eort)e auf der Start-/Landebahn
(einschlieBlich solcher <iin. Zusammenhang mit der Kreuzung
einer Start-/Landebahn mit-<einsr weiteren Start-/Landebahn,
wenn die erste Start-/Landebahn Bestandteil eines normalen
Rollwegs ist) sowiz Punkte, die zum Schutz der empfindlichen
Bereiche flr Funknavigaticnssysteme eingerichtet wurden.

(i) Markierungen von Rolihannkreuzungen;

(iii)  Kreuzunger: ' sonstiger Rollbahnen, einschlieldlich der im
vorstehender: ?unkt (c) (2) beschriebenen Rollbahnen;

(iv)  Kreuzungen von "Blocks", die fur Oberflachenbewegungen,
FUhrungs- und Steuersysteme definiert wurden,;

(v)  Anfang und Ende wahlbarer Rollbahn-Befeuerungssysteme, die
als Bestandteil des Oberflachenbewegungs-, Fuhrungs- und
Steuersystems bereitgestellt werden, wo diese sich von dem
vorstehenden Unterabschnitt (iv) unterscheiden.

(d) Luftfahrzeug-Standplatzpunkte

(1)

Bei der Ausweisung von Luftfahrzeug-Standplatzen sind die
nachstehenden Punkte in der Mitte der Markierung der Luftfahrzeug-
Standplatze zu vermessen, wo dies angemessen ist:

) Rollbahn-Mittellinien;

(
(i)  Anroll-Fihrungslinie(n)

(i)  Wendelinie;

(iv)  gerader Abschnitt der Wendelinie;

Seite 163 von 256



(2)

AMC/GM ZU ANHANG IV - TEIL ADR-OR
TEILABSCHNITT A - FLUGPLATZDATEN

(v)  Bugrad - Halt(eort).
(iv)  rechtweisende Peilung der Ausrichtungslinie
(vii)  Abroll-FUihrungslinie(n)

Werden die Luftfahrzeug-Standplatze von mehr als einem
Luftfahrzeugmuster genutzt und sind unterschiedliche Fuhrungslinien
vorhanden, sollte der Vermesser ein Diagramm erstellen, das die
Anordnung der verwendeten Markierungen darstellt und die gemessenen
Punkt ausweist. Wenn alle Standplatze auf einem
Flugplatz/Hubschrauber-Flugplatz einheitlich gekennzeichnet sind, sollte
nur ein Diagramm erstellt werden.

Die nachstehenden Diagramme zeigen die fur eine Rollbahn oder einen
Luftfahrzeug-Standplatz zu vermessenden Punkte:
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A Points of tangency
of extended taxiway centre line
B Centre of radius (r)

€ Points of tangency of unway
centre lines

Zu vermessende Kreuzungen von Start-/Landebahn und Rollbahn

Abbildung 4
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Point of tangency

af arc with extended

taxiway centre line

Paint of tangeney
of arc with
cantre fine of rumsay

Taxiway centre line marking Rilvaay :.c_"‘n line Taziway centre ine marking
{offset from runway centre line) m=heg {offset from runway centre fine)

Aitildurg 5
Zu vermessende Kreuzungen vary Start-/Landebahn und Rollbahn
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PATTERM A
il
|
i/
Intersection of extended ., I'"
taumay centre line
marking and centre line
Enc
ol e 0g
L
PATTERMN B

Abbildung 6
Zu vermessende Halt(eort)e der Start-/Landebahn
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A Pomts of tangency of taxway marking
B Centre of radius (r} I
C Intersection of taoway centre ne

Interrediate holding positons
o - Intersection of extended taxiway

T gt centre fine marking and cenire fine
of intermediate holding pesition marking

Abbildung 7
Zu vermessende Rollbahn-Kreuzungen
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Stop fine

Lead4n line

Abbildung 8 -
Einfache Bugrad-Anroll-Ftihrungslinie

Position Beschreilung des zu vermessenden Punktes
Beruhrungspunkt der Mitte aer AnrJIT-FUhrungslinienmarkierung mit der
A . \ .
Mitte der Railbahnmarkierung
B Mitte aes Bagens der Anroll-Fihrungslinie und Radius
C Beruhrungspunk! mit der Mitte der Anroll-Fuhrungslinienmarkierung
D Mitte des Bogens der Anroll-Fihrungslinie und Radius
E BerUhrungspunkt der Mitte der Anroll-Fihrungslinienmarkierung mit der
Mitte der Rollbahnmarkierung
F Bugradposition des geparkten Luftfahrzeugs
G Ende der Anroll-Fuhrungslinienmarkierung

Tabelle 1
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Lead-in line

Abbildung 9
Verschiebung der Bugrad-Anroll-FUhrungslinie

Position Beschreibung des zu vermeasenden Punktes
H Kreuzung der Mitte der AnroII-FUi'.r-lngslin._enmarkierung und Mitte der
Rollbahnmarkiering
Mitte des Bogers dei-Arroll-Fuhrungslinie und Radius
J Mitte des Beginns des gerader. I3ereichs der Anroll-Fuhrungslinie
K Kreuzung der Mitte der AnroiGf}ungslinienmarkierung und Mitte der
Rollbahnmarkierung
L Mitte des 3ogens der Anroll-Fihrungslinie und Radius
M Bugrad'rosition des geparkten Luftfahrzeugs
N Ende der Anroll-Fihrungslinienmarkierung

Tabelle 2
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Abbildung 10 - Einfache Bugrad-Ausroll-Fihrungslinien

Position Beschreibung des zu vermessenden Punktes

A Mitte des Beginns der Wendelinienmarkierung

B Mitte des Bogens der Ausroll-Funrangslinie und Radius

C Kreuzungsmitte von Wendelinie und Ausro::-Fuhrungslinienmarkierung

D Mitte des Bogens rier Ausroll-Fihrungslinie und Radius

E BerUhrungspunkt der Mifte?der AusTo'I-FUhrungslinienmarkierung mit der
Mitte der Rollkehnmarkierung

F Mitte des Bogens der Aus:oll-Fihrungslinie und Radius

G Beri]hrungspunk*_\br witte der Ausroll-Fuhrungslinienmarkierung mit der

_Mitie dor Rollbahnmarkierung

H 8eaginn der Ausroll-Flhrungslinie

I Mitte des Beginns des gebogenen Bereichs der Ausroll-Fuhrungslinie

J Mitte des Bogens der Ausroll-Fihrungslinie und Radius

K Beriihrungspunkt der Mitte der Ausroll-Fihrungslinienmarkierung mit der
Mitte der Rollbahnmarkierung

L Mitte des Bogens der Ausroll-Fuhrungslinie und Radius

M Beruhrungspunkt der Mitte der Ausroll-FUhrungslinienmarkierung mit der
Mitte der Rollbahnmarkierung

N Beruhrungspunkt der Mitte der Ausroll-FUhrungslinienmarkierung mit der
Mitte der Rollbahnmarkierung

(0] Mitte des Beginns des gebogenen Bereichs der Ausroll-Fihrungslinie

P Mitte des Bogens der Ausroll-Fihrungslinie und Radius

Q Beruhrungspunkt der Mitte der Ausroll-FUhrungslinienmarkierung mit der
Mitte der Rollbahnmarkierung

R Kreuzung der Mitte der Ausroll-Fihrungslinienmarkierung und Mitte der

Rollbahnmarkierung

Tabelle 3
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[s] Lead-out line

Lead-out line
——

Abbildung 11
Verschiebung der Bugrad-Ausroll-FUhrungslinien

Position Beschreibung des zu vermessenden Punktes
A Mitte des Beginns der Wer.dalinienmarkierung
B Mitte des Bogens der ‘J‘!end;ir.ie und Radius
Cc Kreuzungsmitte von Wendelinie und A;r(;:_" Uhrungslinienmarkierung
D Mitte des Endes des geraden Bereich: der Ausroll-Fihrungslinienmarkierung
E Mitte des Bogen;de.' Ausr;l-FUhrunginnie und Radius
E Kreuzung der Mitte der Ausroﬁl-_l'ﬂlrungslinienmarkierung und Mitte der

Rollbahnmarkierung

G Mitte des Eogzrs dar Ausroll-Fuhrungslinie und Radius

Kreuzung der Mitte cer Anroll-Fihrungslinienmarkierung und Mitte der

H ___Rollbahnmarkierung

I Beginn der Ausroll-Flhrungslinie

J Mitte des Beginns des gebogenen Bereichs der Ausroll-Fiihrungslinie

K Mitte des Bogens der Ausroll-Fuhrungslinie und Radius

L Kreuzung der Mitte der Anroll-Fuhrungslinienmarkierung und Mitte der
Rollbahnmarkierung

M Mitte des Bogens der Ausroll-Fuhrungslinie und Radius

N Kreuzung der Mitte der Anroll-Fiihrungslinienmarkierung und Mitte der
Rollbahnmarkierung

O Beginn der Ausroll-Flhrungslinie

P Mitte des Beginns des gebogenen Bereichs der Ausroll-Fuhrungslinie

Q Mitte des Bogens der Ausroll-Fuhrungslinie und Radius

R Kreuzung der Mitte der Anroll-Fiihrungslinienmarkierung und Mitte der

Rollbahnmarkierung

Tabelle 4
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Turn bar
P Tige
.I‘);h

Abbildung 12 - Wendelinien

Position Beschreibung des zu vermessenden Punktes
A Kreuzung der Mitte der Anroll-Flhrungslinienmarkierung und Mitte der
Rollbahnmarkierung
B Mitte des Bogens der Anroll-Fuh:ungslinie und Radius
C Mitte des Beginns des geraden Bereichs dar Anroll-FUhrungslinie
D Kreuzung der Mitte der Anroll-Flhrungslinienmarkierung und Mitte der
Raiivahrimarkierung
E Mitte des Bogens der Anrcll-Fuhrungslinie und Radius
E Ende des geraden Bereichs der PnroI|-_1-'Uhrungslinienmarkierung / Beginn der
Wendelimiznmarkierung
G Mi‘te dec Bogens der Wendelinie und Radius
H Mitte des Beginns ves geraden Bereichs der Wendelinienmarkierung
I Bugradpcsition des geparkten Luftfahrzeugs
J Mitte des Endes des geraden Bereichs der Wendelinienmarkierung
K Rechtweisende Peilung der Ausrichtungslinie
L Beginn der Ausroll-Flhrungslinie
M Mitte des Beginns des gebogenen Bereichs der Ausroll-Fihrungslinie
N Mitte des Bogens der Ausroll-Fihrungslinie und Radius
0 Beriihrungspunkt der Mitte der Ausroll-Fihrungslinienmarkierung mit der
Mitte der Rollbahnmarkierung
P Mitte des Bogens der Ausroll-Fuhrungslinie und Radius
Q Beruhrungspunkt der Mitte der Ausroll-FUhrungslinienmarkierung mit der

Mitte der Rollbahnmarkierung

Tabelle 5
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GM3 ADR.OPS.A.005(a) Flugplatzdaten
REIBUNGSMESSGERATE

FUr die Messung der Reibung bei mit komprimiertem Schnee und Eis bedeckten
Start-/Landebahnen kann ein permanentes Reibungsmessgerat eingesetzt werden
(z. B. Skiddometer, Surface Friction Tester, Mu-meter, Runway Friction Tester oder
Griptester). Ein Verzogerungsmessgerat (z. B. Tapley Meter oder Brakemeter —
Dynometer) kann bei einigen Oberflachenbedingungen zum Einsatz kommen (z. B.
komprimierter Schnee, Eis und sehr dinne Schichten trockenen Schnees. Der
Einsatz sonstiger Reibungsmessgerate ist ebenfalls moglich, wenn sichergestellt ist,
dass ihre Funktionsweise mindestens einem der vorgenannten Geratetypen ahnelt.
Bei losem Schnee oder Schneematsch ist ein Verzégerungsmessgerat nicht zu
verwenden, da dies zu irrefuhrenden Reibungswerten fihren kann. Bei bestimmten
Kombinationen von Verunreinigungen und Luft-/Belagtemperatur kdénnen auch
andere Reibungsmessgerate irrefhrende Reibungswerte ergeben.

GM4 ADR.OPS.A.005(a) Flugplatzdaten
Anwendungsbereiche fur die Bereitstellung von Geiande- und Hindernisdaten

(a) Erfassungsgebiete far elektronische Hindernisdatensatze sollten
folgendermalen definiert werden:

(1)  Bereich 1: gesamtes Staatsgebiet;
(2)  Bereich 2: in der Flugplatzurngzbung, folgendermalen unterteilt:

(i) Bereich 2a: rechiwinkliger Bereich rund um eine Start-/Landebahn,
der den Stait-/Landebahnstreifen sowie alle vorhandenen
Freiflachen umfasst;

(i) Bereich 2b: Bereich, der sich von den Enden von Bereich 2a in
Abflugrichtung erstreckt, mit einer Lange von 10 km und einer
Spreizung von 15 Prozent an jeder Seite;

(i)  Bereich 2c: Bereich, der sich au3erhalb der Bereiche 2a und 2b in
einer Entfernung von maximal 10 km von der Grenze von Bereich
2a erstreckt und

(iv)  Bereich 2d: Bereich aufRerhalb der Bereiche 2a, 2b und 2c bis zu
einer Entfernung von 45 km vom Flugplatz-Referenzpunkt, oder
bis zu einer vorhandenen TMA-Grenze, je nach dem, was naher
ist.

(3) Bereich 3: ein Bereich, der an die Bewegungsflache des Flugplatzes
angrenzt und sich in horizontaler Richtung vom Rand einer Start-
/Landebahn bis auf 90 m von der Mittellinie der Start-/Landebahn und bis
50 m vom Rand aller sonstigen Bestandteile der Bewegungsflache des
Flugplatzes erstreckt.
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Bereich, der sich 900 m vor der Start-/Landebahnschwelle erstreckt und
sich Uber 60 m auf jeder Seite der Mittellinie der verlangerten Start-
/Landebahn in  Anflugrichtung  einer  Start-/Landebahn  flr
Prazisionsanflug der Kategorie Il oder Ill ausdehnt.

nachstehende Abbildung zeigt eine grafische Darstellung der

Gelandedatenerfassungsflachen fur die Bereiche 1 und 2:

(1)

(2)

operations
Y'prohibited

Yemain data collection

V surface
[ I [
120m [ h / \
[ ‘
ARP
Terrain data collected with Area 1 numerical requirements

- Terrain data collected with Area 2 numerical requirements

Abbildung 1
Gelandedatenerfassungsflachen — Bereich 1 und Bereich 2

Innerhalb eines Bereichs mit einem Radius von 10 km um ARP sollten die
Daten mit den numerischen Anforderungen flir Bereich 2 Ubereinstimmen.

In dem Bereich zwischen 10 km und der TMA-Grenze oder einem 45-km-
Radius (je nachdem, welcher Bereich kleiner ist) sollten die Daten Uber
Gelandeerhebungen, die 120 m Uber die horizontale Ebene der niedrigsten
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Erhebung der Start-/Landebahn hervorstehen, mit den numerischen
Anforderungen fur Bereich 2 Ubereinstimmen.

In dem Bereich zwischen 10 km und der TMA-Grenze oder einem 45-km-
Radius (je nachdem, welcher Bereich kleiner ist) sollten die Daten Uber
Gelandeerhebungen, die weniger als 120 m uber die horizontale Ebene
der niedrigsten Erhebung der Start-/Landebahn hervorstehen, mit den
numerischen Anforderungen fur Bereich 1 Ubereinstimmen.

In den Abschnitten von Bereich 2, in denen Flugbewegungen aufgrund des
sehr hohen Geléandes oder sonstiger lokaler Einschrankungen bzw.
Vorschriften untersagt sind, sollten die Gelandedaten mit den numerischen
Anforderungen fur Bereich 1 Ubereinstimmen.

nachstehende Abbildung zeigt eine grafische Darstellung der

Hindernisdatenerfassungsflachen fir die Bereiche 1 und 2:

Fligh

AN
opers I:En i
prohibtsd Y

///4

Section 8-5° ARF
L
i
i
; i

r_-‘h"“'-._.--*"'_""'lf.,ti' Y T

Abbildung 2
Hindernisdatenerfassungsflachen — Bereich 1 und Bereich 2
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(1) Die Hindernisdatenerfassung und  —aufzeichnung sollte in
Ubereinstimmung mit den numerischen Anforderungen fiir Bereich 2
erfolgen.

(i) Die Hindernisdatenerfassungsflache in Bereich 2a sollte eine
Hoéhe von 3 m Uber der nachsten Erhebung der Start-/Landebahn
haben, gemessen entlang der Start-/Landebahnmittellinie; flr
Abschnitte im Zusammenhang mit einer Freiflache, falls
vorhanden, gilt als Bezugshohe die Hohe des nachsten Start-
/Landebahnendes;

(i) Die Hindernisdatenerfassungsflache in Bereich 2b hat ein Gefélle
von 1,2 % von den Enden von Bereich 2a an der Erhéhung am
Ende der Start-/Landebahn in Abflugrichtung, mit einer Lange von
10 km und einer Spreizung von 15 Prozent;

(iii)  Die Datenerfassungsflache in Bereich 2c hat ein Gefalle von 1,2%
aulRerhalb der Bereiche 2a una 2b auf einer Strecke von maximal
19 km ab der Grenze ven Rereich 2a. Die erste Erhebung von
Bereich 2c sollte die Erhebung des Punktes in Bereich 2a sein, an
dem dieser Bereich beginnt und

(iv)  Die Hinderniserfassungsficche in Bereich 2d hat eine Hohe von
100 m uber Grund.

(2)  In den Abschnitteir von Bereich 2, in denen Flugbewegungen aufgrund
des sehr hohen Gelandes ader sonstiger ortlicher Einschrankungen bzw.
Vorschriften untersagt sind, sollten die Hindernisdaten mit den
numerischen Anforderungen flr Bereich 1 Ubereinstimmen.

(3) Die Daten aller Hindernisse in Bereich 1, deren Hohe Uber Grund
mindestens 100 m betragt, sollten unter Beachtung der numerischen
Anforderungen gemafl Tabelle 2 in der Datenbank erfasst und
aufgezeichnet werden.

(d) Die nachstehende Abbildung zeigt eine grafische Darstellung der
Hindernisdatenerfassungsflachen fur Bereich 3:
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Abbildung 3 —
Hindernisdatenerfassungsflache — Bereich 3

(1)  Die Datenerfassungsflache fir Gelande und Hindernisse erstreckt sich
einen halben Meter (0,5 m) Uber der horizontalen Ebene, die durch den
nachsten Punkt auf der Bewegungsflache des Flugplatzes verlauft.

(2)  Gelande- und Hindernisdaten in Bereich 3 sollten mit den in Tabelle 1
bzw. 2 aufgefuhrten numerischen Anforderungen Ubereinstimmen,;

(e) Die nachstehende Abbildung zeigt eine grafische Darstellung der
Hindernisdatenerfassungsflachen fir Bereich 4:
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AREA 4
/""ﬁ!ﬂ x 900 m)

Abbildung 4
Hindernisdatenerfassungsflache — Bereich 4

Gelandedaten in Bereich 4 sollten mit den in Tabelle 1 aufgefuhrten
numerischen Anforderungen tbereinstimmen;

Die horizontale Ausdehnung von Bereich 2 umfasst Bereich 4.
Detaillierte Hindernisdaten kénnen in Bereich 4 in Ubereinstimmung mit
den numerischen Anforderungen fur Hindernisdaten in Bereich 4 gemafl}
Tabelle 2 erfasst werden.

Wenn das Gelande in einer Entfernung von mehr als 900 m (3000 Fuf)
von der Schwelle der Start-/Landebahn gebirgig oder auf andere Weise
auffallig ist, ist die Lange von Bereich 4 auf eine Entfernung von maximal
2000 m (6500 FuB) ab der Schwelle der Start-/Landebahn auszudehnen.
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Bereich 1 Bereich 2 Bereich 3 Bereich 4
Pfostenabstand 3 Bogensek. 1 Bogensek. 0,6 Bogensek. 0,3 Bogensek.
(ca. 90 m) (ca.30m) (ca.20 m) (ca.9m)
vertikale Genauigkeit 30m 3m 05m 1m
vertikale Auflésung Tm 0,1m 001m 01m
horizontale Genauigkeit 50 m 5m 05m 25m
Zuverlassigkeit 90 % 90 % 90 % 90 %
Datenklas?lfmerungIntegn Routine erforderlich erforderlich Erforderlich
tatsgrad
Wartungsintervall nach Bedarf nach Bedarf nach Bedarf nach Bedarf
Tabelle 1 — numerische Anforderungen Gelandedaten
Bereich 1 Bereich 2 Bereich 3 Bereich 4
vertikale Genauigkeit 30 m 3m 0,5m 1m
vertikale Auflésung 1m 0,1m 0,01 m 0,1m
horizontale Genauigkeit 50 m 5 0,5m 2,5m
Zuverlassigkeit 90 % 90 % 90 % 90 %
Datenkla.s?lfmerung Routine eroiderlich erforderlich erforderlich
Integritatsgrad
Wartungsintervall nach Bedarf nach Bedarf nach Bedarf nach Bedarf

Tabelle 2 - numerische Anicrderungen Hindernisdaten

AMC1 ADR.OPS.A.010 Anforderungen aa die Datenqualitat
ALLGEMEINE Anforderungen

(@)

Die Integritat von Luftfahrtdaten sollte bei der Weiterverarbeitung der Daten von
der Ermittlung/Quelle zum nachsten beabsichtigten Nutzer durchgehend
beibehalten werden. Auf der Grundlage der einschlagigen
Integritatsklassifizierung sollten die Bewertungs- und Uberprifungsverfahren:

(1)

(2)

3)

bei Routinedaten: Datenkorrumpierung bei der Datenverarbeitung
vermeiden;

bei erforderlichen Daten: sicherstellen, dass zu keinem Zeitpunkt des
gesamten Prozesses Korrumpierungen auftreten, dariber hinaus kdnnen
sie zusatzliche Verfahren umfassen, die erforderlich sind, um potenzielle
Risiken in der gesamten Systemarchitektur abzudecken, um die weitere
Datenintegritat auf dieser Ebene zu gewahrleisten und

bei kritischen Daten: sicherstellen, dass zu keinem Zeitpunkt des
gesamten Prozesses Korrumpierungen auftreten und zusatzliche
Integritatssicherungsverfahren einsetzen, die die Auswirkungen von
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Fehlern vollstandig aufheben, die bei der Analyse der gesamten
Systemarchitektur als mogliche Risiken fur die Datenintegritat identifiziert

werden.

(b)  Der Flugplatzbetreiber sollte die flugplatzbezogenen Luftfahrtdaten gemafk den

in den nachstehenden

Tabellen

Integritatsanforderungen bestimmen und melden:

aufgeflihrten

Genauigkeits-  und

Breiten- und Langengrad

Genauigkeit
Datentyp

Integritatsklassifizierung

30 m gemessen/

Flugplatz-Referenzpunkt Routine
berechnet
Navigationshilfen auf dem Flugplatz 3 m gemessen erforderlich
Hindernisse in Bereich 3 0,5 m gemessen erforderlich
Hindernisse in Bereich 2 (in dem
Teil, der innerhalb der Grenzen des 5 m gemessen erforderlich
Flugplatzes liegt)
Start-/Landebahnschwellen 0,3 m gemassen kritisch
Start-/Landebahnende < geme;sen kritisch
(Flugbahnausrichtungspunkt)
Start-/Landebahn-Mittelinienpunkte So1m jemessen kritisch
Start-/Landebahn-Halt(eort) 0.5 gemessen kritisch
Rollbatm-M|tteIlI|rl1|e/Standeat7.— 0.5 m gemessen erforderlich
FUhrungslinienpunkte
Rollbahnkreuzungs-Markierungsiinie| 0,5 m gemessen erforderlich
Abroll-Fuhrungslinie \ 0,5 m gemessen erforderlich
Vorfeldgrenzen (Polygon) ’ 1 m gemessen Routine
Enteisungs-/Frostschutzeinrichtung :
1 m gemessen Routine
(Polygon)
Luftfahrzeugzeug-
Standplatzpunkte/INS 0,5 m gemessen Routine
Checkpoints

Tabelle 1 — Breiten- und Langengrad
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Richthdhe/Hohenlage/Hohe Genauigkeit Integritatsklassifizierung
Datentyp
Flugplatz-Richthohe 0,5 m gemessen erforderlich
WGS-84 Geoidundulation an der 0,5 m gemessen erforderlich
Richthdéhenposition des Flugplatzes ’
Start-/Lan"dtlat?ahnsch\./.velle, 0,5 m gemessen erforderlich
Nichtprazisionsanfliige
WGS-84 Geoidundulation an der
Start-/Landebahnschwelle, 0,5 m gemessen erforderlich
Nichtprazisionsanfliige
Start-/l__gr.werahns?hwelle, 0,25 m gemessen kritisch
Prazisionsanflige
WGS-84 Geoidundulation an der
Start-/Landebahnschwelle, 0,25 m gemessen kritisch
Prazisionsanflige
Start-/Landebahn-Mittelinienpunkte 0,25 m gemessen kritisch
Rollbahn-Mittellinie/Standplatz- \ .
. . 1 m gemessen erforderlich
FUhrungslinienpunkte
Hindernisse in Bereich 2 (in dem Teil, N \
der innerhalb der Grenzen des 3 m gemessen erforderlich
Flugplatzes liegt)
Hindernisse in Bereich 3 0,571 gemessen erforderlich
Abstandsmessvorrichtung / \ / .
2/l gemessen erforderlich

Genauigkeit

Tabeile 2 — Richthohe/Hohenlage/Hohe
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Deklination/Abweichung Genauigkeit Genauigkeit
Datentyp Datentyp
Deklination VHF Navigationshilfestation 1 Grad gemessen erforderlich
magnetische Abweichung Flugplatz 1 Grad gemessen erforderlich
magnetische Abweichung 1 Grad gemessen erforderlich
ILS-Localizerantenne
magnetische Abweichung :
1 Grad gemessen erforderlich
MLS-Azimutantenne g

Tabelle 3 — Deklination und magnetische Abweichung

. Genauigkeit Genauigkeit
Peilung '
Datentyp Datentyp
Ausrichtung ILS-Localizer 1/100 Grad gemessen erforderlich
Ausrichtung MLS-Nullazimut 1/100 Grad gemessen erforderlich
Start-/Landebahnpeilung (reciitweisend) 1/100 Grad gemessen Routine

Tabelle 4 — Peilung
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.. Genauigkeit
Lange/Strecke/Abmessung g Integritatsklassifizierung
Datentyp
Start-/Landebahnlange 1 m gemessen kritisch
Start-/Landebahnbreite 1 m gemessen erforderlich
Entfernung Schwellenversetzung 1 m gemessen Routine
Lange und Breite Stoppbahn 1 m gemessen kritisch
Lange und Breite Freiflache 1 m gemessen erforderlich
Verflgbare Landestrecke 1 m gemessen kritisch
Verflgbare Startlaufstrecke 1 m gemessen kritisch
Verflgbare Startstrecke 1 m gemessen kritisch
Verfligbare Startabbruchstrecke 1 m gemessen kritisch
Breite Start-/Landebahn-Seitenstreifen 1 m gemessen erforderlich
Breite Rollbahn 1 m gemessen erforderlich
BreiteRollbahn-Seitenstreifen Nirgemessen erforderlich
Entfernung ILS-Localizerantenne -Start- | 3m berechnet Routine
/Landebahnende / \
Strecke entlang der Mittellinie " .
2 Routine
ILS-Gleitwegeantenne-Schwelle | / ™ berechnet
Strecke ILS-Marker - Schweile 3 m berechnet erforderlich
Strecke entlang der Mittellinie: ,
erforderlich
ILS-DME-Antenne-Schwelle' - 3 m berechnet
Strecke MLS-Azimutantenne - .
Routine
Start-/Landebahnende 3 m berechnet
Strecke entlang der Mittellinie .
Routine
MLS-Elevationsantenne-Schwelle 3 m berechnet
Strecke entlang der Mittellinie 3 m berechnet erforderlich

MLS-DME/P-Antenne-Schwelle

Tabelle 5 — Lange/Strecke/Abmessung

(c) Genauigkeitsanforderungen fur Luftfahrtdaten sollten auf einer Zuverlassigkeit

von 95% basieren,

in diesem Zusammenhang sollten drei Typen von
Positionsdaten angegeben werden:

gemessene Punkte (z. B. Start-/Landebahnschwelle), berechnete Punkte
(mathematische Berechnungen von bekannten gemessenen Punkten von
Punkten im Raum, Fixpunkte) und definierte Punkte (z. B. Grenzpunkte des

Fluginformationsgebiets).
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Geografische Koordinaten zur Angabe von Breiten- und Langengrad sollten
gemal der geodatischen Referenzangabe nach dem World Geodetic System —
1984 (WGS-84) bestimmt und an die Flugberatungsdienste gemeldet werden,
dabei werden die geografischen Koordinaten bestimmt, die auf
mathematischem Weg in WGS-84-Koordinaten umgewandelt wurden und deren
Genauigkeit bei der urspringlichen Feldarbeit nicht den Anforderungen geman
Tabelle 3 entspricht.

Die Genauigkeitsvorgabe der Feldarbeit sollte so gewahlt sein, dass die daraus
resultierenden Navigationsbetriebsdaten fir die jeweiligen Flugphasen
hinsichtlich eines geeigneten Referenzrahmens innerhalb der maximalen
Abweichungen liegen, siehe Tabellen 3-7.

Zusatzlich zu der Richthdhe (angegeben in Bezug auf die durchschnittliche
Meereshohe) bestimmter gemessener Bodenpositionen auf Flughafen sollte die
Geoidundulation (bezogen auf das WGS-84-Ellipsoid) fir diese Positionen
gemald den Angaben in Tabelle 3-7 bestimmt und den Flugberatungsdiensten
gemeldet werden.

Der Schutz der elektronische Luftfahrtdaten wahrend der Speicherung oder bei
der Ubermittlung sollte durch zyklische Reaundanzpriifung (CRC) vollstandig
uberwacht werden. Um den Schutz des integritatsniveaus kritischer und
erforderlicher Luftfahrtdaten ge:ndis- der Klassifizierung in den vorstehenden
Punkten (a)(1) und (a)(2) zu ‘aewahrlesten, sollte ein 32- bzw. 24-Bit CRC-
Algorithmus angewendet werden.

Um den Schutz des Integritatsniveaus von Routine-Luftfahrtdaten gemaf der
Klassifizierung in den vorsieniznden Punkten (a)(3) zu gewahrleisten, sollte ein
16-Bit CRC-Algorithmus angewendet werden.

Der Flugplatzbetreiber sollte '/ erfahren implementieren, um

(1)  Daten bezuglich des Flugplatzes und der verfugbaren Dienste, die vom
Flugplatzbetreiber stammen und von den relevanten Erbringern von
Flugverkehrsdiensten weitergegeben werden, zu Uberwachen,;

(2) die Dbetreffenden Luftfahrtinformationsdienste und Erbringer von
Flugberatungsdiensten Uber Anderungen zu informieren, die notwendig
sind, um sicherzustellen, dass die Daten flr den Flugplatz und die
verfugbaren Dienste korrekt und vollstandig sind.
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AMC2 ADR.OPS.A.010 Anforderungen an die Datenqualitat
FORMLICHE VEREINBARUNGEN

(@)

Betroffene Organisationen

Der Flugplatzbetreiber sollte formliche Vereinbarungen mit 6ffentlichen oder
privaten Stellen zu schlieen, die folgende Dienstleistungen erbringen bzw.
Daten liefern:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)

Flugnavigationsdienste;

Dienstleistungen fur die Organisation und Bereitstellung von Messdaten,;
Dienstleistungen fur die Entwicklung von Verfahren;

elektronische Gelandedaten und

elektronische Hindernisdaten,

mit denen er Luftfahrtdaten bzw. Luftfahrtinformationen austauscht.

Inhalt formlicher Vereinbarungen

Solche férmlichen Vereinbarungen scliien mindestens die nachstehenden
Punkte beinhalten:

(1)

(2)

3)

(4)

)

(6)
(7)

(8)

Umfang der beieitzustellenden Luftfahrtdaten oder
Luftfahrtinformationen;

Genauigkeits-, Auflésungs-- vnd Integritatsanforderungen fir jedes
bereitgestellte Datenelement;

geforderte Verfahren zum Nachweis, dass die bereitgestellten Daten die
vorgegebenen Anforaerungen erflllen;

Art der zu ergreifenden Malinahmen im Falle der Feststellung etwaiger
Datenfehler oder einer Inkonsistenz bereitgestellter Daten;

nachstehende Mindestkriterien fur die Mitteilung von Datenanderungen:

(i) Kriterien fur die Bestimmung der Aktualitat der Datenbereitstellung
auf der Grundlage der Bedeutung der Anderung fiir Betrieb oder
Sicherheit;

(i) etwaige Vorankiindigung von zu erwartenden Anderungen;
(i)  MaRnahmen, die fir Benachrichtigungen zu ergreifen sind.
verantwortliche Partei fir die Dokumentation der Datenanderungen;

Maflnahmen zur Klarung aller potenziellen Mehrdeutigkeiten, die durch
die Verwendung unterschiedlicher Formate flr den Austausch von
Luftfahrtdaten oder Luftfahrtinformationen verursacht werden,;

etwaige Einschrankungen fur die Verwendung von Daten;
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Anforderungen fur die Erstellung von Qualitatsberichten durch die
Datenlieferanten, um dem Datennutzer eine Uberpriifung der
Datenqualitat zu ermoglichen;

Anforderungen an Metadaten und

Notfallplanungen in Bezug auf die Kontinuitat der Datenbereitstellung.

GM1 ADR.OPS.A.010 Anforderungen an die Datenqualitat

Folgende Dokumente enthalten Informationen bezuglich der Aufbereitung von
Luftfahrtdaten und Luftfahrtinformationen: RTCA Dokument DO-200A und European
Organization for Civil Aviation Equipment (EUROCAE) Dokument ED-76A -
Richtlinien fur die Aufbereitung von Luftfahrtdaten.

AMC1 ADR.OPS.A.015 Koordinierung zwischen Flugplatzbetreiber und den Erbringern von
Flugberatungsdiensten

MELDUNGEN

(@) Der Flugplatzbetreiber sollte Angeiegenheiten, die fur den Betrieb von
Bedeutung sind oder den Betrieb von Luftfahizecugen und Flugplatz betreffen,
melden, damit die erforderlichen MalRrahnian ergriffen werden kénnen, insbesondere
in Bezug auf folgende Punkte:

(1)

(6)

(7)

(8)

(9)

Bau- oder Instandhaltungsarieien;

raue oder aufgebiccricne Oberflachen auf einer Start-/Landebahn, einer
Rollbahn oder einem Voitaid ;

Schnee, Schneematach oder Reif auf einer Start-/Landebahn, einer
Rollbahn oder einem Vorfeld;

Wasser auf einer Start-/Landebahn, einer Rollbahn oder einem Vorfeld;

Schneeverwehungen oder Treibschnee neben einer Start-/Landebahn,
einer Rollbahn oder einem Vorfeld;

Frostschutz- und Enteisungsflissigkeiten oder sonstige
Verschmutzungen auf einer Start-/Landebahn, einer Rollbahn oder
einem Vorfeld;

sonstige vorubergehende Gefahrdungen, einschliellich geparkter
Luftfahrzeuge;

Ausfall oder fehlerhafter Betrieb eines Teils oder aller optischen Hilfen
des Flugplatzes und

Ausfall der normalen oder der Notstromversorgung.
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Eine Veranderung des ublicherweise auf einem Flugplatz verfugbaren Umfangs
des Schutzes fur Rettung und Brandbekampfung sollte gemal der neuen auf
dem Flugplatz verfugbaren Kategorie angegeben werden.

Wenn diese Veranderungen Kkorrigiert wurden, sollten die Erbringer von
Luftverkehrsdiensten und Luftfahrinformationen entsprechend zu informiert
werden.

Der Flugplatzbetreiber sollte die vorgegebenen, international vereinbarten
AIRAC-Termine plus einer Frist von 14 Tagen fir den Postweg einhalten, wenn
er Rohinformationen/-daten an die Flugberatungsdienste schickt, die Tabellen
bzw. computergestitzte Navigationssysteme betreffen, die fir die Weitergabe
im Rahmen der Luftfahrtinformationsbestimmungen und des AIRAC-Systems
geeignet sind.
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TEILABSCHNITT B —
FLUGPLATZBETRIEBSDIENSTE, -AUSRUSTUNG UND -ANLAGEN

GM1 ADR.OPS.B.001 Erbringung von Diensten
DIENSTE

Die in Teil B dieses Anhangs enthaltenen Dienste sollten auf einem Flugplatz zur
Verflugung gestellt werden. In einigen Fallen werden diese Dienste nicht direkt vom
Flugplatzbetreiber selbst erbracht, sondern von einer anderen Organisation oder
staatlichen Stelle oder einer Kombination aus beidem. In diesen Fallen sollte der
Flugplatzbetreiber als Verantwortlicher flr den Betrieb des Flugplatzes Vereinbarungen
und Schnittstellen mit diesen Organisationen oder Stellen haben, um die Erbringung der
Dienste gemaf den rechtlichen Anforderungen sicherzustellen. Das zuvor beschriebene
Verfahren erflllt den Zweck eines integrierten Sichsrheitsmanagementsystems, das den
Flugplatzbetreiber dabei unterstitzt, die Einhaltung der Sicherheitsziele fur die
Bereitstellung von Diensten sicherzustellen. Inaeni-«r dies tut, ist davon auszugehen,
dass der Flugplatzbetreiber in diesem Zusammenhang seiner Verantwortlichkeit durch
die Anwendung der vorstehenden Verfehieri. nachkommt, dariber hinaus sollte der
Flugplatzbetreiber nicht als direkt verantwortlich oder haftbar flr die Nicht-Einhaltung
einer anderen in diese Vereinbarung einbazoger.en Stelle angesehen werden.

AMC1 ADR.OPS.B.005(b) Flugplatz-No‘taliptaning
ALLGEMEINES

(a) Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass der Notfallplan des Flugplatzes die
sofortige  Verfugbarkeit von und die Koordinierung mit geeigneten
Spezialrettungsdiensten umfasst, um auf Notfalle reagieren zu konnen, wenn sich
ein Flugplatz in der Nahe zum Wasser bzw. zu Sumpfgebieten befindet und wenn
ein betrachtlicher Teil des An- und Abflugbetriebs Uber diesen Bereichen
stattfindet.

(b) Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass eine Beurteilung der An- und
Abflugbereiche innerhalb von 1.000 m von Start-/Landebahnschwelle durchgefuhrt
wird, um die verfugbaren Interventionsoptionen zu bestimmen.

AMC2 ADR.OPS.B.005(b) Flugplatz-Notfallplanung
FLUGPLATZ-NOTFALLPLAN-DOKUMENT

Das Flugplatz-Notfallplan-Dokument des Flugplatzbetreibers sollte mindestens die
nachstehenden Punkte beinhalten:

(a) fur den Plan berucksichtigte Notfallarten;
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mit dem Plan befasste Stellen und Informationen Uber den Flugplatz sowie o6rtliche
Notfallplan-Vereinbarungen und Foren;

Verantwortlichkeiten und die Funktion jeder Stelle, der Notfalleinsatzzentrale und
der Einsatzleitstelle fir jede Notfallart;

Namen und Telefonnummern der in einem bestimmten Notfall zu kontaktierenden
Stellen oder Personen und

eine Rasterkarte des Flugplatzes und der unmittelbaren Umgebung in einem
Bereich von ca. 8 km um den Mittelpunkt des Flugplatzes.

AMC1 ADR.OPS.B.005(c) Flugplatz-Notfallplanung
FLUGPLATZ-NOTFALLUBUNGEN

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass der Notfallplan getestet wird mit:

(@)
(b)

einer Vollubung in Abstanden von maximal zwzi Jahren und

Teilubungen in den dazwischenliegenden dainten um sicherzustellen, dass alle
Mangel, die bei einer Vollibung oder nach einem tatsachlichen Notfall festgestellt
wurden, anschlief3end beseitigt unc dpberprift worden sind.

GM1 ADR.OPS.B.005(a) Flugplatz-Notfallplanung
ZWECK DES FLUGPLATZ-NOTEALLRPLANS

(@)

In vielen Fallen ist der Flugolatz-Notfallplan Bestandteil eines nationalen oder
ortlichen Notfallplans, und die ‘/erantwortlichkeit fir die Entwicklung des Plans
obliegt einer anderen Stelle als dem Flugplatzbetreiber. Dies entbindet den
Flugplatzbetreiber jedoch nicht von seiner Aufgabe, in Zusammenarbeit mit den fur
den nationalen oder ortlichen Notfallplan zustédndigen Behorden einen eigenen
Plan zu erstellen, der die wahrend eines Notfalls zu ergreifenden MalRnahmen
beschreibt.

Unabhangig davon, wer fur die Einrichtung und Umsetzung eines Notfallplans
zustandig ist, der Notfalle auf oder im Umfeld eines Flugplatzes abdeckt, sollte der
Notfallplan sicherstellen, dass Bestimmungen fur die nachstehenden Punkte
enthalten sind:

(1)  geordneter und effizienter Ubergang vom Normal- zum Notfallbetrieb;
(2) Delegieren von Zustandigkeiten;

(3)  Ubertragung der Notfall-Verantwortlichkeiten;

(

4)  Autorisierung von leitenden Mitarbeitern zur Durchfiihrung von im Plan
enthaltenen MalRhahmen;
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(5) Koordinierung von MalRnahmen zur Bewaltigung des Notfalls und

(6) sichere Fortsetzung des Luftfahrzeugbetriebs oder schnellstmogliche
Ruckkehr zum Normalbetrieb.

GM2 ADR.OPS.B.005(a) Flugplatz-Notfallplanung
FLUGPLATZ-NOTFALLPLAN-DOKUMENT

(@)

(b)

Der Flugplatz-Notfallplan des Flugplatzbetreibers sollte die Grundsatze
menschlicher Faktoren berucksichtigen, um eine optimale Reaktion im
Notfallbetrieb sicherzustellen.

Um sicherzustellen, dass das Flugplatz-Notfallplan-Dokument seinen Zweck
vollstandig erfullt, sollten die nachstehenden Punkte enthalten sein:

(1)  Plane fur den Umgang mit auf dem Flugplatz oder in dessen Umgebung
auftretenden Notfallen, einschlielich Fehlfunktionen eines Luftfahrzeugs
wahrend des Fluges, Gebaudevnrand, Sabotage, -einschliefdlich
Bombendrohung  (Luftfahrzeug- —oader.  Gebaude), unrechtmafiige
Inbesitznahme eines Luftfahrzeugs, ~urd die Berlcksichtigung von
Storungen auf dem Flugpletz-"wahrend des Notfalls" und "nach dem
Notfall";

(2) Angaben zu Tests der Flugplatzeiririchtungen und -gerate, die im Notfall
einzusetzen  sind, wie  heispielsweise Notfallzentrale, mobile
Einsatzleitstelle, 2randbekampfungsfahrzeuge und —gerate,
Kommunikationseinricnwoger,, Material fur medizinische Erstversorgung
etc., einschlieBlich der latervalle dieser Tests;

(3) Angaben zu Ubungen zum Testen der Notfallplane, einschlieBlich der
Intervalle solcher Ubungen;

(4) eine Liste der zustandigen Organisationen, Stellen und Personen, sowohl
auf als auch aullerhalb des Flugplatzes, deren Aufgaben vor Ort, ihre
Telefon- und Faxnummern, E-Mail- und SITA-Adressen und die
Funkfrequenzen ihrer Dienststellen;

(5)  Einrichtung eines Flugplatz-Krisenstabs zur Organisation von Ubungen und
sonstigen Vorbereitungen fur den Umgang mit Notfallen;

(6) Bestimmung eines Einsatzleiters vor Ort flir den gesamten Notfallbetrieb
und

(7)  Angaben zu den Bereichen aulierhalb des Flugplatzes, fur die der
Rettungs- und Brandbekampfungsdienst des Flugplatzes Mallnahmen
ergreifen wird, sowie zu Umfang und Art dieser Ma3nahmen.
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GM3 ADR.OPS.B.005(a) Flugplatz-Notfallplanung
INHALT EINES FLUGPLATZ-NOTFALLPLAN-DOKUMENTS

Zweck des Flugplatz-Notfallplan-Dokuments ist die Bereitstellung aller erforderlichen
Informationen fur mit einem Notfall befassten Stellen und Personen. Das Dokument ist
so zu strukturieren, dass die bendtigten Informationen schnell zu ermitteln sind. Flr
diesen Zweck sollte die Struktur des Flugplatz-Notfallplans folgendermal3en aussehen.

Abschnitt 1 — Notfalltelefonnummern

Dieser Abschnitt sollte auf die fur die Bedlrfnisse des Flugplatzes erforderlichen
Telefonnummern beschrankt werden, einschliellich:

(a) Luftverkehrsdienststelle;
(b) Rettungs- und Brandbekampfungsdienste (Feuerwehr);
(c) Flugfeldbetriebsabteilung;
(d) Polizei und Sicherheitsdienst;
(e) medizinische Dienste;
(1)  Krankenhauser;
(2)  Krankenwagen und
(3)  Arzte — Praxis/Privat.
f)  Luftfahrzeugbetreiber;
g) Bodenabfertigungsgesellschafier;
h) Behorden;
i)  Zivilschutz und

() Sonstige.

Abschnitt 2 — Luftfahrzeugunfall auf dem Flugplatz
a) MalRknahmen der Luftverkehrsdienststelle;
b) Malnahmen von Rettungs- und Brandbekampfungsdiensten;

Maflnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;

~—"

(
(
(c
(d) MaBnahmen des Flugplatzbetreibers;
(1) Begleitfahrzeuge und

(2) Instandhaltung.

(e) Malnahmen der medizinischen Dienste:

(1) Krankenhauser;
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(2) Krankenwagen;

(3)  Arzte und

4) medizinisches Personal.

Malnahmen des betroffenen Luftfahrzeugbetreibers;

MafRnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzleitstelle;
MafRnahmen der Behdrden;

Kommunikationsnetzwerk (Notfallzentrale und mobile Einsatzleitstelle)

Malnahmen von behordlichen Stellen im Rahmen von
Amtshilfevereinbarungen;

Malnahmen von Verkehrsbehorden (Land, Wasser, Luft);

MaRnahmen des/der Offentlichkeitsreferenten;

Notfall

Maflnahmen der lokalen Feuerwehr, wenn diece in die Strukturen eingebunden

ist;

MafRnahmen aller sonstigen Stellen.

Abschnitt 3 — Luftfahrzeugunfall auBz:halb des Flugplatzes

a)
b)
C

d)

~—"

e)

(
(
(
(
(
(f)

MafRnahmen der Luftverkehrsdienststelle;

Malnahmen von Rettungs-tind Brandbekampfungsdiensten;
MaRnahmen der ortlichen Feuaiweniren;

Maflnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;
Malnahmen des Flugplatzbetreibers;

Maflnahmen der medizinischen Dienste;

(i) Krankenhauser;
(i) Krankenwagen;
(i)  Arzte und

(

iv)  medizinisches Personal.

MaRnahmen von Stellen, die in Vereinbarungen Uber den Einsatz von

Rettungsdiensten eingebunden sind;
Malnahmen des betroffenen Luftfahrzeugbetreibers;
Maflnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzleitstelle;

Malnahmen der Behorden;

Seite 193 von 256



AMC/GM ZU ANHANG IV - TEIL ADR-OPS
TEILABSCHNITT B —
FLUGPLATZBETRIEBSDIENSTE; -AUSRUSTUNG UND -ANLAGEN

(k) Malnahmen der Kommunikationsnetzwerke (Notfallzentrale und mobile
Einsatzleitstelle);

() Malinahmen von Verkehrsbehdrden (Land, Wasser, Luft);

(m) MaBnahmen des Offentlichkeitsreferenten und

(n) MalBnahmen aller sonstigen Stellen.
Abschnitt 4 — Fehlfunktion eines Luftfahrzeugs wahrend des Fluges (vollstandiger
Notfall oder ortlicher Bereitschaftsdienst)

a) Malnahmen der Luftverkehrsdienststelle;

b

~—

MafRnahmen von Rettungs- und Brandbekdmpfungsdiensten;

d

~—

(
(
(c) Malinahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;
( MaRnahmen des Flugplatzbetreibers;
(e) Malnahmen der medizinischen Dienste:

(1)  Krankenhauser;

(2) Krankenwagen;

(3)  Arzte und

(4)  medizinisches Personal.
(f)  Malnahmen des betroffenen ruftfahrzeugbetreibers;
(g) Malnahmen der Notfallzentrale und-der mobilen Einsatzleitstelle und

(h) Malnahmen aller sonstigen Stelien

Abschnitt 5 - Gebaudebrande
a) Malknahmen der Luftverkehrsdienststelle;
b) MalRnahmen von Rettungs- und Brandbekampfungsdiensten (6rtliche Feuerwehr);

c MaRnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;

~—"

(
(
(
(d) Malnahmen der Flugplatzbehorde;

(e) Gebaudeevakuierung;

(f) Malnahmen der medizinischen Dienste:
1) Krankenhauser;

2

3

~—

Krankenwagen;

Arzte und

~—"

(
(
(
(4)  medizinisches Personal.
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(g) Malnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzleitstelle;
(h) MaRnahmen des Offentlichkeitsreferenten und

(i)  MaBnahmen aller sonstigen Stellen.

Abschnitt 6 — Sabotage einschlieBlich Bombendrohung (Luftfahrzeug oder
Gebaude)

(@) Malknahmen der Luftverkehrsdienststelle;
(b) Malinahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzleitstelle;
( MafRnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;
( Malnahmen des Flugplatzbetreibers;
(e) Malnahmen von Rettungs- und Brandbekampfungsdiensten;
(f)  MalBnahmen der medizinischen Dienste:
(1)  Krankenhauser,
(2)  Krankenwagen;
(3)  Arzte und
(4)  medizinisches Personal.
(g) Malnahmen des betroffenen Luftfahrzeugbetreibers;
(h) Malnahmen der Behérden
(i) isolierte Luftfahrzeug-Parkposition;
(j) Evakuierung;

(k) Einsatz von Suchhunden und ausgebildetem Personal;

(I)  Behandlung und Kennzeichnung von Gepack und Fracht an Bord des
Luftfahrzeugs;

(m) Behandlung und Entsorgung der vermutlichen Bombe;
(n) MaRnahmen des Offentlichkeitsreferenten und

(0) Malnahmen aller sonstigen Stellen.

Abschnitt 7 - unrechtmaBige Inbesitznahme eines Luftfahrzeugs
a) Malnahmen der Luftverkehrsdienststelle;
b) MalRnahmen von Rettungs- und Brandbekampfungsdiensten;

c MaRnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;

~—"

(
(
(
(d) Malnahmen des Flugplatzbetreibers;
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(e) Malnahmen des medizinischen Dienstes:
1
2
3) Arzteund

(1)  Krankenhauser,

(2)  Krankenwagen;

(

(4)  medizinisches Personal.

f)  MaBnahmen des betroffenen Luftfahrzeugbetreibers;

g) Malknahmen der Behdérden;

h) MalRnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzleitstelle;
i) isolierte Luftfahrzeug-Parkposition;

(i) MaRnahmen des Offentlichkeitsreferenten und

(k) Malnahmen aller sonstigen Stellen.

Abschnitt 8 — Storung auf dem Flugplatz

Eine Stdérung auf dem Flugplatz kann einzelne -oder alle der in Abschnitt 2,
"Luftfahrzeugunfall auf dem Flugplatz" eriauterten MalRnahmen erfordern. Beispiele flr
Stérungen, deren Bericksichtigung < der ' Flugplatzbetreiber einplanen sollte:
ausgelaufener Treibstoff auf dem Vorteld, der Fluggastbricke und im Bereich des
Treibstofflagers, Auftauchen von Gefahrguu.iir’ Frachtabfertigungsbereich, Einsturz von
Gebauden, Zusammenstolle Boceniahrzeug/Luftfahrzeug etc.
Abschnitt 9 — Autoritatspersonen - /Aaufgaben vor Ort
Dazu gehoren entsprechend der Anforderungen vor Ort insbesondere:
(@) auf dem Flugplatz:
(1)  Wehrfihrer der Flugplatz-Feuerwehr;
(2)  Flugplatzbehorde;
(3)  Polizei und Sicherheitsdienst - diensthabender Beamter und
(4)  medizinischer Koordinator.
(b) aulerhalb des Flugplatzes
(1)  Wehrfuhrer der ortlichen Feuerwehr;
(2) Behorde und

(3)  Polizei und Sicherheitsdienst — diensthabender Beamter.

Der Einsatzleiter vor Ort wird im Rahmen der vorab erstellten Vereinbarungen Uber den
Einsatz von Rettungsdiensten bestimmt.
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GM4 ADR.OPS.B.005(a) Flugplatz-Notfallplanung
NOTFALLARTEN

(@) In den Flugplatz-Notfallplan kénnen mindestens die nachstehend aufgeflhrten
Notfallarten aufgenommen werden:

(1)  Luftfahrzeugnotfalle;

(2)  Zwischenfalle mit Luftfahrzeugen am Boden, bei denen bekannt ist, dass
ein Luftfahrzeug in einer anderen Notsituation als einem Unfall ist, die den
Einsatz der Notfalldienste erforderlich macht;

3)  Sabotage, einschliel3lich Bombendrohungen

(

(4)  unrechtmalige Inbesitznahme eines Luftfahrzeugs;
(5)  Auftauchen gefahrlicher Guter;

(6) Gebaudebrande;

(7)  Naturkatastrophen und

(

8)  Notfalle im Bereich offentliche Gesundheit.

(b) Notfélle von Luftfahrzeugen, die evitl. den Einsatz von Notfalldiensten erforderlich
machen, werden im Allgemeinen fo!gendermalien klassifiziert:

(1)  "Luftfahrzeugunfall" (aircraft accident): Unfall eines Luftfahrzeugs, der sich
auf dem Flugplatz oa=: in dessen Umgebung ereignet hat.

(2)  "vollstandiger Notfall" (full emergency): ein Luftfahrzeug im Anflug auf den
Flugplatz ist tatsachlich cder vermutlich in solchen Schwierigkeiten, dass
unmittelbare Unfallgefahr droht.

(3)  "ortliche Bereitschaft" (local standby): Ein Luftfahrzeug im Anflug auf den
Flugplatz hat tatsachlich oder vermutlich einen Defekt, aber das Problem ist
nicht so massiv, dass eine sichere Landung in der Regel ernsthaft gefahrdet
ware.

GM5 ADR.OPS.B.005(a) Flugplatz-Notfallplanung
ABSCHLEPPEN FLUGUNTUCHTIGER LUFTFAHRZEUGE

(a) Der Flugplatzbetreiber sollte einen Plan fur das Abschleppen eines fluguntichtigen
Luftfahrzeugs auf oder neben der Bewegungsflache erstellen und bei Bedarf einen
Koordinator fir die Umsetzung dieses Plans benennen,;

(b) Der Plan fur das Abschleppen eines Luftfahrzeugs sollte die Eigenschaften von
Luftfahrzeugen berlcksichtigen, die erwartungsgemal® auf dem Flugplatz
betrieben werden, und unter anderem die nachstehenden Punkte umfassen:
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(1) Auflistung von fur solche Zwecke zur Verfugung stehenden Einrichtungen
und Mitarbeitern, auf dem oder in der Umgebung des Flugplatzes;

(2) Vereinbarungen far die zugige Bereitstellung von
Luftfahrzeugabschleppeinrichtungen von anderen Flugplatzen.

GM1 ADR.OPS.B.005(b) Flugplatz-Notfallplanung
ABSTIMMUNG MIT ANDEREN STELLEN UND ORGANISATIONEN

(@)

()

Der Flugplatz-Notfallplan sollte die Verfahren fur die Koordinierung der Reaktionen
der unterschiedlichen Flugplatzstellen, -organisationen oder -dienste (z. B.
Bodenabfertigungsunternehmen, Fluggesellschaften, Sicherheitsdienste) und den
Stellen in der Umgebung beschreiben, die bei der Reaktion auf einen Notfall
Unterstlutzung leisten kdnnen.

Wenn der Flugplatz-Notfallplan nicht in einen nationalen oder 6rtlichen Notfallplan
eingebunden ist, sollte die erforderliche Koordinierung veranlasst werden.

Es sollten Vereinbarungen Uber den =insatz von Rettungsdiensten getroffen
werden, um die Verantwortlichkeiten bzw. Verufiichtungen jeder externen Stelle
festzulegen, die in einem Notfall t3tia wird. Diese Vereinbarungen sollten die
nachstehenden Punkte umfassen;

(1)  Klarung der politischen und  rechtlichen Verantwortlichkeiten der
verschiedenen Stellen (z. B.. Polizei, ortliche Feuerwehren, ortliche
Behoren, Unfallermiti'urigsstellen etc.), die involviert sein kdnnen, um
Probleme bei einem Notfali zv vermeiden;

(2)  Einrichtung der Einsatzizitung, d.h. ein einzelner Einsatzleiter vor Ort (mit
der Benennung von Stellvertretern, falls erforderlich);

(3)  Festlegung von Kommunikationsprioritaten am Unfallort;

(4) Organisation von Notfall-Transporteinrichtungen unter dem/den zuvor
benannten Koordinator/en;

(5)  Vorabfestlegung der rechtlichen Befugnisse und Verpflichtungen aller
Mitarbeiter der kooperierenden Notfalldienste und

(6) Vorabvereinbarungen fir den Einsatz aller mobilen und schweren
Rettungsgerate der verfugbaren Stellen.

Der Flugplatz-Notfallplan  sollte bei einem Luftfahrzeugunfall-/  einer
Luftfahrzeugstorung auf dem Flugplatz in ahnlicher Weise umgesetzt werden wie
bei einem Unfall/ einer Stérung aul3erhalb des Flugplatzes;

Treffpunktzeichen und Richtungspfeile sollten konsistent sein und nationalen
Normen entsprechen;
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(f)  Der Flugplatzbetreiber sollte eine Beurteilung des auf dem Flugplatz fur Notfalle
vorgehaltenen medizinischen Materials vornehmen.

GM2 ADR.OPS.B.005(b) Flugplatz-Notfallplanung
IN NOTFALLE INVOLVIERTE STELLEN

Nachfolgend aufgeflihrte Stellen kdnnen je nach Art des Notfalls und der Ortlichen
Vereinbarungen an der Reaktion auf einen Notfall beteiligt sein:

(@) auf dem Flugplatz:
1
2

Luftverkehrskontrollstelle;
Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienste;

3)  Flugplatzverwaltung;

a1
N—

(
(
(
(4)  medizinische Dienste und Krankentransporte;
( Luftfahrzeugbetreiber;

(6) Bodenabfertigungsgesellschaften;

(7)  Sicherheitsdienste;

(8) Polizei.

(b) aulerhalb des Flugplatzes:

(1)  Feuerwehren;

(2) Polizei;

(3)  Gesundheitsbehodrden (einschliellich medizinischer Dienste,
Krankentransport, Krankenhauser und offentlicher Gesundheitsdienste);

(4)  Militar;

(5)  Hafenbehorden oder Kustenwache, falls erforderlich.

GM3 ADR.OPS.B.005(b) Flugplatz-Notfallplanung
NOTFALLZENTRALE

(a) Die Praxis hat gezeigt, dass Notfalle zentral Uber eine Notfallzentrale und eine
Einsatzleitstelle effizienter bearbeitet werden.

(b) Die Notfallzentrale kann Bestandteil der Flugplatzeinrichtungen sein und die
Zustandigkeit fur die Gesamtkoordinierung und die allgemeine Leitung der
Reaktion auf einen Notfall innehaben. Je nach GroRe des Flugplatzes und der
ortlichen Verfahren kdonnen mehrere Notfallzentren eingerichtet werden, der
Flugplatz-Notfallplan sollte jedoch angeben, welchem dieser Zentren die

Gesamtverantwortlichkeit fur die Koordinierung obliegt;
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(c) Es sollte eine Person bestimmt werden, die die Leitung der Notfallzentrale
ubernimmt und bei Bedarf eine weitere Person fur die Einsatzleitstelle;

(d) Der Notfallzentrale obliegt die Unterstitzung der Einsatzleiter vor Ort in der
mobilen Einsatzleitstelle fur Luftfahrzeugunfalle/ -stérungen;

(e) In Abhangigkeit von den jeweiligen Notfallplanen und den ortlichen Verfahren kann
die Notfallzentrale als Einsatzleit-, Koordinierungs- und Kommunikationszentrale bei
einer unrechtmafligen Inbesitznahme eines Luftfahrzeugs und Bombendrohungen
fungieren;

(f)  Die Notfallzentrale sollte 24 Stunden taglich oder wahrend der Betriebszeiten des
Flugplatzes einsatzbereit sein; es sollte Verfahren fur die Benachrichtigung der
entsprechenden Mitarbeiter festgelegt werden

(g) Der Standort der Notfallzentrale ist ausschlaggebend fir deren Leistungsfahigkeit.
Bei der Standortwahl sollte eine gute Ubersicht lber die Bewegungsflache und die
Parkposition eines isolierten Luftfahrzeugs bertcksichtigt werden.

(h) Far die Kommunikation mit den entspreciienden mit dem Notfall befassten Stellen
sollten die geeigneten Einrichtungen und wNitarbeiter zur VerflUgung stehen,
einschliellich der mobilen Einsatzleitstelle, falls diese zum Einsatz kommt.
Kommunikationsgerate und elektronische Einrichtungen sollten regelmaRig Uberprift
werden, um etwaige Stérungen festzusiaiien.

GM4 ADR.OPS.B.005(b) Flugplatz-Noifa!lbianung
MOBILE EINSATZLEITSTELLE

(@) Die Einsatzleitstelle ist eine Einrichtung, die bei Bedarf schnell an den Notfallort
gebracht werden kann; sie Ubernimmt vor Ort die Koordinierung der auf den Notfall
reagierenden Stellen.

(b)  Wenn eine mobile Einsatzleitstelle eingerichtet ist, sollte sie Uber die erforderlichen
Vorrichtungen und Mitarbeiter verfigen, um mit allen mit dem Notfall befassten
Stellen zu kommunizieren, einschlieRlich der Notfallzentrale.
Kommunikationsgerate und elektronische Einrichtungen sind regelmalig zu
uberprufen, um etwaige Stérungen festzustellen.

(c) In der mobilen Einsatzleitstelle sollten Karten, Diagramme und sonstige relevante
Vorrichtungen und Informationen zur Verfugung stehen.

GM5 ADR.OPS.B.005(b) Flugplatz-Notfallplanung

KOMMUNIKATIONSSYSTEM ZUR VERWENDUNG BEI NOTFALLEN
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(@) Wenn vorhanden, sollten fur die Verbindung der Einsatzleitstelle und
Notfallzentrale untereinander sowie mit den beteiligten Stellen geeignete
Kommunikationssysteme gemald dem Plan und entsprechend der speziellen
Anforderungen des Flugplatzes zur Verfligung gestellt werden,;

(b) Die eingesetzten Kommunikationssysteme sollte eine ausreichende Anzahl an
Funksende- und Empfangsgeraten, Telefonen und sonstigen
Kommunikationsgeraten umfassen, um ein primdres und ein sekundares
Kommunikationssystem einzurichten und zu betreiben,;

(c) Aufgabe der Kommunikationssysteme ist es, ein primares und im Bedarfsfall ein
Ersatzsystem flr die effektive, direkte Kommunikation zwischen den nachstehend
aufgefuhrten Stellen, soweit zutreffend, bereitzustellen:

(1) die alarmierende Behorde und die auf dem Flugplatz zum Einsatz
kommenden Rettungs- und Brandbekampfungsdienste (RFF);

(2) Luftverkehrsdienste, die geeigneten V/achraume/Leitzentrale(n) und die
Brandbekampfungs- und Rettungsmanrischaften auf dem Weg zu einem
Luftfahrzeug-Notfall und am Einsatzoit:

(3) geeignete Rettungsdienste _auf oder aulferhalb des Flugplatzes,
einschlieBlich eines Alarmieruingsveaifahrens fur alle zusatzlichen Hilfskrafte,
deren Einsatz zu erwarten ist und

(4) RFF-Fahrzeuge, einschlieBlicn. “der Kommunikationsmoglichkeit der
Mitglieder einer Mannscthiaft auf einem RFF-Fahrzeug untereinander.

(d) Es sollte ein Kommunikaticrissystem eingerichtet werden, um eine schnelle
Reaktion der Notfalleinrichtungen auf Unfalle und Stérungen in Terminalbereichen
und auf dem Vorfeld zu erméglichen. Unfalle auf dem Vorfeld umfassen Brande in
der Kabine eines Luftfahrzeugs, Brande und Auslaufen von Treibstoff beim
Betanken, ZusammenstoRe von Luft- und Bodenfahrzeugen sowie medizinische
Notfalle;

(e) Bei Notfallen zum Einsatz kommende Kommunikationssysteme sollten regelmafig
getestet werden, um die Funktionstlichtigkeit aller Funk- und Telefonnetze zu
uberprifen;

(f)  Allen fur den Flugplatz-Notfallplan zustandigen Stellen und Mitarbeitern sollte eine
vollstandige und aktuelle Liste aller Telefonnummern der verschiedenen Stellen
zur Verflgung gestellt werden, um eine schnelle Alarmierung bei einem Notfall zu
gewahrleisten. Diese Telefonnummern sollten haufig zu Uberprift werden, um
sicherzustellen, dass sie korrekt sind. Aktualisierte Listen sollten in regelmafligen
Abstanden an alle Beteiligten des Notfallplans verteilt werden;

GM1 ADR.OPS.B.005(c) Flugplatz-Notfallplanung

NOTFALLE IN SCHWIERIGER UMGEBUNG
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Bei Flugplatzen in der Nahe von Wasser- bzw. Sumpfgebieten oder schwierigem
Gelande sollte der Flugplatz-Notfallplan die Einrichtung, Priufung und regelmaRige
Beurteilung von vorab bestimmten Reaktionen spezieller Rettungsdienste beinhalten.

GM2 ADR.OPS.B.005(c) Flugplatz-Notfallplanung
Notfall UBUNGEN

(@) Vollibungen

(1)

(7)

Eine Vollubung dient dazu, sicherzustellen, dass der Plan fur die
Bewaltigung verschiedener Notfallarten geeignet ist;

Vollibungen sollten von allen betroffenen Flugplatzeinrichtungen und
Behorden unterstutzt werden;

Die Ziele der Ubung sollten vorher festgelegt werden;

Involvierte Abteilungen und Stellen soliten den Flugplatz-Notfallplan genau
kennen und individuelle Plane /i Abstimmung mit dem Gesamtplan
erarbeiten;

Notfallibungen sollten an Orten-durchgefuhrt werden, die ein Héchstmald an
Realitat bieten und gleichzziiig den Flugplatzbetrieb so wenig wie madglich
beeintrachtigen. Es sollten verschiedene Szenarien, wie im Flugplatz-
Notfallplandokument beschrieben; “angewendet werden. Die Ubung kann
sowohl tagsuber als auch _nachts auf dem Flugplatz durchgefuhrt werden,
sowie zu unterschiediicheri-.jahreszeiten, falls saisonale Veranderungen
zuséatzliche Probleme verursachen konnen. Ubungen kénnen sowohl auf als
auch in der Nahe des Flugplatzes durchgefihrt werden, um verschieden
Szenarien zu testen;

Um den grotmaoglichen Nutzen aus einer Vollibung zu ziehen, sollten alle
Verfahren vollstandig uberpruft werden. Es sollte ein Beobachterteam
zusammengestellt werden, das aus Mitgliedern besteht, die mit den
Vorgehensweisen bei Grol3schadenslagen vertraut sind. Jedes Mitglied
dieses Teams sollte die gesamte Ubung beobachten und die
entsprechenden Vordrucke fir die Notfallibungskritik ausfiillen. Nach
Abschluss der Ubung sollte so bald wie mdglich ein Analysetreffen
abgehalten werden, bei dem die Mitglieder des Teams ihre Beobachtungen
prasentieren und Verbesserungsempfehlungen fir die Verfahren im
Flugplatz-Notfallplan und das dazugehoérige Flugplatz-Notfallplandokument
vorstellen kdnnen;

Nach der Ubung sollten eine vollstdndige Abschlussbesprechung, kritische
Betrachtungen und Analysen erfolgen. Es ist wichtig, dass sich Vertreter aller
an der Ubung beteiligten Organisationen aktiv an den kritischen

Betrachtungen beteiligen.
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(b) Teilibung

(1) Eine Teilubung dient dazu, sicherzustellen, dass der Plan fur die Reaktion
individueller beteiligter Stellen und Komponenten des Notfallplans geeignet
ist;

(2) Teilubungen sollten je nach Bedarf mindestens eine Einheit, z. B. Rettungs-
und Brandbekampfungsdienste oder medizinische Dienste oder eine
Kombination verschiedener Einheiten einbeziehen;

(3) Teilibungen sollten sicherstellen, dass etwaige bei der Vollibung
festgestellte Mangel beseitigt worden sind.

(c) Planubungen

Planibungen sollten in regelmaRigen Abstadnden abgehalten werden. Mit diesen
Ubungen sollte Giberprift werden, dass die Aufgaben und Verfahren eindeutig sind
und verstanden wurden. Diese Ubungen bieten eine gute Gelegenheit, neue oder
Uberarbeitete Verfahren vor der EinfuUhrung oder der Vorbereitung einer Vollibung
zu Uberprufen.

GM1 ADR.OPS.B.010(a)(1) Rettungs- und Brardbeikampfungsdienste

VERFUGBARKEIT UND UMFANG VON RETTUNGS- UND
BRANDBEKAMPFUNGSDIENSTEN

Offentliche oder private Organisationen, die an geeigneten Standorten stationiert und
entsprechend ausgestattet sind, korinen fur die Erbringung von Rettungs- und
Brandbekampfungsdiensten bestimnmt werden. Die Feuerwache, in der diese
Organisationen untergebracht sind, salite sich in der Regel auf dem Flugplatz befinden,
ein Standort aul3erhalb des Flugplatzes wird jedoch auch nicht ausgeschlossen, sofern
die vorgegebene Reaktionszeit eingehalten wird. Der Umfang der Rettungs- und
Brandbekampfungsleistungen erstreckt sich auf die Rettung von Menschenleben im
Falle eines Luftfahrzeugunfalls oder einer Luftfahrzeugstorung auf oder in
unmittelbarer Nahe zum Flugplatz. Das konkrete Ziel ist die Schaffung und
Aufrechterhaltung von Uberlebensbedingungen, die Bereitstellung von Ausstiegswegen
fur Insassen und die Durchflihrung von Rettungsmaflinahmen fir Insassen, die nicht in
der Lage sind, ohne direkte Hilfe zu entkommen.

AMC1 ADR.OPS.B.010(a)(2) Rettungs- und Brandbekampfungsdienste

KOMMUNIKATIONS- UND ALARMIERUNGSSYSTEME
Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass:
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(a) ein diskretes Kommunikationssystem zur Verfugung gestellt wird, das eine
Feuerwache mit dem Kontrollturm, einer etwaigen weiteren Feuerwache auf dem
Flugplatz und den Rettungs- und Brandbekampfungsfahrzeugen verbindet;

(b) ein  Alarmierungssystem fur die  Mitarbeiter des Rettungs- und
Brandbekampfungsdienstes zur Verfugung gestellt wird, das die Feuerwache, jede
etwaige weitere Feuerwache auf dem Flugplatz und den Kontrollturm des
Flugplatzes miteinander verbindet;

(¢) Einrichtungen fir die Kommunikation zwischen dem Rettungs- und
Brandbekampfungsdienst und der Besatzung eines Luftfahrzeugs in einer
Notfallsituation zur Verfligung gestellt werden;

(d) Kommunikationseinrichtungen zur Verfugung gestellt werden, die die sofortige
Alarmierung von dafir vorgesehenen Mitarbeitern ermdglichen, die nicht im
Bereitschaftsdienst sind;

(e) Kommunikationseinrichtungen zur Verfigung gestellt werden, die eine
wechselseitige Kommunikation mit den Rettungs- und
Brandbekampfungsfahrzeugen sicherstelian; die bei einem Luftfahrzeugunfall oder
einer Luftfahrzeugstérung im Einsatz sind;

(f) dass die Kommunikation wahrend eines Notfalls aufgezeichnet wird;

(g) Kommunikationseinrichtungen fur die. Kommunikation zwischen den Mitgliedern der
Rettungs- und Brandbekampfungsmanrischaften zur Verfugung gestellt werden;
[(und) Auslassung in origina' Taxt]

AMC2 ADR.OPS.B.010(a)(2) Rettungs- und Brandbekampfungsdienste

UMFANG DES SCHUTZES DURCH RETTUNGS- UND
BRANDBEKAMPFUNGSDIENSTE

(@) Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass:

(1)  der ublicherweise auf einem Flugplatz verfigbare Umfang des Schutzes wie
nachstehend erldautert anhand der Kategorien fiur Rettungs- und
Brandbekampfungsdienste (RFF aerodrome category) bestimmt und
bezeichnet wird, in Ubereinstimmung mit den Arten, Mengen und
Fordermengen fur Loschmittel, die in der Regel auf dem Flugplatz verfugbar
sind;

(2) Die RFF-Flugplatzkategorie wird anhand von Tabelle 1 bestimmt und
basiert auf den langsten Luftfahrzeugen, die den Flugplatz in der Regel
anfliegen sowie auf deren Rumpfbreite. Wenn nach der Auswahl der
Kategorie, die der Gesamtlange des grofdten Flugzeugs entspricht, dessen
Rumpfbreite die maximale Breite flur diese Kategorie in Tabelle 1, Spalte 3
uberschreitet, sollte die Kategorie fur dieses Flugzeug tatsachlich eine

Kategorie hoher sein.
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Flugplatz-Kategorie fur Rettung und Brandbekampfung

Flugplatz-Kategorie
(1)

Gesamtluftfahrzeuglange

(2)

maximale Rumpfbreite

(3)

1 0 m bis aber nicht einschl. 9 m 2m
2 9 m bis aber nicht einschl. 12 m 2m
3 12 m bis aber nicht einschl. 18 m 3m
4 18 m bis aber nicht einschl. 24 m 4m
5 24 m bis aber nicht einschl. 28 m 4m
6 28 m bis aber nicht einschl. 39 m 5m
7 39 m bis aber nicht einschl. 49 m 5m
8 49 m bis aber nicht einschl. 61 m 7m
9 61 m bis aber nicht einschl. 76 m 7m
10 76 m bis aber nicht einschl. 90 m 8m

(b) Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass wahrend der zu erwartenden
Zeitraume mit verminderter Aktivitét der verfugbare Umfang des Schutzes nicht
geringer ist als flr die hdochste Kategorie von Luftfahrzeugen erforderlich, die
wahrend dieser Zeit den Flugplatz pianmzig nutzen, unabhangig von der Anzahl

Tabelle 4

der Bewegungen.

(c) Die zustandige Behorde kariri errier Reduzierung des Umfangs des Schutzes fur
Rettung und Brandbekampfurig gemaR der Bestimmung in Ubereinstimmung mit

Tabelle 1 zustimmen.

AMC3 ADR.OPS.B.010(a)(2) Rettungs- und Brandbekampfungsdienste

ANZAHL DER RETTUNGS-
RETTUNGSMITTEL

(@) Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass:

(1)  die Mindestanzahl an Rettungs- und Brandbekampfungsfahrzeugen auf

UND BRANDBEKAMPFUNGSFAHRZEUGE UND

dem Flugplatz mit der nachstehenden Tabelle Ubereinstimmt;
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Flugplatz-Kategorie Re.:.ttungs— und
Brandbekampfungsfahrzeuge
1 1
2 1
3 1
4 1
5 1
6 2
7 2
8 3
9 3
10 3

Tabelle 1

(2)  Rettungsmittel entsprechend des Imfarigs des Luftfahrzeugbetriebs in den
Rettungs- und Brandbekampfungsfarirzeugen zur Verfugung stehen.

Befindet sich der Flugplatz in der Naiie von Wasser- bzw. Sumpfgebieten oder
sonstigem schwierigen Gelande .cder eifolgt ein betrachtlicher Teil des Anflug-/
Abflugbetriebs Uber diesen Gebieter, sollte der Flugplatzbetreiber die
Verflugbarkeit geeigneter Rettungsmitici-wnd —dienste koordinieren.

AMC4 ADR.OPS.B.010(a)(2) Rettungs- und firandbekdampfungsdienste
LOSCHMITTEL

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass:

(@)

(b)

sowohl Haupt- als auch erganzende Loschmittel auf dem Flugplatz zur Verfigung
gestellt werden;

Hauptléschmittel umfassen:

(1)  Schaum, mindestens geeignet fur Brandklasse A ;

(2)  Schaum, mindestens geeignet fir Brandklasse B oder
(83) Schaum, mindestens geeignet fur Brandklasse C oder

(4)  eine Kombination dieser Loschmittel.

Dies gilt mit Ausnahme von Flugplatzen der Kategorie 1 bis 3; dort sollte der Schaum
vorzugsweise fur die Brandklassen B oder C geeignet sein;
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(c) das ergadnzende LoOschmittel ein trocknes chemisches Pulver ist, das fur die
Bekampfung von Kohlenwasserstofforanden geeignet ist, oder ein alternatives
Ldschmittel mit den gleichen Brandbekampfungseigenschaften;

(d) die Wassermengen
Brandbekampfungsfahrzeugen  zur  Verfligung
Léschmittel mit der festgelegten Flugplatzkategorie und den Angaben in Tabelle 1
ubereinstimmen;

fur die Schaumerzeugung und

stehenden

die in

erganz

den
enden

verfugbare Mindestmengen fiir Loschmittel

Schaum geeignet fiir Schaum geeignet fir Schaum geeignet fir erganzende
Brandklasse A Brandklasse B Brandklasse C Loschmittel
. Férdermenge .

g || oo || STonns | M| sl S0 2 s

@ 3) “ ((é)) ®) o ®) (kg/Sek.)(9)
1 350 350 230 230 160 160 45 2,25
2 1000 800 670 550 . 460 360 90 2,25
3 1800 1300 1200 900 | 820 630 135 | 2,25
4 3600 2 600 2 400 1805 | 4700 1100 135 | 2,25
5 8100 4 500 5 400 3000 [ 2900 2 200 180 2,25
6 |11800| 6000 7900 | 49000 | 5800 2900 225 | 2,25
7 [ 18200 7 900 12100 [/ '5300. | 8800 3800 225 2,25
8 [27300| 10800 | 18200 720C [12800/ 5100 450 45
9 [36400| 13500 [24300| S0G6 [17 100 6 300 450 4,5
10 | 48200| 16600 | 32300 11200 [22800] 7900 450 45

Anmerkung: Die in den Spalten 2, 4 und 6 angegebenen Wasceriangen basieren auf der durchschnittl. Gesamtlange von Luftfahrzeugen, die in der

ie veiligen \“ategorie vorgegeben ist

Tabelle 1

Dies gilt mit der Ausnahme, dass fur die Flugplatz-Kategorien 1 und 2 100% des
Wassers durch ein erganzendes Loschmittel ersetzt werden kdnnen.

FUr den Austausch von Loschmitteln entspricht 1 kg erganzendes Loschmittel 1
Liter Wasser flr die Herstellung von Schaum, der flr Brandklasse A geeignet ist.

Anmerkung 1: Die fur die Schaumherstellung angegebenen Wassermengen
basieren auf einer Anwendungsmenge von 8,2 I/min/m?flr einen Schaum, der fiir
Brandklasse A geeignet ist; 5,5 I/min/m?fiir einen Schaum, der fiir Brandklasse B
geeignet ist und 3,75 I/min/m? fiir einen Schaum, der fiir Brandklasse C geeignet
ist.

Anmerkung 2: Beim Einsatz mdglicher anderer erganzender Loschmittel sollten
die Austauschwerte Uberpruft werden.

die in einem Fahrzeug zur Verfigung stehende Schaumkonzentratmenge sollte
fur die Herstellung von mindestens zwei Chargen Schaumlésung ausreichen;
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wenn auf dem Flugplatz eine Kombination von Schaumen fur unterschiedliche
Brandklassen zur Verfugung gestellt wird, sollte die Gesamtwassermenge, die fur
die Schaumherstellung zur Verfugung gestellt wird, flr jede Schaumart berechnet
und die Fordermenge der entsprechenden Mengen flir jedes Fahrzeug
dokumentiert und auf alle Rettungs- und Brandbekdmpfungsanforderungen
angewendet werden;

die Fordermenge fur die Schaumlésung mindestens den in Tabelle 1
angegebenen Werten entspricht;

erganzende LoOschmittel mit den entsprechenden |ISO-Spezfikationen
ubereinstimmen;

die Fordermenge fir erganzende Ldéschmittel mindestens den in Tabelle 1
angegebenen Werten entspricht;

auf dem Flugplatz eine Reservemenge an Schaumkonzentrat fur die
Wiederaufflllung der Fahrzeuge vorgehalten wird, die 200% der in Tabelle 1
angegebenen Werte entspricht. Schaummengen, die auf Ldschfahrzeugen

vorhanden sind und Uber die in Tabelle i-angegebenen Mengen hinausgehen,
konnen der Reserve zugerechnet werden;

auf dem Flugplatz eine Reserverrenge an ergadnzenden Ldéschmitteln fir die
Wiederaufflllung der Fahrzeuge vorgeha'ten wird, die 100% der in Tabelle 1
angegebenen Werte entspricht, una. dass eine ausreichende Menge Treibgas
vorhanden ist, um diese Reserve an ergéinzendem Ldschmittel zu nutzen;

fur Flugplatze der Kategorie i und 2, die bis zu 100% des Wassers durch
erganzende Loschmittel ersetzi haben, eine Reserve von 200% erganzendem
Loschmittel vorgehalten wird;

die Reservemenge entsprechend der Risikobeurteilung erhdht wird, wenn eine
grolRere Verzdgerung bei der Auffullung der Vorrate zu erwarten ist;

eine  Wasserbedarfsanalyse durchgefihrt wird, um die Verfugbarkeit
ausreichender Wassermengen fir die Brandbekampfung zu bestimmen;

Wassermengen neu berechnet werden und die Wassermenge fur die
Schaumherstellung und die Férdermengen fur die Schaumlésung entsprechend
erhdoht werden, wenn der Betrieb von Luftfahrzeugen geplant ist, die grélRer als
die durchschnittliche GroRe einer vorgegebenen Kategorie sind;

Vereinbarungen gelten, die die Handhabung von Lo&schmitteln hinsichtlich
Auswahl, Lagerung, Instandhaltung und Prufung regeln.
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AMCS5 ADR.OPS.B.010(a)(2) Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienste
REAKTIONSZEIT

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass:

(@)

der Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienst eine Reaktionszeit von maximal drei
Minuten erreicht, mit dem Betriebsziel, zwei Minuten nicht zu Uberschreiten; dies
gilt fir jeden Punkt der genutzten Start-/Landebahn bei optimalen Sicht- und
Oberflachenbedingungen einschliel3lich dem Einnehmen einer Position, die die
Aufbringung von Schaum mit einer Férdermenge von mindestens 50% der in
AMC4 ADR.OPS.B.010 Tabelle 1 angegebenen Mengen ermoglicht;

Reaktionszeiten bis zu jedem anderen Teil der Bewegungsflache bei optimalen
Sicht- und Oberflachenbedingungen berechnet und in den Flugplatz-Notfallplan
aufgenommen werden;

alle Fahrzeuge, die nach den zuerst eintreffenden Fahrzeugen bendtigt werden,
um das kontinuierliche Aufbringen der in Tabelle 1 unter AMC4 ADR.OPS.B.010
angegebenen Loschmittelmengen zu gewahrleisten, spatestens eine Minute nach
den ersten Fahrzeugen eintreffen;

geeignete Anleitungen, Einrichtungen bzw. Verfahren fir die Rettungs- und
Brandbekampfungsdienste bereitgzsteiit werden, um das Betriebsziel so nahe wie
mdglich zu erreichen, wenn die Sichtbecingungen nicht optimal sind, besonders
bei Einsatzen bei geringer Sicht.

AMC6 ADR.OPS.B.010(a)(2) Rettungs- ur.d Fsrandbekdampfungsdienste
PERSONAL

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass:

(@)

wahrend des Flugbetriebs und mindestens 15 Minuten nach dem Start des letzten
Fluges ausreichend ausgebildetes Personal fur das Fuhren der Rettungs- und
Brandbekampfungsfahrzeuge anwesend und einsatzbereit ist und die Ausrustung
mit maximaler Kapazitat einsetzen kann;

das Personal so eingesetzt wird, dass minimale Reaktionszeiten gewahrleistet
sind und die kontinuierliche Aufbringung von Lo&schmitteln mit den
entsprechenden Foérdermengen vollstandig aufrechterhalten werden kann; dabei
wird auch der Einsatz von Handleitungen, Leitern und sonstigen Rettungs- und
Brandbekampfungsmitteln in Betracht gezogen, die in der Regel mit der
Durchfihrung von Rettungs- und Brandbekdmpfungsmaflnahmen fur Flugzeuge
in Verbindung gebracht werden;

alle Rettungs- und Brandbekampfungskrafte mit Schutzkleidung und
Atemschutzgeraten flr die effiziente Erflllung ihrer Aufgaben ausgestattet sind;
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(d) etwaige sonstige Aufgaben, die von den Rettungs- und Brandbekampfungskraften
ausgefuhrt werden, deren Einsatz und Sicherheit nicht beeintrachtigen.

GM1 ADR.OPS.B.010(a)(2) Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienste
KOMMUNIKATIONS- UND ALARMIERUNGSSYSTEME

Der Flugplatzbetreiber sollte die Moglichkeit der Anwendung von Einrichtungen prufen,
die eine direkte Kommunikation zwischen den Rettungs- und
Brandbekampfungsdiensten und der Besatzung des Luftfahrzeugs im Notfall
ermoglichen. Die Entscheidung kann anhand der Fahigkeit der Rettungs- und
Brandbekampfungskrafte getroffen werden, effektiv mit der Luftfahrzeugbesatzung zu
kommunizieren, entweder verbal oder mittels Handzeichen. Es konnen sowohl
wechselseitige = Kommunikationssysteme als auch die in Anhang 1 der
Durchfihrungsverordnung der Kommission (EU) Nr. 923/2012 beschriebenen
Handzeichen verwendet werden.

GM2 ADR.OPS.B.010(a)(2) Rettungs- und Brandbekémpiungsdienste
ANZAHL VON MITARBEITERN IM RETTUNGS- UND 8RANDBEKAMPFUNGSDIENST

Bei der Ermittlung der Anzahl der Mitarbeiter, aie fur die Bereitstellung von Rettung und
Brandbekampfung bendtigt werden, soiite eine Analyse der Aufgaben und Ressourcen
durchgefuhrt werden, bei der auch die Lutifakirzeugmuster bericksichtigt werden, die
auf dem Flugplatz betrieben werden, sowie die verfugbaren Rettungs- und
Brandbekampfungsfahrzeuge una -einrichtungen und alle etwaigen sonstigen Aufgaben,
die Rettungs- und Brandbekampfungskrafte zu erfullen haben.

GM3 ADR.OPS.B.010(a)(2) Rettungs- und Brandbekampfungsdienste

ANZAHL DER RETTUNGS- UND BRANDBEKAMPFUNGSFAHRZEUGE UND
RETTUNGSMITTEL

Bestimmte Feuerléscheinrichtungen dirfen fur Wassergebiete nicht vorgesehen werden,
dennoch kann es erforderlich sein, diese Einrichtungen bereitzustellen, wenn sie einen
praktischen Nutzen fur den Einsatz haben, z. B. wenn es in den betroffenen Gebieten
Riffe oder Inseln gibt. Zielsetzung sollte es sein, die erforderlichen schwimmenden
Rettungsmittel so schnell wie mdglich einzuplanen und anzuwenden; ihre Anzahl ist
entsprechend dem groRten Flugzeug zu wahlen, das den Flugplatz Ublicherweise nutzt.
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GM4 ADR.OPS.B010(a)(2) Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienste

VERRINGERUNG DER RETTUNGS-UND-BRANDBEKAMPFUNGSKATEGORIE DES
FLUGPLATZES

(@) Der Umfang des Schutzes kann eine Kategorie niedriger sein als die festgelegte
Kategorie, wenn die Anzahl an Bewegungen von Luftfahrzeugen der hdchsten
RFF-Flugplatzkategorie, die den Flugplatz Ublicherweise nutzen, in den drei
aufeinanderfolgenden Monaten mit dem meisten Betrieb unter 700 liegt.

(b) Der Umfang des Schutzes sollte der festgelegten Kategorie entsprechen, wenn die
Anzahl an Bewegungen von Luftfahrzeugen der héchsten RFF-Flugplatzkategorie,
die den Flugplatz Ublicherweise nutzen, in den drei aufeinanderfolgenden Monaten
mit dem meisten Betrieb 700 oder mehr betragt.

(c) Bei Flugplatzen, auf denen ausschlieBlich Frachtflugzeuge abgefertigt werden,
kann die RFF-Flugplatzkategorie eine Kategorie niedriger sein als die flr
Passagierflugzeuge einzuhaltende Kategorie, solange sichergestellt ist, dass das
Hauptziel, die Rettung von Menschenleben bhei einem Luftfahrzeugunfall oder
einer Stérung, erreicht wird.

(d) Als unvorhersehbare Umstande, die eine vcrdbergehende Reduzierung des
Schutzumfangs der Rettungs- und Srandbekampfungsdienste des Flugplatzes zur
Folge haben, werden alle aulsrolanmanigen Ereignisse betrachtet, die dazu
fuhren, dass Einrichtungen, Ausrustungen und Ressourcen nicht verfuigbar sind,
wie z. B.:

(1)  Ausfall von Rettungs- unid 2randbekampfungsfahrzeugen;
(2)  Personalmangel;

(83) Nichtverfugbarkeit von Loschmitteln;

(4) Rettungs- und Brandbekampfungseinsatz bei einem Unfall;

(5) etc.

GM1 ADR.OPS.B.010(a)(3) Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienste
SCHULUNG DER RETTUNGS- UND BRANDBEKAMPFUNGSKRAFTE

Die Schulung der Rettungs- und Brandbekampfungskrafte kann mindestens
Schulungsmalinahmen in den nachfolgend aufgefuhrten Bereichen umfassen:

(@) Einweisung in den Flugplatz;

(b) Einweisung in die Luftfahrzeuge;

(c) Sicherheit der Rettungs- und Brandbekampfungskrafte;

(d) Notfallkommunikationssysteme auf dem Flugplatz, einschliellich Feueralarm fur
Luftfahrzeuge;
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e) Einsatz von Léschschlauchen, Ventilen, Tirmen und sonstigen Vorrichtungen;

f)  Anwendung der erforderlichen Léschmitteltypen;

(
(
() Unterstutzung bei der Notfallevakuierung von Luftfahrzeugen;
(h) Brandbekampfungsmalnahmen;

(

i)  Anpassung und Einsatz von baulicher Rettungs- und
Brandbekampfungsausristung fir Rettungs- und Brandbekampfungseinsatze bei
Luftfahrzeugen;

(j) Gefahrgut;

(k) Einweisung in die Aufgaben der Brandbekampfer gemaf Flugplatz-Notfallplan;
(I)  Verfahren bei schlechter Sicht;

(m) menschliche Leistung, einschliellich Teamkoordinierung;

(n)  Schutzkleidung und Atemschutz;

(0) Verbundwerkstoffe;

(p) Erkennung von ballistischen Fallschirmsystemen fur Luftfahrzeuge Dbei
Notfalleinsatzen.

AMC1 ADR.OPS.B.010(a)(4) Rettungs- und BrandweY@mpfungsdienste

MEDIZINISCHE STANDARLS FUR RETTUNGS- UND
BRANDBEKAMPFUNGSKRAFTE

Der  Flugplatzbetreiber  sollte ' sicherstellen, dass die Rettungs- und
Brandbekampfungskrafte die entsprechenden medizinischen Standards einhalten.

AMC1 ADR.OPS.B.010(b); (c) Rettungs- und Brandbekdampfungsdienste

SCHULUNGSPROGRAMME FUR RETTUNGS- UND
BRANDBEKAMPFUNGSKRAFTE - ALLGEMEINES

Die Bestimmungen gemall AMC1 ADR.OR.D,017 (a);(b) gelten auch fur die
Schulungsprogramme der Rettungs- und Brandbekampfungskrafte.

Daruber hinaus sollte der Flugplatzbetreiber sicherstellen, dass:

(a) die Rettungs- und Brandbekampfungskrafte aktiv an echten Brandschutzibungen
entsprechend der auf dem Flugplatz zur Anwendung kommenden
Luftfahrzeugmuster und  Rettungs- und  Brandbekampfungsausristung,
einschlieRlich Brandschutziibungen mit Treibstoff-Druckleitungen teilnehmen;
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(b) das Schulungsprogramm fir Rettungs- und Brandbekampfungskrafte auch
Schulungen im Bereich menschliche Leistung einschlieRlich Teamkoordinierung
umfasst.

AMC2 ADR.OPS.B.010(b);(c) Rettungs- und Brandbekampfungsdienste

SCHULUNGSPROGRAMM FUR RETTUNGS- UND
BRANDBEKAMPFUNGSPKRAFTE - UBERPRUFUNG DER
SCHULUNGSTEILNEHMER IM BEREICH RETTUNG UND BRANDBEKAMPFUNG

Die Uberpriifung der Schulungsteilnehmer im Bereich Rettung und Brandbekampfung
sollte gemals AMC2 ADR.OR.D,017 (a);(b) erfolgen.

AMC3 ADR.OPS.B.010(b);(c) Rettungs- und Brandbekampfungsdienste
VORSCHRIFTEN UND VERFAHREN

(@) Der Flugplatzbetreiber sollte sichersteliesn, dass die Rettungs- und
Brandbekampfungskrafte die flr Eirnsatze  auf dem Flugplatz geltenden
Vorschriffen und Verfahren sowie die Reziehung ihrer Aufgaben und
Zustandigkeiten zum Gesamtbetrieb des Flugplatzes kennen;

(b) Befahigungsuberpriufungen dienzin dem  Nachweis, dass die Rettungs- und
Brandbekampfungskrafte die fur inre Aufgaben und Zustandigkeiten geltenden
Vorschriften und Verfahren kennen.

GM1 ADR.OPS.B.010(b);(c) Rettungs- und 2ranubekdampfungsdienste

SCHULUNGSPROGRAMM FUR RETTUNGS- UND BRANDBEKAMPFUNGSKRAFTE
- WIEDERHOLUNGS-, AUFFRISCHUNGS- UND
DIFFERENZIERUNGSMASSNAHMEN

Die in GM1 ADR.OR.D.017 (a);(b) enthaltenen Bestimmungen fur Wiederholungs-,
Auffrischungs- und DifferenzierungsmalRnahmen gelten auch fir Rettungs- und
Brandbekampfungskrafte.

GM2 ADR.OPS.B.010(b);(c) Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienste

SCHULUNGSPROGRAMM FUR RETTUNGS- UND BRANDBEKAMPFUNGSKRAFTE
— UBERPRUFUNG DER SCHULUNGSTEILNEHMER

Die in GM2 ADR.OR.D.017 (a);(b) beschriebenen Verfahren gelten auch fur die
Uberprifung der Schulungsteilnehmer im Bereich Rettung und Brandbekampfung.
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GM1 ADR.OPS.B.010(c) Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienste
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNGEN

(a) Befahigungsuberprifungen sollten von einem dafir bestimmten Beurteiler gemaf
AMC1 ADR.OPS.B.010 (d) durchgeflhrt werden;

(b) Der maximale Abstand zwischen zwei Befahigungstberprifungen fir Rettungs-
und Brandbekampfungskrafte sollte 12 Kalendermonate nicht Uberschreiten. Die
erste Befahigungslberprufung sollte innerhalb des ersten Jahres nach Abschluss
des Grundschulungsprogramms durchgefuhrt werden;

(c) Das Programm zur Befahigungsuberprifung sollte einen Bewertungsvorgang
enthalten, bei dem die Effektivitat des Programms bewertet wird;

(d) Das Programm zur Befahigungsuberpriufung sollte die
Prafungsverantwortlichkeiten und die Prafungsmethoden festlegen, einschlielich
der Verfahren, die zur Anwendung kommen, wenn Mitarbeiter die erforderlichen
Standards nicht erreichen;

(e) Das Flugplatzhandbuch sollte Informationen UGber das Programm zur
Befahigungsuberprifung enthalten.

GM2 ADR.OPS.B.010(c) Rettungs- und Brandbzkampfungsdienste
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNGEN

Die in GM2 ADR.OR.D.017 (c) enthaltenen Bestimmungen gelten auch fur Rettungs-
und Brandbekampfungskrafte.

AMC1 ADR.OPS.B.010(d) Rettungs- und Bizndbekdampfungsdienste
AUSBILDER - BEURTEILER

Die in AMC1 ADR.OR.D.017 (d) enthaltenen Bestimmungen fir Ausbilder und Beurteiler
gelten auch fur Ausbilder und Beurteiler von Rettungs- und Brandbekampfungskraften.

AMC1 ADR.OPS.B.010(e) Rettungs- und Brandbekampfungsdienste
AUFZEICHNUNGEN UBER RETTUNGS- UND BRANDBEKAMPFUNGSKRAFTE

Die in AMC1 ADR.OR.D.017 (e) enthaltenen Bestimmungen gelten auch fur die
Aufzeichnungen uUber Rettungs- und Brandbekampfungskrafte.
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GM1 ADR.OPS.B.010(e) Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienste

RETTUNGS- UND BRANDBEKAMPFUNGSKRAFTE -
SCHULUNGSAUFZEICHNUNGEN

Die in GM1 ADR.OR.D.017 (e) enthaltenen Bestimmungen gelten auch fir die
Schulungsaufzeichnungen von Rettungs- und Brandbekampfungskraften.

GM2 ADR.OPS.B.010(e) Rettungs- und Brandbekampfungsdienste

RETTUNGS- UND BRANDBEKAMPFUNGSKRAFTE - AUFZEICHNUNGEN VON
BEFAHIGUNGSUBERPRUFUNGEN

Die in GM2 ADR.OR.D.017 (e) enthaltenen Bestimmungen gelten auch fur die
Aufzeichnungen  Uber die  Befahigungsuberprifung von  Rettungs- und
Brandbekampfungskraften.

AMC1 ADR.OPS.B.015 Uberwachung und Inspektion der Bewegungsfliche und zugehériger
Einrichtungen

ALLGEMEINES

(a) Der Flugplatzbetreiber sollte ein Ubzrwachungs- und Inspektionsprogramm fiir die
Bewegungsflache einrichten, das. dem auf dem Flugplatz zu erwartenden
Verkehrsaufkommen entspricht und stweaige Stérungen oder potenzielle Gefahren
fur die Sicherheit von Luftfahrzeugen oder den Flugplatzbetrieb aufdeckt;

(b) nspektionen der Bewegungsiiacihe erstrecken sich auf Dinge wie das
Vorhandensein von Fremdkoroern, den Status optischer Hilfen, Wildtiere und die
aktuellen Oberflachenbedinguncen; sie sollten jeden Tag durchfuhrt werden,
mindestens einmal fur die Code-Zahlen 1 oder 2 und mindestens zweimal fur die
Code-Zahlen 3 oder 4;

(c) Inspektionen von sonstigen Einrichtungen, wie sonstigen Beleuchtungssystemen,
die fur die Sicherheit des Flugplatzbetriebs erforderlich sind, Fahrbahndecken und
angrenzende Bodenoberflachen, Drainage- und Regenwassersammelsysteme,
Zaune und sonstige  Zugangskontrollsystemen, die = Umgebung der
Bewegungsflache innerhalb und aufRerhalb der Grenzen des Flugplatzes innerhalb
der Sichtlinie, sollten mindestens wochentlich durchgefuhrt werden;

(d) Bei extremen Witterungsbedingungen (extreme Hitze, extreme Frost- und
Tauwetterperioden, nach einem starken Sturm etc.) sollte der Flugplatzbetreiber
zusatzliche Inspektionen der asphaltierten Flachen durchzufihren, um
Verwerfungen und Verunreinigungen festzustellen, die Schaden an Luftfahrzeugen
verursachen oder dazu fuhren kénnen, dass Luftfahrzeugfuhrer die Kontrolle Gber
die Lenkung verlieren;
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(e) Der Flugplatzbetreiber sollte Aufzeichnungen Uuber alle routinemafRigen und
aulBerordentlichen Inspektionen der Bewegungsflache und zugehoriger
Einrichtungen fuhren.

AMC2 ADR.OPS.B.015 Uberwachung und Inspektion der Bewegungsfliche und zugehériger
Einrichtungen

ANFORDERUNGEN AN DAS PERSONAL FUR DIE INSPEKTIONEN DER
BEWEGUNGSFLACHE

(@) Der Flugplatzbetreiber sollte die Mitarbeiter bestimmen, die fur die Durchfihrung
der Inspektionen der Bewegungsflache verantwortlich sind;

(b) Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass alle Fahrzeuge auf dem Rollfeld
entweder direkt oder Uber ein Begleitfahrzeug in Funkkontakt mit den entsprechenden
Luftverkehrsdiensten stehen;

(c) Um Zwischenfalle auf den Start-/Landebahnen (runway incursions) zu vermeiden,
sollte der Flugplatzbetreiber Verfahren fur die Durchiiihrung von Inspektionen der Start-
/Landebahn einrichten; diese Verfahren umiascen auch Inspektionsrichtungen,
Kommunikationsverfahren, MalRnahmen bei Kommunikationssystem- oder
Fahrzeugausféllen, das Uberfahren von Stopplinien, Uberquerungen von Start-
/Landebahnen etc.

(d) Der Flugplatzbetreiber sollte sictierzvsiellen, dass das Personal, das die
Inspektionen der Bewegungsflaiche durcihriUhrt, zumindest in den nachstehend
aufgeflihrten Bereichen ausgebildet wird:

(1) Einweisung in den Flugplatz, einschliellich Flugplatzmarkierungen, --zeichen und
-befeuerung;

2) Flugplatzhandbuch;
3) Flugplatz-Notfallplan;
4) Mitteilungsverfahren fur NOTAM (Notice to Airmen);

6) Verfahren der Funkkommunikation;

(
(
(
(5) Vorschriften fur den Bodenverkehr auf dem Flugplatz;
(
(7) Verfahren und Methoden der Flugplatzinspektion;

(

8) Verfahren zur Aufzeichnung von Inspektionsergebnissen und -beobachtungen;
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GM1 ADR.OPS.B.015 Uberwachung und Inspektion der Bewegungsfliche und zugehériger
Einrichtungen

INSPEKTION VON FAHRBAHNDECKEN UND ANGRENZENDEN
BODENOBERFLACHEN

(@)

Inspektion von Fahrbahndecken
Bei der Inspektion von asphaltierten Flachen sind die folgenden Punkte zu
beachten:

(1)

®)
(6)
(7)
(8)

allgemeine Sauberkeit mit besonderer Aufmerksamkeit fur Material, das
Beschadigungen durch Luftansaugung der Triebwerke verursachen kann.
Dazu koénnen durch Instandhaltungsarbeiten an Start-/Landebahnen
verursachte Verunreinigungen oder Uberschussiges Streugut nach dem
Abstreuen von Start-/Landebahnen gehoren;

Auftreten von Verunreinigungen wie Schnee, Schneematsch, Eis, nassem
Eis, nassem Schnee auf Eis oder. Reif, Wasser, Frostschutz- oder
Enteisungschemikalien, Matsch, Staub, Sand, vulkanischer Asche, Ol,
Gummiablagerungen, die die Reibung der Start-/ Landebahnoberflache
beeintrachtigen kdnnen; besondera - Vorsicht ist erforderlich bei
gleichzeitigem Auftreten von Schnee, Schneematsch, Eis, nassem Eis,
nassem Schnee auf Eis mit Figsicchutz- oder Enteisungschemikalien;

Anzeichen fur Beschadigungen des Fahrbahnbelags einschlielich Riss- und
Splitterbildung des Betons, Zusiana der Fugenversiegelung, Rissbildung und
lose Zusatzstoffe in -asphaltierien Oberflachen oder durch Reibung
verursachte aufgebrochene Stellen;

nach Regen sollte Ukerflutete Bereiche ermittelt und wenn mdglich
kennzeichnet werden, um eine spatere Nachbearbeitung der Oberflache zu
ermdglichen;

Beschadigungen von Halterungen der Befeuerungsvorrichtungen;
Sauberkeit der Start-/Landebahnmarkierungen;
Zustand und Sitz von Grubenabdeckungen;

Die Enden der Start-/Landebahn sollten auf Spuren vorzeitiger
Aufsetzmandver, Beschadigungen der Anflugfeuer, Pylone und
Schwellenfeuer, Sauberkeit und Hindernisse in den Sicherheitsflachen am
Start-/Landebahnende zu Uberprifen;

Inspektion angrenzender Bodenoberflachen

Die folgenden Punkte kénnen bei der Uberprifung beachtet werden:

(1)

allgemeiner Zustand der den Boden bedeckenden Vegetation; dabei ist
besonders darauf zu achten, dass Befeuerungsvorrichtungen, Zeichen,
Markierungen etc. nicht von Uberwucherungen verdeckt werden;
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(2) etwaige sich bildende Furchen sollten vermerkt und kartiert werden;

(3) etwaige noch nicht verzeichnete Reifenspuren von Luftfahrzeugen sollten
sorgfaltig kartiert und zu gemeldet werden;

(4) Zustand von Zeichen und Markierungen;

(5) allgemeine Tragfahigkeit von Grasflachen, besonders von solchen in der
Nahe von asphaltierten Oberflachen flur Luftfahrzeuge;

(6)  unter Wasser stehende Grasflachen;

(7)  Fremdkdrper und Wildtiere.

GM2 ADR.OPS.B.015 Uberwachung und Inspektion der Bewegungsfliche und zugehériger
Einrichtungen

UBERPRUFUNG OPTISCHER HILFEN

(@)

(b)

Uberprifung optischer Hilfen aus der Luft

Es sollte Uberprifungen der Anflug- ur.d-Start-/Landebahn-Befeuerungssysteme
aus der Luft durchgefihrt werden um sicnarzustellen, dass das Muster
vorschriftsmaflig ist und alle Feuer funktionieren, wenn ein neues System in
Betrieb genommen wird oder nachi-umfangreichen Instandhaltungsarbeiten, sowie
mindestens einmal jahrlich. Die CGelegeriheit sollte auch dazu genutzt werden,
etwaige irrefUhrende oder fehlleiteriae ‘Lichter in der Flugplatzumgebung zu
ermitteln.

Uberprifung optischer Hilfen am Boden

Ein photometrischer Test ' 'der Start-/Landebahnbefeuerung sowie der
Anflugbefeuerung, die mit der einzusetzenden Ausristung erreichbar ist, sollte
gezielt durchgefuhrt werden, um ein hohes Niveau der Funktionstichtigkeit
aufrechtzuerhalten. Die Testintervalle sollten so festgelegt werden, dass das
angestrebte Niveau der Funktionstlchtigkeit, das auf die zu testenden Funktionen
anzuwenden ist, erreicht werden kann.

GM3 ADR.OPS.B.015 Uberwachung und Inspektion der Bewegungsfliche und zugehériger
Einrichtungen

HINDERNISSE

(@)

(b)

Alle zugelassenen Hindernisse sollten auf ordnungsgemale Befeuerung und
Markierung Uberpruft werden;

Etwaige nicht zugelassene Hindernisse sollten den daflr benannten Personen
oder Organisationen unverziglich gemeldet werden.
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GM4 ADR.OPS.B.015 Uberwachung und Inspektion der Bewegungsfliche und zugehériger
Einrichtungen

PRUFBUCH

Das Prifbuch sollte die nachstehenden Punkte beinhalten:
(@) Angaben zu Inspektionsintervallen und —zeiten;
(b) Namen der Personen, die die Inspektion durchflhren;

(c) Ergebnisse und Feststellungen, falls vorhanden.

GM5 ADR.OPS.B.015 Uberwachung und Inspektion der Bewegungsfliche und zugehériger
Einrichtungen

NACHFOLGEINSPEKTIONEN

Es sollten Vereinbarungen fur die Meldung der Inspektionsergebnisse sowie fur die
unverzugliche Ergreifung von Nachfolgemal3nal:men bestehen, die die Korrektur
unsicherer Zustande sicherstellen. Die Vereinbarungen kénnen je nach Ergebnis oder
Feststellung die Benachrichtigung von Luftverkehrsdiensten und
Flugberatungsdiensten, die Fremdkorperbeseiiigung, Kontrolle von Wildtieren,
Aufzeichnung von Vorkommnissen fir eine weitere Analyse gemafll den SMS-
Anforderungen des Flugplatzbetreibers =tC. umiassen.

GM6 ADR.OPS.B.015 Uberwachung und Inspe%ion der Bewegungsfliche und zugehériger
Einrichtungen

ANFORDERUNGEN AN DAS' PZRSONAL FUR DIE INSPEKTIONEN DER
BEWEGUNGSFLACHE

(@) Die Inspektoren sollten eine Checkliste verwenden, die die verschiedenen
Uberprifungsbereiche abdeckt. Dieser Checkliste sollte eine Flugplatzskizze
beigefugt werden, auf der die Lage von Problemstellen fur eine einfache
Erkennung markiert werden kann.

(b) Die Inspektoren sollten die kurzlich ausgefliliten Checklisten des vorherigen
Inspektionszyklus vor Beginn der aktuellen Inspektion durchsehen.

(c) Wenn Bauarbeiten oder sonstige Mallnahmen durchgefuhrt werden, sollten die
Inspektoren mit dem Sicherheitsplan dieser Bauarbeiten oder sonstigen
Malnahmen vertraut sein.

AMC1 ADR.OPS.B.020 MaRnahmen gegen Kollision mit Wildtieren
ALLGEMEINES
Der Flugplatzbetreiber sollte:

(a) sich an dem nationalen Programm gegen Kollision mit Wildtieren beteiligen;
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(b) Verfahren einrichten, um Kollisionen von Wildtieren und Luftfahrzeugen, die sich
auf dem Flugplatz ereignet haben, aufzuzeichnen und diese an die zustandigen
Stellen melden; dies sollte in enger Zusammenarbeit mit den Organisationen
erfolgen, die den Flugplatz betreiben oder dort Dienstleistungen erbringen;

(c) sicherstellen, dass die Beurteilung der Gefahrdung durch Wildtiere von
qualifizierten Mitarbeitern vorgenommen wird;

(d) ein Risikomanagement fir die Gefahrdung durch Wildtiere einrichten, umsetzen
und unterhalten.

GM1 ADR.OPS.B.020 MaBnahmen gegen Kollision mit Wildtieren
ANALYSE DER GEFAHRDUNG DURCH WILDTIERE
(@) Der Flugplatzbetreiber sollte:

(1) eine Risikoanalyse anhand der Kollisionsdaten fur jede Art durchfuhren; dafur
kommen aulerdem die Daten Uber das Vorkommen der Arten, die Anzahl der einzelnen
Tiere und deren Biologie zur Anwendung; dies= collten regelmanig aktualisiert werden;

(2) die Anzahl von Kollisionen fiur jede Art sowie” die Schwere der durch diese
Kollisionen verursachten Beschadigungei karticksichtigen;

(3) Malnahmen fir die Arten festlegen, de am haufigsten vorkommen und die
groliten Schaden verursachen.

(b) Die Analyse der Gefahrdunig durch Wildtiere ist von dafur ausgebildeten
Mitarbeitern durchzufthren.

GM2 ADR.OPS.B.020 MaRnahmen gegen Kollision mit Wildtieren
WILDTIER-RISIKOMANAGEMENTPROGRAMM

Das Wildtier-Risikomanagementprogramm kann eine Flache von ca. 13 km (7 NM) ab
dem Flugplatz-Referenzpunkt abdecken und sollte mindestens folgende Elemente
umfassen:

(@) Bestimmung von Mitarbeitern:

(1) eine Person, die fur die Entwicklung und Umsetzung eines Wildtier-
Risikoprogramms verantwortlich ist;

(2) eine Person, die die taglichen Wildtieruberwachungstatigkeiten betreut, die
gesammelten Daten auswertet und eine Risikobewertung durchfihrt, um
das Wildtier-Risikomanagementprogramm zu entwickeln und umzusetzen;

(3) ausgebildete und qualifizierte Mitarbeiter, die Vogel/Wildtiere aufsplren und
Aufzeichnungen machen, um die Gefahr der Kollision mit Vogeln/Wildtieren
beurteilen zu kdnnen und gefahrliche Vogel/Wildtiere zu vertreiben;
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einen Prozess zur Meldung, Sammlung und Aufzeichnung von Daten Uber
getotete und lebende Vogel/Wildtiere;

einen Prozess zur Datenauswertung und zur Beurteilung der Gefahr der Kollision
mit Vogeln/Wildtieren zur Entwicklung von proaktiven und reaktiven MaRnahmen
zur Verringerung dieser Gefahr. Hierin sollte eine Vorgehensweise zur
Risikobeurteilung enthalten sein;

einen Prozess flr das Lebensraum- und Landmanagement sowohl auf dem
Flugplatz als auch in dessen Umgebung, wenn madglich, zur Verringerung der
Attraktivitat des Gebiets fur Vogel/Wildtiere;

einen Prozess zur Entfernung gefahrlicher Vogel/Wildtiere;

einen Prozess zur Schaffung von Verbindungen mit nicht zum Flugplatz
gehdrenden Stellen und ortlichen Landbesitzern etc. um sicherzustellen, dass der
Flugplatz Uber Entwicklungen informiert ist, die zur Schaffung einer zusatzlichen
Gefahr durch Vdégel in der Umgebung der Infrastruktur des Flugplatzes, der
Vegetation, der Flachennutzung und durch Aktivitdten beitragen kénnten (z. B.
Ernte, Aussaat, Pfliigen, Einrichtung ven-Land- oder Wasseranlagen, Jagd etc.
wodurch Vdgel/Wildtiere angezogen werden k&nnien).

GM3 ADR.OPS.B.020 MaRnahmen gegen Kolticion mit \Vildtieren
SCHULUNG FUR WILDTIERKONTROLLE

(@)

(b)

()

(d)

Die fur die Wildtierkontrolie. zustandigen Flugplatzmitarbeiter sollten vor ihrem
ersten Einsatz als Wildtierkontreilzurz eine formelle Schulung absolvieren;

Die Schulung fur Flugplawz:Wildtierkontrolleure sollte dokumentiert, und
entsprechende Aufzeichnungen archiviert werden, damit diese fir regelmallige
Uberprifungen, Audits und Kenntnispriifungen verwendet werden kénnen;

Die Schulung der Flugplatz-Wildtierkontrolleure sollte von qualifizierten Flugplatz-
Wildtierkontrolleuren oder Spezialisten mit nachgewiesener Erfahrung auf diesem
Gebiet durchgefihrt werden;

Die Grundschulung von Wildtierkontrolleuren sollte mindestens die folgenden
allgemeinen Bereiche abdecken:

(1)  Verstehen der Natur und des Ausmaldes des Wildtiermanagementproblems
in der Luftfahrt sowie die Bestimmung ortlicher Gefahren;

(2)  Verstehen nationaler und ortlicher Vorschriften, Normen und Leitfaden im
Zusammenhang mit Flugplatz-Wildtiermanagementprogrammen
(Verwendung von Modellen von bewahrten Verfahren "Best Practice");

(3) Anerkennung der Ortlichen Wildtierokologie und —biologie, (wenn
vorhanden) einschlieBlich der Bedeutung eines guten Flugfeld-
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(7)

(8)

9)

(10)

(11)

Grasmanagements und den Vorteilen, die dieses fur die Wildtierkontrolle
bieten kann;

Bedeutung einer genauen Wildtierbestimmung und —beobachtung,
einschlieBlich der Verwendung von Bestimmungsbuchern;

ortliche und nationale Gesetze und Vorschriften im Zusammenhang mit
seltenen und bedrohten Arten und Arten von besonderer Bedeutung sowie
entsprechende Richtlinien des Flugplatzbetreibers;

Einsammeln von Uberresten von Kollisionen mit Wildtieren und Richtlinien
und Verfahren fir die Bestimmung;

langfristige (passive) Kontrollmaldnahmen, die das
Lebensraummanagement auf und auflerhalb des Flugplatzes umfassen,
einschliel3lich der Bestimmung von Dingen, die Wildtiere anziehen,
Vegetationsrichtlinien,  Schutz  von  Hilfen der  Flugnavigation,
Drainagesystem und praktische Aspekis des Gewassermanagements;

kurzfristige (aktive) taktische MalRnahmen unter Einsatz wirkungsvoller
Methoden fur Vertreibung, Dekonzentration. und Kontrolle von Wildtieren;

Dokumentation von Wildtieraktivitaten und Kontrollmallnahmen sowie
Meldeverfahren (Wildtier-Mariagementplan des Flugplatzes);

Schusswaffen und Einsatzzaicherhzit einschliellich des Einsatzes von
personlicher Schutzausrustung,

Risikobewertung von Kollisionen mit Wildtieren und
Risikomanagementpririzipien und wie diese Programme in das Flugplatz-
Sicherheitsmanagemenis/stem integriert sind.

Die fur die Wildtierkontrolle zustandigen Mitarbeiter sollten genaue Kenntnisse von
den Umstanden und Betriebsbedingungen in der Flugplatzumgebung haben. Wo
dies nicht zutrifft, sollten die fir die Wildtierkontrolle zustandigen Mitarbeiter
entsprechend ausgebildet werden. Dazu gehort:

(1)

(2)

Fahrausbildung fur das Fahren auf dem Vorfeld, einschlieRlich Einweisung
in die Gegebenheiten des Flugplatzes, Kommunikation im Bereich
Luftverkehrskontrolle, Zeichen und Markierungen, Navigationshilfen,
Flugplatzbetrieb, Sicherheit und sonstige Punkte, die der Flugplatzbetreiber
fur erforderlich halt;

Einweisung in den Bereich Luftfahrzeuge, einschlie3lich Kennzeichnung
von Luftfahrzeugen, Triebwerkstechnik von Luftfahrzeugen und Auswirkung
von Kollisionen mit Wildtieren auf Luftfahrzeugsysteme.

Es sollte sichergestellt sein, dass die fur die Wildtierkontrolle zustandigen
Mitarbeiter ihre Eignung fir diese Aufgabe aufrechterhalten. Dies kann entweder
durch regelmaRige Auffrischungsschulungen oder durch ein anderes, von der
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zustdndigen Stelle anerkanntes Uberwachungssystem erreicht werden. Die
Aufrechterhaltung der Eignung sollte die in den vorstehenden Punkten (d) und (e)
aufgefuhrten Bereiche und dartber hinaus die folgenden Punkte umfassen:

) Uberpriifung der Sicherheit der Schusswaffen;
)

Veranderungen in der ortlichen Umgebung;

neueste Vorkommnisse mit Wildtieren auf dem Flugplatz;

(

(

(3)  Veranderungen der Risikomanagementrichtlinien;

(

( Verbesserungen aktiver und passiver Malinahmen,;
(

6) alle sonstigen Angelegenheiten, die der Flugplatzbetreiber flr wichtig halt.

GM4 ADR.OPS.B.020 MaBRnahmen gegen Kollision mit Wildtieren

ERFASSUNG UND MELDUNG VON WILDTIERKOLLISIONEN UND
BEOBACHTETEN WILDTIEREN

(@)

Es ist erforderlich, Aufzeichnungen aiier ‘Wi!Ctieraktivitdten oder ein "Vogel-
/Wildtierlogbuch" zu fuhren. Das "Logbuch" soiiic mindestens die nachstehenden
Informationen beinhalten:

(1)  Anzahl, Arten und Standorte vvon gesehenen Vogeln/Wildtieren;

(2) ergriffene MalRnahmen zur ‘erireibung der Vogel/Wildtiere und die
Ergebnisse dieser Ma'snahmen;

Das Logbuch sollte in regelmdfigern Abstanden von dem fir die Wildtierkontrolle
zustandigen Personal vervollstandigt werden;

Anhand einer Analyse des Logbuchs sollte ermittelt werden, welche Arten zu
welchen Tages- oder Jahreszeiten oder bei welchen Witterungsbedingungen etc.
eine Gefahr darstellen;

Der Flugplatzbetreiber sollte Uber ein System verfligen, mit dem Berichte Uber
Wildtierkollisionen in enger Zusammenarbeit mit den Eigentimern der Daten, z. B.
Luftfahrzeugbetreibern, Flugnavigationsdiensten,
Luftfahrzeuginstandhaltungsabteilungen etc., aufgezeichnet werden.

AMC1 ADR.OPS.B.025 Betrieb von Bodenfahrzeugen
SCHULUNGSPROGRAMM

(@)

Je nach Flugplatzgréfle und —komplexitat und entsprechend den individuellen
Anforderungen des Fahrers sollte das Schulungsprogramm die nachstehenden
Hauptbereiche abdecken:
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Schulungsprogramm  fur Fahrer von Vorfeldfahrzeugen, das die
Betriebssicherheit bei der Nutzung von Fahrzeugen und Ausristungen in
der Nahe von Luftfahrzeugen auf der Bewegungsflache, wie z. B. Start-/
Landebahnen, Rollbahnen, Vorfelder, Halteplatze, Vorfeldstrallen und an
die Bewegungsflache angrenzenden Bereiche abdeckt;

Spezialschulung mit Fahrzeugen oder Ausristungen z. B. Auto, Schlepper,
Hochlader, Bus;

Fahrer, die auf dem Rollfeld eingesetzt werden sollen, bendtigen eine
zusatzliche Schulung zu den Gefahren im Zusammenhang mit Start-/
Landebahnen und Rollbahnen sowie in der korrekten Anwendung von RTF
und Standard-Phraseologie.

Ein Flugplatzbetreiber sollte ein System flur die Ausgabe von Fahrgenehmigungen
fur die Bewegungsflache einrichten und die Bedingungen fur die Erneuerung
dieser Genehmigungen festlegen.

AMC2 ADR.OPS.B.025 Betrieb von Fahrzeugen
BEWEGUNGSFLACHEN-FAHRTRAINING

Die Schulung fur das Fahren auf der Bewegurnigsflache sollte die nachstehenden Punkte

umfassen:

(@) Flugplatzgeografie;

(b) Flugplatzzeichen, -markierungen und -befeuerung;

(c) Sprechfunkverfahren, wenn die‘Aufgaben das Fahren auf dem Rollfeld erfordern;

(d) Begriffe und Redewendungen iin Bereich Flugplatzkontrolle, einschlie3lich ICAO-
Buchstabiertafel, wenn die Aufgaben die Interaktion mit der Flugplatzkontrolle
erfordern;

(e) Vorschriften der Luftverkehrsdienste, die sich auf Bodenoperationen beziehen;

(f)  Flugplatzvorschriften und -verfahren;

(g) Verfahren bei geringer Sicht;

(h)  Sonderfunktionen z. B. fur Rettungs- und Brandbekampfungseinsatze.

GM1 ADR.OPS.B.025 Betrieb von Fahrzeugen

GEWAHRUNG, AUSSETZUNG ODER WIDERRUF EINER  ROLLFELD-
FAHRERLAUBNIS

(@)

Der Flugplatzbetreiber sollte Personen eine Fahrerlaubnis fir das Vorfeld zu
erteilen, sofern
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(1)  deren Aufgaben das Fahren auf der Bewegungsflache erfordern;

(2) sie Uber eine staatlichen Fuhrerschein oder eine sonstige staatlich
anerkannte Fahrerlaubnis verfugen;

(3) sie Uber eine staatliche Sonderfahrerlaubnis verfigen, wenn ihre Aufgaben
die Fihrung eines Sonderfahrzeugs erfordern;

(4)  sie die medizinischen Kriterien der nationalen Gesetzgebung erfullen;

(5) sie Uber ein staatliches Funkzeugnis verfugen oder eine spezielle
Sprechfunkausbildung absolviert haben, wenn ihre Aufgaben das Fahren
auf dem Rollfeld erfordern;

(6) sie einen Theoriekurs Uber das Fahren auf dem Vorfeld erfolgreich
abgeschlossen und die schriftlichen Prifungen bestanden haben;

(i) sie ihre Kenntnisse in den nachfolgenden Bereichen, je nach Bedarf,
erfolgreich nachgewiesen halen Bedienung oder Einsatz der
Funksprech-/empfangsvorrichtung des Fahrzeugs;

(i)  Verstehen und Beachten ven Verfahren der Luftverkehrskontrolle
und ortlicher Bestimmungen;

(iif)  Fahrzeugnavigation &t dem Flugplatz;

(iv) spezielle Fertigkeiten; die f(r die besondere Funktion erforderlich
sind.

Die Gultigkeit der Vorfeld-Fanrerlaubnis sollte auf einen bestimmten Zeitraum
begrenzt sein und anschlielsena erneuert werden, sofern der Fahrer erfolgreich
einen Auffrischungskurs absoiviert hat und die Anforderungen gemal den
vorstehenden Punkten (a)(1)—(a)(4) erfullt.

Der Flugplatzbetreiber kann eine Vorfeld-Fahrerlaubnis aussetzen oder
widerrufen, wenn die Person

(1)  die in den Punkten (a)(1)—(a)(4) aufgefuhrten Anforderungen nicht erfullt;

(2) wiederholt gegen die auf der Bewegungsflache geltenden
Verkehrsvorschriften verstof3en hat;

(3)  nachweislich unter dem Einfluss von Alkohol oder Drogen gefahren ist.

Es ist nicht erforderlich, dass alle Fahrer die gleichen Schulungen absolvieren;
dies gilt zum Beispiel fur Fahrer, deren Aufgaben auf das Vorfeld beschrankt sind.
Aus dem gleichen Grund kann der Flugplatzbetreiber unterschiedliche
Fahrerlaubnisarten einfUhren, z. B. eine Klasse fur das Fahren auf dem Vorfeld
und eine andere fur das Fahren auf dem Rollfeld; diese unterschiedlichen Klassen
konnen auch unterschiedliche Gultigkeitsfristen haben.
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GM2 ADR.OPS.B.025C Betrieb von Fahrzeugen

ENTWICKLUNG EINES RAHMENWERKS FUR EIN SCHULUNGSPROGRAMM FUR
FUHRER VON FAHRZEUGEN AUF DEM VORFELD

Die nachstehenden Punkte koénnen bei der Entwicklung von Programmen und
Anforderungen an den Kenntnisstand fur ein Schulungsprogramm flr Fdhrer von
Fahrzeugen auf dem Vorfeld bertcksichtigt werden.

(@)

Fahrerlaubnis zum Fuhren von Fahrzeugen auf dem Vorfeld (Airside driving

(1)

(2)

(3)

(4)

permit, ADP)

ausstellende Behorde, Glltigkeit der Erlaubnis hinsichtlich Dauer,
Nutzungsbedingungen und Ubertragbarkeit;

Besitz der Erlaubnis und Kontrolle und Bewertung der Ausgabe der
Erlaubnis;

ortliche Verfahren zur Durchsetzung und zum Vorgehen bei
VerkehrsverstéRen und

Verhaltnis zum staatlichen Flhrerscheinsystem.

Nationale Gesetze und Vorschriften

(1)
(2)
(3)

staatliche Vorschriften im Zvsanimenhang mit allgemeinen Fuhrerscheinen;
staatliche/regionale/lokale gesetzliche Anforderungen und

Anforderungen/Richtlinien der ‘nationalen Luftverkehrssicherheitsbehdrde
fur das Fahren auf dera Verfeld.

Flugplatzvorschriften und -aniorderungen

Luftverkehrsvorschriften und ATC-Verfahren fur Flugplatze, soweit diese
sich auf Bodenfahrzeuge beziehen, insbesondere auf Vorfahrtsregeln;

spezielle Flugplatzvorschriften, Anforderungen und 6rtliche Anweisungen;

ortliche Methoden fur die Weitergabe allgemeiner Informationen und
Anweisungen an Fahrer;

oOrtliche Verfahren flr die Weitergabe von Informationen im Zusammenhang
mit laufenden Arbeiten.

Personliche Verantwortlichkeiten

(1)

vereinbarte nationale oder flugplatzbezogene Anforderungen bezlglich der
Fahrtlchtigkeit (medizinische und Gesundheitsstandards);

Ausgabe und Einsatz von personlicher Schutzausristung wie z. B.
Warnkleidung und Gehdrschutz;

allgemeine Verkehrsvorschriften;

Rauch- und Alkoholverbot auf dem Vorfeld;
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(5)  Verantwortlichkeiten fur herumliegende Fremdkorper und ausgelaufenen
Treibstoff/ ausgelaufenes Ol und

(6)  Zustandigkeit fir die Gewahrleistung, dass ein Fahrzeug fir den Einsatz
geeignet ist und korrekt eingesetzt wird.

(e) Fahrzeugvorschriften

(1) fur den Flugplatz bzw. das Land vereinbarte Zustands- und
Instandhaltungsvorschriften;

(2)  Anforderungen zur Anbringung von Hindernisfeuern und
Firmenkennzeichen;

(3)  Anforderungen fir und Umfang von taglichen Fahrzeuginspektionen;

(4) vereinbarte Standards fur die Meldung und Beseitigung von Fehlern durch
Flugplatz und Unternehmen und

(5)  ortliche Anforderungen fur die Ausstellung und das Anzeigen von
Genehmigungen fir Fahrzeuge aui-dem \orfeld.

(f)  Allgemeiner Flugplatz-Lageplan
(1)  allgemeine Geografie des lokalen Flugplatzes;

(2) verwendete Luftfahrtterminclegie wie z. B. Start-/Landebahn, Rollbahn,
Vorfeld, Strallen, Kreuzungen, Start-/Landebahnhaltepunkte;

(3) alle Flugplatzzeichen, Niarkierungen und Beleuchtungseinrichtungen far
Fahrzeuge und Luftfahrzzuge,

(4) spezielle Hinweise auf Zeichen, Markierungen und
Befeuerungseinrichtungen, die zur Markierung von Start-/Landebahnen und
kritischen Bereichen eingesetzt werden,;

(5) spezielle Hinweise auf alle geregelten/ungeregelten Rollbahn-
Kreuzungsvorgange.

(g) allgemeine Risiken beim Fahren auf dem Vorfeld

(1)  Geschwindigkeitsbeschrankungen, gesperrte Bereiche,
Parkverbotsvorschriften;

2)  Gefahrenzonen rings um das Luftfahrzeug;

3)  Ansaug- und Stol3wirkung von Triebwerken, Propellern und Helikoptern;
4)  Luftfahrzeugbetankung;

5)  herumliegende Fremdkdrper und ausgelaufene FlUssigkeiten;

6) Wenden des Fahrzeugs;

7) auf dem Vorfeld laufende Mitarbeiter und Passagiere;
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Fluggastbricken und sonstige Einrichtungen wie 2z. B. feste
Bodenstromversorgung;

allgemeine Wendemandver von Luftfahrzeugen;

Nothalte- und Schubabschaltungsvorgange von Luftfahrzeugen;
Gefahrgut;

ortliche Anforderungen fur das Abschleppen von Fahrzeugen;
Anforderungen fur das Fahren bei Nacht;

Anforderungen flr das Fahren bei ungunstigen Witterungsverhaltnissen,
insbesondere geringe Sicht.

Ortliche Organisationen

Rolle des Flugplatzbetreibers bei der Festlegung und Einhaltung von
Normen;

nationale Luftverkehrssicherheitsbehorde und deren Verantwortlichkeiten;

nationale bzw. ortliche Polizei und dereri-Beteiligung am Verkehr auf dem
Vorfeld und

sonstige in die Vorgange im Zusammenhang mit Fahrzeugen, Fahren,
Gesundheit und Sicherheit invaivierie Vollstreckungsbehdérden.

Notfallverfahren

(1)

(2)
3)

(4)
(9)

(6)

Malnahmen und Zustdndigkeiten in Krisensituationen (alle Unfalle oder
schweren Stérungen auf dem Flugplatz);

MalRnahmen bei einem Fahrzeugunfall;

spezielle MalRnahmen bei einem Zusammensto3 von Bodenfahrzeug und
Luftfahrzeug;

Malnahmen im Brandfall;

Malnahmen im Fall eines Luftfahrzeugunfalls/einer Luftfahrzeugstérung
und

MalRnahmen im Falle von verletzten Personen.

Kommunikation

(1)

anzuwendende Funkverfahren und Phraseologien, falls erforderlich;
von ATC verwendete Lichtsignale;

vom Fahrzeugflihrer anzuwendende Verfahren, wenn er die Orientierung
verloren hat oder unsicher bezuglich seiner Position ist;

lokale Notfalltelefonnummern und
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(5)  Hinweise, wie die Sicherheitsstelle des Flugplatzes zu kontaktieren ist.
Praktisches Training (visuelle Einweisung)

(1)  BetriebsstralRen auf dem Vorfeld, Rollbahnkreuzungen und etwaige
Beschrankungen bei geringer Sicht;

(2)  Vorfelder und Halteplatze;

(3) Farbmarkierungen auf der Oberflache fur Bodenfahrzeuge und
Luftfahrzeuge;

(4)  Farbmarkierungen auf der Oberflache zur Kennzeichnung der Grenze
zwischen Vorfeldern und Rollbahnen;

(5)  Zeichen, Markierungen und Beleuchtungseinrichtungen auf Rollbahnen zur
Kennzeichnung der davor liegenden Start-/Landebahnen;

(6)  Parkbereiche und Parkverbote;
(7)  Geschwindigkeitsbegrenzungen und —varschriften und

(8)  Gefahren beim Wenden und bei Beweguingen von Luftfahrzeugen.

FAHRER VON ROLLFELDFAHRZEUGEN

(@)

Alle Fahrer, die auf dem Rollfeld ‘aes Flugplatzes zum Einsatz kommen sollen,
sollten eine Fahrerlaubnis zum Fihrer von Fahrzeugen auf dem Vorfeld (ADP)
erwerben, die das zuvor erlauterte Programm abdeckt. Jeder Fahrer, der auf dem
Rollfeld des Flugplatzes zum: Einsetz kommen soll, sollte dariber hinaus tGber
einen vereinbarten Zeitraum hinweg Erfahrungen im allgemeinen Vorfeldverkehr
sammeln, bevor er eine Schulung fur den Einsatz auf dem Rollfeld absolviert.

Alle Fahrer sollten eine Grundschulung absolvieren und anschlielend an
regelmaligen Auffrischungskursen teilnehmen. Dabei liegen besondere
zusatzliche Schwerpunkte auf den nachstehenden Bereichen:

(1)  Flugplatzvorschriften und -anforderungen

(i) Luftverkehrskontrollvorschriften, Vorfahrt fur Luftfahrzeuge;
(i) Definition von Bewegungsflache, Rollfeld, Vorfeld, Halteplatz;

(iii)  Verfahren fir die Verbreitung von Informationen im Zusammenhang
mit laufenden Arbeiten.

(2)  Luftverkehrskontrolle (Air Traffic Control, ATC)

(i) Flugplatzkontrollstelle und Zustandigkeitsbereich;

(i) Bodenbewegungskontrollstelle und Zustandigkeitsbereich;

(iii)  regulare Verfahren und Notfallverfahren der ATC im Zusammenhang

mit Luftfahrzeugen;
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(iv)

(v)

(iv)

von ATC verwendete Frequenzen und Ubergabe-/Transferpunkte fiir
Fahrzeuge;

ATC-Rufnamen, Fahrzeug-Rufnamen, phonetisches Alphabet und
Standard-Phraseologie und

Abgrenzung der Zustandigkeiten zwischen ATC und Vorfeldkontrolle,
falls erforderlich.

Personliche Verantwortlichkeiten

(i)

(ii)
(iii)
(iv)

Fahrtlichtigkeit, besonders Sehvermdgen und Farberkennung;
korrekte Anwendung der persoénlichen Schutzausristung;
Verantwortlichkeiten in Bezug auf Fremdkoérperablagerungen und

Verantwortlichkeiten in Bezug auf die Begleitung anderer Fahrzeuge
auf dem Rollfeld.

Fahrzeugnormen

(i)

(ii)

(iii)
(iv)

Verantwortung fur die Sichersiellui.g der Eignung des Fahrzeugs flr
den Zweck und die Aufaabe;

Anforderungen an di¢: tagliche Inspektion vor dem Einsatz auf dem
Rollfeld;

besondere Hindernisbeleucntung sowie allgemeine Beleuchtung und

Einsatzbereitschafi aiier erforderlichen Kommunikationssysteme mit
ATC und Basisoperationen.

Flugplatzgestaltung

besonders auf dem Rollfeld verwendete Zeichen, Markierungen und
Befeuerung;

besonders zum Schutz der Start-/Landebahn verwendete Zeichen,
Markierungen und Befeuerung;

Beschreibung der fir die Flugnavigation erforderlichen Ausristung,
wie z. B. Instrumentenlandesysteme (ILS);

Beschreibung der Schutzzonen im Zusammenhang mit ILS-
Antennen

Beschreibung von [LS-Schutzbereichen und deren Verhaltnis zu
Start-/ Landebahn-Haltepunkten;

Beschreibung  von  Start-/Landebahninstrumenten/Sichtstreifen,
Freiflachen und eingeebneten Flachen und
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(vii) Beschreibung der auf dem Rollfeld verwendeten Befeuerung unter
besonderer Beachtung der Einrichtungen fur den Betrieb bei geringer
Sicht.

Gefahren beim Fahren auf dem Rollfeld

(i) Ansaug- und StoRwirkung von Triebwerken, Wirbel, Betrieb von
Propellern und Helikoptern;

(i)  Anforderungen fur das Fahren bei Nacht;

(i)  Anforderungen fur den Betrieb bei geringer Sicht und sonstigen
ungunstigen Witterungsbedingungen;

(iv)  Verfahren fur den Ausfall eines Fahrzeug oder einer Funkeinrichtung
wahrend des Betriebs auf dem Rollfeld und

(v)  Vorfahrt von Luftfahrzeugen, geschleppten Luftfahrzeugen und
Rettungs- und Brandbekampfurasfahrzeugen in einem Notfall.

Notfallverfahren

(i) zu ergreifende MalRnahmen i Falle eines Fahrzeugunfalls-/ einer
Fahrzeugstorung;

(i)  zu ergreifende Malriahmen im Falle eines Luftfahrzeugunfalls-/ einer
Fahrzeugstorung;

(iii)  zu ergreifende MalBRnahmen im Falle von Fremdkoperablagerungen
oder sonstigen Verunreinigungen auf den Start-/Landebahnen und
Rollbahnen;

(iv) vom Fahrzeugfuhrer anzuwendende Verfahren, wenn er die
Orientierung verloren hat oder unsicher bezlglich seiner Position ist
und

(v)  ortliche Notfalltelefonnummern.

Einweisung in die Luftfahrzeuge

(i) Kenntnis der Luftfahrzeugmuster und Fahigkeit zur Erkennung aller
Muster, die in der Regel auf dem Flugplatz betrieben werden;

(i) Kenntnis der Rufnamen der Fluggesellschaften und

(i)  Kenntnis der Luftfahrzeugterminologie im Zusammenhang mit
Triebwerken, Rumpf, Kontrolloberflache, Fahrwerk, Beleuchtung,
Ansaugo6ffnungen etc.

Praktische Schulung (visuelle Einweisung)

(i) alle Start-/Landebahnen (einschlief3lich Zufahrts- und

Abfahrtswegen), Haltebereiche, Rollbahnen und Vorfelder;
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(i) alle Zeichen, Oberflachenmarkierungen und Befeuerungen im
Zusammenhang mit Start-/Landebahnen, Halt(eort)e, KAT 1, II, und
[lI-Vorgangen;

(iii)  alle Zeichen, Oberflachenmarkierungen und Befeuerungen im
Zusammenhang mit Rollbahnen;

(iv)  spezielle Markierungen, die die Abgrenzung zwischen Vorfeldern und
Rollfeldern kennzeichnen;

(v) Navigationshilfen wie ILS, Schutzzonen, Antennen, RVR-
Einrichtungen und sonstige meteorologische Einrichtungen;

(iv)  Gefahren bei Einsatzen in der Nahe von landenden, startenden oder
rollenden Luftfahrzeugen und

(vii) etwaige ortlich verwendete Benennungsvorgaben fir spezielle
Bereiche oder Routen.

FUNKBETRIEB

Alle Fahrzeugfuhrer, die auf dem Rollfeld im Einsatz sind, sollten ausgepragte
Kenntnisse bezlglich der RTF-Phraseologie und der ICAO-Spracheanforderungen fr
die Bord/Boden-Funkkommunikation < hachweisen. Die nachstehend aufgefiihrten
Bereiche sind dabei besonders zu beachien:

(@)

Hierarchie der Meldungspricritat

Meldungsprioritaten, das ' Verstehen von Not-, Alarm-, Kontroll- und
Informationsmeldungen;

phonetisches Alphabet
korrekte Aussprache von Buchstaben, Wortern und Zahlen,;
Standard-Phraseologie

(1)  besonders Notwendigkeit der Verwendung der Standard-Phraseologie
durch die Fahrer und

(2)  Notwendigkeit der Vorsicht mit einigen Ausdricken wie "cleared" (etwa:
"freie Bahn") und "go ahead" (etwa: "vorwarts").

Rufnamen fur Luftfahrzeuge, ATC und Bodenfahrzeuge

(1)  Kenntnis der von ATC und Luftfahrzeugfihrer verwendeten Terminologie
und Abklrzungen;

(2) Kenntnis der auf dem Flugplatz verwendeten Rufnamen der
Fluggesellschaften und
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(3) Kenntnis der Fahrzeug-Rufnamen und der Vorgabe, dass diese der
jeweiligen Funktion zu entsprechen haben (z. B. ‘Operations’, ‘Fire’,
‘Engineer’ / etwa "Betrieb", "Brandschutz", "Technik") und mit Nummern zu
versehen sind, wenn mehr als ein Fahrzeug verwendet werden (z. B. ‘Fire
2').

Wiederholungsverfahren (Readback)

Fahrzeugfuhrer sollten, genau wie Luftfahrzeugflihrer, Standard-Wiederholungen

(Readback) verwenden fur Anweisungen wie ‘enter/cross the runway’ (etwa: "in

Start-/Landebahn einbiegen/ Start-/Landebahn Uberqueren"), sowie bei der
Verwendung bedingter Freigaben;

Lesbarkeitsskala;
Kenntnis und Anwendung der Lesbarkeitsskala von 1 bis 5.
verirrt oder unsicher bezuglich der Position

Kenntnis der lokalen Verfahren fur FahrzeugfUhrer, die sich verirrt haben oder
ihre Position auf dem Rollfeld nicht genau kenrien;

Fahrzeugausfall

(1)  ortliches Verfahren fur den Ausfail von Fahrzeugen auf Start-/ Landebahnen
und Rollbahnen und

(2)  Verfahren zur Meldung eines FahrZeugausfalls an die ATC.
Funkausfall;

(1)  Kenntnis der ortlichen Verfahren, wenn es wahrend der Fahrt auf der Start-
/Landebahn oder Rollbahn zu einem Funkausfall kommt und

(2) Kenntnis der Lichtsignale, die von der ATC verwendet werden um
Anweisungen an Fahrzeuge zu geben.

Sendemethoden und Einsatz von RTF

(1)  Kenntnis der Grunde, warum vor dem Senden erst zuende gehort werden
muss;

(2) Anwendung von Standard-Phraseologie und [ICAO Bord/Boden-
Funkkommunikationsverfahren;

(3)  zu vermeidende Worter und Gerausche;

(4) korrekte Positionierung von  Mikrofonen zur Vermeidung von
Sprachverzerrungen;

(5)  Vermeidung von bruchstiickhafter Ubertragung;
(6)  Aufmerksamkeit fur regionale Akzente und Sprachabweichungen und

(7)  Ubertragungsgeschwindigkeit der RTF-Phraseologie.
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tragbare Funkgerate
(1 korrekter Einsatz von Funkgeraten;

(2 Reichweite und Lebensdauer von Batterien;
(3)  Abschirmungseffekte auf dem Flugplatz und
(

4)  Anwendung korrekter Rufnamen, entweder in Verbindung mit einem
Fahrzeug oder einer Person.

Sicherheit bei der Verwendung von Funkgeraten

(1) lokale Anweisungen fir den Einsatz von tragbaren Funkgeraten und
Handmikrofonen wahrend des Flhrens eines Fahrzeugs und

(2) lokale Anweisungen fur die Verwendung von Mobiltelefonen wahrend des
Einsatzes auf dem Vorfeld.

ALLGEMEINE ERWAGUNGEN

(@)

Alle drei Schulungsprogramme sollten aus zwel Hauptteilen bestehen. Dabei ist
der erste Teil der theoretische Teil, in dem je nach Bedarf vorbereitete
Prasentationen, Karten, Diagramine.- Videos, Broschiren und Checklisten
verwendet werden. Der zweite Teil solltz praktische Ubungen und eine visuelle
Einweisung in den Flugplatz miit. einz" ausreichend ausgebildeten Person
umfassen. Je nach Komplexitat aes  Flugplatzes braucht diese praktische
Schulung unterschiedlich vis! Zait;

Wenn die Verantwortung fur die Schulung von Fahrzeugfihrern (Vorfeld und
Rollfeld) und die RTF-Schiulung an Dritte Gbertragen wird, sollte die
Flugplatzleitung als Bestandieil ihres Sicherheitsmanagementsystems ein
Auditprogramm einrichten, um sicherzustellen, dass die vereinbarten Standards
eingehalten werden;

Der vorstehend erlauterte Rahmen fir ein Schulungsprogramm flr Fahrzeugflhrer
gilt nur als Richtschnur und basiert auf aktuellen bewahrten Erfahrungen ("good
practice"). Es obliegt den Flugplatzbetreibern, ihre Schulungsprogramme flr
Fahrzeugfuhrer regelmafig mit den in der Branche erhaltlichen Programmen und
Dokumentationen abzugleichen.

AMC1 ADR.OPS.B.030 Rolifithrungssystem
ALLGEMEINES

(@)

Ein Rollfiihrungssystem sollte die nachstehenden Punkte beriicksichtigen:
(1)  Luftverkehrsaufkommen,;

(2)  Sichtbedingungen fur den beabsichtigten Betrieb;
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(3)  Bedarf an Luftfahrzeugfuhrerorientierung;
(4) Komplexitat der Flugplatzgestaltung und
(5) Fahrzeugbewegungen.

Das Rollfihrungssystem sollte so ausgelegt werden, dass es zur Verhitung von
durch Unachtsamkeit verursachten Zwischenfallen von Luft- und Bodenfahrzeugen
auf einer aktiven Start-/Landebahn beitragt;

Das System sollte so auslegt werden, dass es zur Vermeidung von Kollisionen von
Luftfahrzeugen miteinander und von Luftfahrzeugen mit Bodenfahrzeugen oder
Gegenstanden in allen Bereichen der Bewegungsflache beitragt;

Wenn ein Rollfuhrungssystem durch die selektive Schaltung von Stoppsignalen
und Feuern in der Mittellinie der Rollbahn erreicht wird, sollten die folgenden
Anforderungen erfullt werden:

(1)  Rollbahnrouten, die durch die beleuchtete Rollbahn-Mittelinie angezeigt
werden, sollten von einem beleuchieten Stoppsignal beendet werden
konnen;

(2) die Steuerkreise sollten so ausgelegt ‘werden, dass immer wenn ein
Stoppsignal vor einem Lufttanrzeug aufleuchtet, der entsprechende
Abschnitt der Rollbahn-Mittellinient.efeuerung unterdrickt wird;

(3) die Rollbahn-Mittellinienbefeuairung wird vor einem Luftfahrzeug aktiviert,
wenn das Stoppsigna!l unterdrick! wird.

Der Flugplatzbetreiber soilte ~in  Zusammenarbeit mit den Flugplatz-
Luftverkehrsdiensten Verfahrer flir das RollfGhrungssystem (surface movement
guidance and control system, SMGCS) erarbeiten.

GM1 ADR.OPS.B.030 Rollfiihrungystem
ALLGEMEINES

(@)

Das SGMCS-System sollte eine geeignete Kombination aus optischen Hilfen,
nicht-optischen Hilfen, Verfahren, Steuerungs-, Regelungs-, Management- und
Informationseinrichtungen umfassen. Die Bandbreite der Systeme geht von sehr
einfach auf kleinen Flugplatzen mit geringem Verkehrsaufkommen bei guten
Sichtbedingungen bis zu den komplexen Systemen, die auf grolen Flugplatzen
mit hohem Verkehrsaufkommen bei geringen Sichtverhaltnissen zum Einsatz
kommen. Das fur einen Flugplatz ausgewahlte System ist fur die jeweiligen
Betriebsbedingungen dieses Flugplatzes geeignet;

Eine Uberwachungsradaranlage fiir das Rollfeld kann auf einem Flugplatz
eingesetzt werden, auf dem der geplante Sichtbereich der Start-/Landebahn
geringer als 350 m ist;
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Eine Uberwachungsradaranlage fir das Rollfeld kann auf einem anderen als dem
unter dem vorstehenden Punkt (b) beschriebenen Flugplatz eingesetzt werden,
wenn Verkehrsaufkommen und Betriebsbedingungen so sind, dass ein regularer
Verkehrsfluss durch alternative Verfahren und Einrichtungen nicht aufrechterhalten
werden kann.

AMC1 ADR.OPS.B.035 Betrieb bei winterlichen Verhéltnissen

ALLGEMEINES

(@)

Der Flugplatzbetreiber sollte in Zusammenarbeit mit den Luftverkehrsdiensten und
sonstigen betroffenen Parteien Verfahren fur den Winterdienst (Schneeplan)
einrichten. Die Verfahren sollten Anforderungen fiir Uberprifungen, Kriterien fir
die Schneeraumung, Prioritdten bei der Schneerdumung, Kriterien fir die
Vorbereitung der Betriebsflachen, Anforderungen fur die Markierung von
schneebedeckten Betriebsflachen und Methoden fur die Beurteilung und Meldung
der Oberflachenverhaltnisse umfassen. Die in den Verfahren fir die Erbringung
des Winterdienstes erlauterten Kriterien sollten die Mindestanforderungen fur die
Aufrechterhaltung eines sicheren Beiwebs  des Flugplatzes enthalten,
einschlieBlich der Kriterien flr die Aussetzung des Start-/ Landebahnbetriebs;

Der Flugplatzbetreiber sollte sichersteilen, dass Schnee, Schneematsch, Eis,
stehendes Wasser und sonstige Verunreinigungen so schnell und so vollstandig
wie moglich von der Oberflache einer asphaltierten Start-/Landebahn entfernt
werden, um eine Anhaufung ca gering wie maoglich zu halten;

Wenn der Einsatz von Cheraikalien zur Entfernung von Schnee, Schneematsch,
Eis und sonstigen Verunreinigungen von den Betriebsflachen erforderlich ist, hat
der Flugplatzbetreiber schadlictie Auswirkungen auf Umwelt, Luftfahrzeug oder
Fahrbahndecken zu vermeiden.

GM1 ADR.OPS.B.035 Betrieb bei winterlichen Verhaltnissen

FLUGPLATZ-SCHNEEPLAN

(@)

Der Flugplatz-Schneeplan sollte veroéffentlicht und allen an der Schneeraumung
Beteiligten zuganglich gemacht werden;

Angaben zu der auf dem Flugplatz verfigbaren Ausristung sollten in den
Luftfahrtinformationen (AIP) verdffentlicht werden.

Der Flugplatz-Schneeplan sollte die nachstehenden Punkte umfassen:

(1)  Mitglieder des Schneeausschusses und die fur die Schneerdumung
zustandige Person mit einer Befehlskette, die eine Aufteilung der Aufgaben
vorgibt;

Seite 238 von 256



AMC/GM ZU ANHANG IV - TEIL ADR-OPS
TEILABSCHNITT B —
FLUGPLATZBETRIEBSDIENSTE; -AUSRUSTUNG UND -ANLAGEN

(2)  Kommunikationsmethoden zwischen Flugplatzbetrieb, Luftverkehrskontrolle
und Wetterdienst;

(3)  fur die Schneeraumung verfluigbare Ausristung. Diese sollte Vorrichtungen
zum Schneepfligen, -kehren und -blasen umfassen;

(4)  Prioritdten der zu rAumenden Flachen und maximale Bodenfreiheit der auf
dem Flugplatz betriebenen Luftfahrzeuge;

(5) Informationserfassung fur SNOWTAM und Weitergabe dieser
Informationen;

(6) ausgewiesene Schneelagerungs- und —schmelzbereiche zur Vermeidung
von Verwechslungen bei der Schneeraumung;

(7)  Alarmierungssystem zur Sicherstellung der ausreichenden Warnung aller
betroffenen Stellen;

(8) verfUgbare Arbeitskrafte, einschlieRlich Mitarbeiter fur die Instandhaltung
der Ausrustung mit Schichtarbeitsplanen und Alarmierungsverfahren;

(9) Einsatz der vorhandenen Ausstattung und anzuwendende
Vorgehensweisen,;

(10) allgemeine Vorgaben, die bei der tntscheidung, wann Start-/Landebahnen
fur die Schneeraumung geschlossen werden, zu beachten sind und
Benennung des Fuhrungspersoneis, das berechtigt ist, diese Entscheidung
zu treffen;

(11) Methoden zur Bewertung vnd -Meldung der Oberflachenverhaltnisse und

(12) Kiriterien fur die Aussetzung des Start-/Landebahnbetriebs.

AMC1 ADR.OPS.B.040 Nachtbetrieb
ALLGEMEINES

Der Flugplatzbetreiber von Flugplatzen mit Nachtbetrieb sollte in Zusammenarbeit mit
den Luftverkehrsdiensten sicherstellen, dass optische Hilfen installiert sind und
betrieben und instandgehalten werden, die einen sicheren Betrieb des Luftverkehrs
gewahrleisten.

AMC1 ADR.OPS.B.045 Betrieb bei geringer Sicht
ALLGEMEINES
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(a) Der Flugplatzbetreiber sollte in Zusammenarbeit mit den Luftverkehrsdiensten und
den Erbringern von Vorfeldkontrolldiensten, falls vorhanden, Verfahren einrichten
fur den Betrieb bei geringer Sicht, wenn Anflige mit einem niedrigeren Standard
als Kategorie |, anders als entsprechend dem Standard der Kategorie Il, Kategorie
[I'und Il sowie Starts mit geringer Sicht durchgefuhrt werden;

(b) Wenn Verfahren fir geringe Sicht (low visibility procedures, LVP) in Kraft sind,
sollte der Flugplatzbetreiber dem Flugberatungsdienst und/oder den
Luftverkehrsdiensten je nach Bedarf Informationen Gber den Status der Flugplatz-
Einrichtungen zur Verflugung stellen;

(c) Der Flugplatzbetreiber sollte Verfahren einrichten und umsetzen, die sicherstellen,
dass Personen und Fahrzeuge, die auf dem Vorfeld im Einsatz sind, auf ein
absolut erforderliches Minimum reduziert werden, wenn Verfahren fir geringe
Sicht (LVP) in Kraft sind;

(d) Die vom Flugplatzbetreiber einzurichtenden. Verfahren zur Sicherstellung eines
sicheren Flugplatzbetriebs bei geringer Sicht sollten die nachstehend aufgeflhrten
Bereiche abdecken:

(1)  physische Eigenschaften der Start-/Landzbahnumgebung, einschliel3lich
Vorschwellen-, Anflug- und Abfluabereiche;

(2)  Hindernisbegrenzungsflacten;
(3)  Uberwachung und Instandhaltung cptischer Hilfen;

(4)  Absicherung nicht-optischer Hilfen, die gemal des Verfahrens flr geringe
Sicht erforderlich sind,

(5)  Notstromversorgung;
(6)  Sicherheit der Bewegungsflache;
(7) RFFS.

AMC1 ADR.OPS.B.050 Betrieb bei ungiinstigen Witterungsverhaltnissen
VERFAHREN

Der Flugplatzbetreiber sollte gemeinsam mit den Luftverkehrsdiensten und sonstigen
betroffenen, auf dem Flugplatz tatigen Parteien die Verfahren einrichten und umsetzen,
die erforderlich sind, um das Risiko beim Betrieb des Flugplatzes bei ungunstigen
Witterungsbedingungen wie Starkwind, Starkregen und Gewitter zu reduzieren,
einschlieBlich der Aussetzung des Betriebs auf Start-/Landebahnen, wenn dies fir
erforderlich gehalten wird.

AMC1 ADR.OPS.B.055 Treibstoffqualitat

ALLGEMEINES
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Der Flugplatzbetreiber sollte entweder selbst oder durch Vereinbarungen mit Dritten
prufen, dass Stellen, die mit der Lagerung und Ausgabe von Treibstoff an Luftfahrzeuge
betraut sind, Verfahren umsetzen, um die nachstehenden Punkte abzudecken:

Instandhaltung der Einrichtungen und Ausrustung fur die Lagerung und Ausgabe
des Treibstoffs in einem flr Luftfahrzeuge geeignetem Zustand;

Kennzeichnung dieser Einrichtungen und Ausrustung auf eine der Art des
Treibstoffs entsprechende Art und Weise;

Entnahme von Treibstoffproben in geeigneten Phasen wahrend der Lagerung und
Ausgabe von Treibstoff an ein Luftfahrzeug und Archivierung der Aufzeichnungen
dieser Proben und

Einsatz von ausreichend qualifizierten und geschulten Mitarbeitern fir die
Lagerung, Ausgabe und sonstige Handhabung von Treibstoff auf dem Flugplatz.

GM1 ADR.OPS.B.055 Treibstoffqualitat
EINHALTUNG DER VORGABEN

Um die Einhaltung der Vorgaben sicherzustellen, kann der Flugplatzbetreiber:

(@)

(b)

Prifberichte an Stellen, die mit cder Lagesrung und Ausgabe von Treibstoff an
Luftfahrzeuge betraut sind, verwenden, ocer

entsprechende nationale .Verfahren  anwenden, die die Treibstoffqualitat
sicherstellen.

AMC1 ADR.OPS.B.065 Optische Hilfen and 2lektrische Anlagen auf dem Flugplatz

ALLGEMEINES

(@)

Der Flugplatzbetreiber sollte ein Uberwachungssystem fiir die Bodenbefeuerung
des Flugplatzes einrichten, um die Luftverkehrsdienste zu informieren, wenn ein
sicherer Betrieb nicht langer moglich ist;

Der Flugplatzbetreiber sollte Verfahren flr den Betrieb optischer Hilfen einrichten;

Der Flugplatzbetreiber sollte Verfahren fur die Bereitstellung und Entfernung
provisorischer Markierungen, Lichter und Zeichen einrichten.

AMC1 ADR.OPS.B.070 Sicherheit bei Arbeiten auf dem Flugplatz
ALLGEMEINES
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Die Verfahren sollten fir Umfang und Art der Arbeiten auf dem Flugplatz geeignet
sein;

Bau- oder Instandhaltungsarbeiten auf der Bewegungsflache oder Arbeiten, die
den Flugplatzbetrieb beeintrachtigen, sollten vom Flugplatzbetreiber geplant,
eingerichtet, umgesetzt oder genehmigt werden;

Umfang, physische Ausdehnung und Zeitrdume der Arbeiten sollten den
betroffenen Parteien mitgeteilt werden. Wenn diese Arbeiten zu Beschrankungen
bei der Nutzung einer bestimmten Start-/Landebahn flhren, sollten zusatzliche
MaRnahmen ergriffen werden, um die Sicherheit zu gewahrleisten;

Verantwortlichkeiten und Zustandigkeiten fur Vorgange und Aufgaben im
Zusammenhang mit der Verklrzung der verfligbaren Start-/Landebahnlange und
den laufenden Arbeiten (work in progress, WIP) sind eindeutig bekannt und
werden eingehalten;

Der Flugplatzbetreiber sollte geeignete MaRnahmen zur Uberwachung der
Flugplatzsicherheit und des Luftfahrzeugbetricbs wahrend der Arbeiten auf dem
Flugplatz einrichten, um rechtzeitig Korrekturma3nahmen zu ergreifen, wenn dies
fur den Fortbestand des sicheren Betriebes ertarderlich ist;

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstclien, dass der Ort der Arbeiten sicher und
punktlich wieder in Betrieb genomrren wira, indem er sicherstellt:

(1)  dass Mitarbeiter, Fahrzeuge und Anlagen den Ort der Arbeiten sicher und
punktlich verlassen;

(2) dass der von den Arheiteri-betroffene Bereich gemal® den im Handbuch
erlauterten Verfahren auf seine Betriebsbereitschaft Gberprift wird;

(3) die entsprechenden Behorden oder Organisationen gemafl den Verfahren
uber die Wiederherstellung der Betriebsbereitschaft informiert werden.
Dafur werden geeignete Kommunikationsmittel eingesetzt.

AMC2 ADR.OPS.B.070 Sicherheit bei Arbeiten auf dem Flugplatz
DECKE DES FAHRBAHNBELAGS VON START- /LANDEBANHNEN

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass:

(@)

wenn eine Start-/Landebahn provisorisch wieder in einen fur den Betrieb
geeigneten Zustand versetzt werden soll, bevor das Aufbringen der neuen
Fahrbahndecke abgeschlossen ist, die Langsneigung der provisorischen Rampe,
die im Bezug zur vorhandenen Start-/Landebahnoberflache oder zuvor
aufgebrachten Schichten gemessen wird, die nachstehenden Vorgaben einhalt:

(1) 0,5 bis 1,0 % fur Decken bis einschlief3lich 5 cm Dicke und

(2)  nicht mehrals 0,5 % fur Decken mit einer Dicke von mehr als 5 cm.
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Bevor eine Start-/Landebahn nach dem Aufbringen einer neuen Decke in einen
provisorischen Betriebszustand versetzt wird, sollte eine Mittellinienmarkierung der
Start-/Landebahn gemall den einschlagigen Spezifikationen in  der
Zulassungsgrundlage des Flugplatzes angebracht werden;

Der Standort aller provisorischen Schwellen sollte mittels eines 3,6 m breiten
Querstreifens kennzeichnet werden.

AMC3 ADR.OPS.B.070 Sicherheit bei Arbeiten auf dem Flugplatz
MARKIERUNG UND BEFEUERUNG NICHT BETRIEBSBEREITER BEREICHE

(@)

Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass:

(1)  Marker angebracht werden, die die Nicht-Betriebsbereitschaft eines Teils
einer Rollbahn, eines Vorfeldes oder einer Haltebucht anzeigen, der nicht
fur die Bewegung eines Luftfahrzeugs geeignet ist, aber sicher passiert
werden kann;

(2)  Feuer angebracht werden, die «wie Nicht-Betriebsbereitschaft anzeigen,
wenn eine Bewegungsflache im Nachtseuieb benutzt wird und

(3) Marker und Feuer, die dre Nicht-Betriebsbereitschaft anzeigen, in
Abstanden angebracht /‘werden = die ausreichen, um den nicht-
betriebsbereiten Teil abzugrerizen,

Marker, die die Nicht-Betriebsberelischaft anzeigen, sollten aus deutlich
sichtbaren,  stehenden /orrichtungen wie  Flaggen,  Pylonen  oder
Markierungsschildern besteher:,

Marker und Befeuerungseiririchtungen, die die Nicht-Betriebsbereitschaft
anzeigen, sollten die in CS ADR.DSN.R.870. vorgegebenen Spezifikationen
einhalten.

GM1 ADR.OPS.B.070 Sicherheit bei Arbeiten auf dem Flugplatz
INSTANDHALTUNGSARBEITEN

(@)

Personen oder Abschnitte, die in die Bewegungsflache eindringen, um
Instandhaltungsarbeiten durchzufuhren, bedurfen einer schriftlichen Genehmigung
des Flugplatzbetreibers;

Die Gewahrung des Zutritts zur Bewegungsflache unterliegt der Freigabe durch
die fur diesen Bereich zustandige Stelle (ATC, Vorfeldmanagement,
Flugplatzbetreiber, etc.) und erfolgt Uber die geeigneten Kommunikationsmittel
(Funk, Telefon etc.);
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Einzelpersonen, die Instandhaltungsarbeiten durchfuhren, sollten die lokalen
Vorschriften fur Kontrolle und den Betrieb von Fahrzeugen auf der
Bewegungsflache einhalten.

GM2 ADR.OPS.B.070 Sicherheit bei Arbeiten auf dem Flugplatz
KLEINERE BAU-/INSTANDHALTUNGSARBEITEN

(@)

(b)

()

Fir kleinere Arbeiten auf der Bewegungsflache sollte ein Arbeitserlaubnissystem
eingerichtet werden;

Die Erteilung einer Arbeitserlaubnis sollte das Ziel haben, dass:

(1)  keine Arbeiten auf der Bewegungsflache ausgefuhrt werden, ohne dass die
Mitarbeiter des Flugplatzbetreibers und die Luftverkehrsdienste darlber
informiert sind;

(2)  genehmigte Arbeitszeiten strikt eingehclten werden und

(3) alle an den Arbeiten beteiligten Tinzelpersonen genau Uber die
nachstehenden Punkte informiert siinq.

(i) genaue Bereiche, in denen Arbeiten ausgefihrt werden durfen;
(i) ~ fur den Weg zum und'vom £ rbeitsbereich einzuhaltende Routen;
(i)  anzuwendende Funkvertahren;

(iv)  zu beachtendz SicherheitsmalRnahmen, Einrichtung einer Hérwache
und Einsetzung einec Eeobachters sowie

(v)  einzuhaltende Berichtsverfahren bei Arbeitsabschluss.

Bei Abschluss der Arbeiten sollten Mitarbeiter des Flugplatzbetreibers oder andere
geeignete Mitarbeiter den Arbeitsbereich Uberprifen um sicherzustellen, dass er in
ordnungsgemaliem Zustand verlassen wurde.

GM3 ADR.OPS.B.070 Sicherheit bei Arbeiten auf dem Flugplatz
GROSSERE BAU-/INSTANDHALTUNGSARBEITEN

(@)

Vor Aufnahme aller grof3eren Arbeiten auf der Bewegungsflache sollte eine
Verbindungsgruppe aus Vertretern des Flugplatzbetreibers, der
Luftverkehrsdienste, der Vorfeldkontrolldienste, falls vorhanden, sowie Vertretern
der Unterauftragsnehmer eingerichtet werden;

Die Gruppe trifft sich so oft, wie es fur erforderlich gehalten wird, um den
Arbeitsfortschritt zu Uberpriifen und etwaigen Anderungsbedarf bei der
Durchfihrung der Arbeiten zu ermitteln, um die betrieblichen Anforderungen zu
erfullen;
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Soweit moglich, sollten die Arbeitsbereiche durch die Errichtung physischer
Barrieren von den aktiven Bereichen der Bewegungsflache getrennt werden;

Die Befeuerung und Markierung von Begrenzungen sollte berlcksichtigt werden;

Die Befeuerungseinrichtungen auf Rollbahnen, die zu einem Arbeitsbereich
fuhren, sollten dauerhaft ausgeschaltet sein.

Vor Beginn der Arbeiten sollten folgende Punkte festgelegt werden:
1) Uhrzeiten, zu denen die Arbeiten ausgefuhrt werden;
2)  genehmigte Routen;

(

(

(3) einzusetzende Kommunikationseinrichtungen;

(4)  zulassige Hohen von Fahrzeugen und Ausrustungen und Beschrankungen
fur die Einsatzhohen von Kranen;

(5) etwaige Beschrankungen fiur den  Einsatz elektrischer Gerate, die
Interferenzen mit Navigationsgeraten oder der Luftfahrzeugkommunikation
verursachen konnen;

Bauunternehmen sollten Uber mdgliche Risiken tir Mitarbeiter, die auf Flugplatzen
arbeiten, informiert werden. hesonders uber Probleme mit
Triebwerksabstrahlungen und Larix;;

Wenn Bauunternehmen in Bereichen auil Rollflachen oder auf Flachen, die diese
uberqueren, tatig sind, sollten diese Bereiche grindlich Gberprift werden, bevor
sie wieder fur die Benutzung durch Luftfahrzeuge freigegeben werden; dabei sollte
besonders auf Verunreinigungen und auf die allgemeine Sauberkeit der
Oberflache geachtet werden;

Wenn Luftfahrzeuge dauerhaft die Bereiche nutzen, die flir Bauunternehmen offen
sind, sollten in kurzen Abstanden Uberpriifungen durchgefiihrt werden um
sicherzustellen, dass die erforderliche Betriebssicherheit auf dem Flugplatz
gewahrleistet ist;

FUr Kranausleger sollten geeignete Markierungsanordnungen vorgesehen werden,
wenn eine besondere Auffalligkeit fur winschenswert gehalten wird;

Wenn die Dauer von Arbeiten verlangert wird, ist eine dauerhafte Wache
erforderlich um sicherzustellen, dass die Markierung und Befeuerung von
Hindernissen und nicht betriebsbereiten Bereichen nicht unter das zuldssige
Mindestmal} verringert wird;

Die Auswirkungen von hohen Kranen auf ILS und Radarsysteme sollten in
Verbindung mit denjenigen Personen berucksichtigt werden, die fur elektronische
Landehilfen und die Schritte zustandig sind, die zu ergreifen sind, um
Einschrankungen auf ein Mindestmal3 zu begrenzen.
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GM4 ADR.OPS.B.070 Sicherheit bei Arbeiten auf dem Flugplatz

EINSATZ VON BEFEUERUNGSEINRICHTUNGEN FUR NICHT BETRIEBSBEREITE
BEREICHE

Wenn Befeuerungseinrichtungen eingesetzt werden, um Bereiche, die voriubergehend
nicht betriebsbereit sind, bei Nacht oder bei geringer Sicht zu kennzeichnen, markieren
diese Feuer die Enden des Bereichs mit dem groRten Gefahrenpotenzial. Es sollten
mindestens vier solcher Feuer eingesetzt werden, es sei denn, der Bereich hat die Form
eines Dreiecks, dann konnen drei Feuer eingesetzt werden. Die Anzahl der Feuer kann
erhoht werden, wenn der Bereich grol} ist oder eine ungewdhnliche Form hat. An der
Aulenlinie des Bereichs sind die Feuer mindestens in einem Abstand von maximal 7,5
m anzubringen. Wenn es sich um richtungsweisende Feuer handelt, sollten diese nach
Moglichkeit so ausgerichtet werden, dass ihre Strahlen in die Richtung weisen, aus der
sich Luft- oder Bodenfahrzeuge nahern. Wenn sich Luft- oder Bodenfahrzeuge in der
Regel aus unterschiedlichen Richtungen nahern, sollte die Verwendung von
zusatzlichen Feuern oder Rundstrahlfeuern in Retracht gezogen werden, um den
Bereich aus diesen Richtungen zu kennzeichnen. Befeuerungseinrichtungen fur nicht
betriebsbereite Bereiche sollten brechbar seir:.thre +Fohe sollte gering genug sein, um
Platz fir Propeller oder Triebwerksgondeln von Duseniilugzeugen zu bieten.

AMC1 ADR.OPS.B.075 Schutz von Flugplatzai:
ALLGEMEINES

(@) Der Flugplatzbetreiber soll’'e entsprechend den Festlegungen in Absprache mit
den zustandigen Behdrden tber Veifahren zur Uberwachung von Veranderungen
in der Umgebung, Markierur.g und Befeuerung von Hindernissen, sowie Uber
Veranderungen bei menschlichien Tatigkeiten oder der Flachennutzung auf dem
Flugplatz und in der Umgebung des Flugplatzes verfugen;

Umfang, Beschrankungen, Aufgaben und Zustandigkeiten fur die Uberwachung
sollten in Absprache mit den entsprechenden Luftverkehrsdiensten sowie der
zustandigen Behdrde und sonstigen relevanten Stellen festgelegt werden,;

(b) Die vom Flugplatzbetreiber zu Uberwachenden Grenzen der Flugplatzumgebung
sollten in Absprache mit der zustandigen Behdrde festgelegt werden und sollten
auch die Bereiche einschlieRen, die bei den Uberpriifungen des Rollfeldes visuell
uberwacht werden konnen;

(c) Der Flugplatzbetreiber sollte Uber Verfahren zur Eindammung von Gefahren im
Zusammenhang mit durch die Uberwachungsverfahren festgestellten
Veranderungen auf dem Flugplatz und in der Umgebung verfigen. Umfang,
Beschrankungen, Aufgaben und Zustandigkeiten fur die Eindammung von
Gefahren im Zusammenhang mit Hindernissen oder Gefahren aufierhalb des
Einfassungszauns des Flugplatzes sollten in Absprache mit den entsprechenden
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Luftverkehrsdiensten sowie der zustandigen Behdrde und sonstigen relevanten
Stellen festgelegt werden;

(d) Die zu beurteilenden und einzudammenden, von menschlichen Aktivitdten und
Flachennutzung verursachten Gefahren umfassen:

(1)  Hindernisse und die Moglichkeit dadurch verursachter Turbulenzen;

(2) Verwendung von gefahrlichen, verwirrenden und irrefUhrenden
Befeuerungseinrichtungen;

(3)  von grofen, stark reflektierenden Flachen verursachte Blendung;

(4) Quellen unsichtbarer Strahlung oder die Existenz beweglicher oder
ortsfester Gegenstande, welche die Funktionsfahigkeit luftfahrttechnischer
Kommunikations-, Navigations- und Uberwachungssysteme beeintrachtigen
oder storen konnen;

(5) nicht-luftfahrttechnische Bodenbeleucirtung in Flugplatznahe, welche die
Sicherheit von Luftfahrzeugen geféhrden kann und auszuschalten,
abzuschirmen oder auf andere Wrice zu andern ist, um die Gefahrenquelle
zu eliminieren.

GM1 ADR.OPS.B.075(a)(1) Schutz von Flugp‘dtzen
SONSTIGE OBERFLACHEN

Sonstige Oberflachen im Zusamrnanhang mit dem Flugplatz sind Oberflachen, die beim
Betrieb gemal ICAO PANS-OPS Dok%768 (Procedures for Air Navigation Services -
Aircraft Operations / Verfahren 1 Flugnavigation - Luftfahrzeugbetrieb), Band Il
entsprechend der Umwandlung in nationales Recht einzurichten sind. Der Begriff
"Oberflachen" (surfaces) wird in dieser Bedeutung in den unterschiedlichen
Informationsquellen nicht einheitlich verwendet, dort werden auch die Begriffe "Bereich"
(area) und "Zone" (zone) verwendet.

GM2 ADR.OPS,B.075(a)(1) Schutz von Flugplatzen
SONSTIGE ZU UBERWACHENDE UND ZU SCHUTZENDE BEREICHE

Luftfahrttechnische Kommunikations-, Navigations- und Uberwachungssysteme sollten
in Ubereinstimmung mit den Anforderungen in ICAO Anhang 10 eingerichtet werden.

AMC1 ADR.OPS.B.080 Kennzeichnung und Beleuchtung von Fahrzeugen und sonstigen
beweglichen Objekten

ALLGEMEINES

(a) Der Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass alle auf dem Rollfeld betriebenen
Bodenfahrzeuge mit Farben oder Flaggen gekennzeichnet sind;
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(b) Fir die Kennzeichnung beweglicher Objekte mit Farben sollten auffallige Farben
zu verwenden;

(c) Die fur die Kennzeichnung beweglicher Objekte mit Flaggen verwendeten Flaggen
sollten mit den entsprechenden Zulassungsspezifikationen (CS) Ubereinstimmen;

(d) Niederleistungshindernisfeuer, Typ C, sollten an Fahrzeugen und anderen
selbstfahrenden beweglichen Objekten aul3er Luftfahrzeugen angebracht werden;

(e) Niederleistungshindernisfeuer, Typ C, sollten an Follow-Me-Fahrzeugen
angebracht werden.

GM1 ADR.OPS.B.080 Kennzeichnung und Beleuchtung von Fahrzeugen und sonstigen
beweglichen Objekten

ZU VERWENDENDE FARBEN

Rote oder gelblich-grine Farbe sollte vorzugsvieise fur die Kennzeichnung von
Notfallfahrzeugen, und gelbe Farbe flr Servicefahrzeuge verwendet werden.

AMC1 ADR.OPS.B.090 Benutzung des Flugplatzes durch Luftfahrzeuge mit hoéherem
Buchstabencode

ZU BEURTEILENDE ELEMENTE

Bei der Beurteilung der Moglichkeit des Eetriebs eines Luftfahrzeugs, dessen Code-
Buchstabe hoher ist als der Referanzcode des Flugplatzes, sollte der Flugplatzbetreiber
neben anderen Punkten den Einfiuss-der Eigenschaften des Luftfahrzeugs auf den
Flugplatz, dessen Einrichtungen, Auscustungen und Betrieb, und umgekehrt bewerten.

Zu beurteilende Eigenschaften des Luftfahrzeugs umfassen insbesondere:
a) Rumpflange;
b) Rumpfbreite;

c

~—"

(

(

( Rumpfhohe;

(d) Heckhohe;

(e) Spannweite;

(f)  vertikale Hohe der Flugelspitze;
(g) Cockpitsicht;

(

h) Abstand der Augenposition des Luftfahrzeugfihrers zu Bugfahrwerk und
Hauptfahrwerk;

(i)  aulerer Radabstand Hauptfahrwerk;

() Radstand;
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k) Steuersystem Hauptfahrwerk;
)  Fahrwerksgeometrie;

(

(

(m) Triebwerksdaten;
(n) Flugleistung und
(

o) technologische Entwicklung.

GM1 ADR.OPS.B.090 Benutzung des Flugplatzes durch Luftfahrzeuge mit hoherem Code-
Buchstaben

ZU BEURTEILENDE ELEMENTE

Weitere Anleitungen zu diesem Thema befinden sich in ICAO Rundschreiben 305-
AN/177 und ICAO Rundschreiben 301-AN/174.

Die Elemente in Teil ADR.OPS sind auf jeden Fall fur die Sicherheitsbeurteilung zu
bertcksichtigen; dies gilt unabhangig von ' anderen Beurteilungen, die in
Ubereinstimmung mit sonstigen einschlagigen Anforderungen durchzufiihren sind.

Solche Beurteilungen umfassen insbesondere:

(@) Gewicht des Luftfahrzeugs, Reitendruck und ACN-Werte — hinsichtlich
Uberlastbetrieb

(b)  maximale Fluggastbeférderungskapazitat und maximales
Treibstofffassungsve:tndgen — hinsichtlich bendtigtem RFFS-Schutzumfang
und Flugplatz-Notfallplan
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TEILABSCHNITT C-
Flugplatz-Instandhaltung

AMC1 ADR.OPS.C.005 Allgemeines

INSTANDHALTUNGSPROGRAMM

Der

Flugplatzbetreiber sollte sicherstellen, dass ein Instandhaltungsprogramm,

gegebenenfalls einschliel3lich praventiver Instandhaltungsmalnahmen, eingerichtet und
umgesetzt ist, um die Flugplatzeinrichtungen in einem Zustand zu erhalten, der die
Sicherheit des luftfahrttechnischen Betriebs nicht beeintrachtigt. Der Umfang dieses
Instandhaltungsprogramms umfasst insbesondere die nachstehenden Punkte:

die fur einen sicheren Flugplatzbetrieb erforderlichen optischen Hilfen und
sonstige Befeuerungssysteme;

Stromversorgung und sonstige elektrische Systeme;

Fahrbahndecken, sonstige Bodenoberfla:iren und Entwasserungssysteme;
Zaune und sonstige Zugangskontrollvorrichtungeri;

fur einen sicheren Flugplatzbetrieb erforderliche Ausristung und Fahrzeuge und

fur einen sicheren Flugplatzbetrieb aiforderliche Gebaude.

GM1 ADR.OPS.C.005 Allgemeines
MENSCHLICHE FAKTOREN

Die Gestaltung und Anwendung des' Instandhaltungsprogramms sollte die Grundsatze
menschlicher Faktoren beachten.

AMC1 ADR.OPS.C.010 Fahrbahndecken, sonstige Oberflachen und Entwéasserung
ALLGEMEINES

(@)

Der Flugplatzbetreiber sollte die Oberflache einer asphaltierten Start-/ Landebahn
in einem Zustand erhalten, der gute Reibung und geringen Rollwiderstand bietet.
Ablagerungen von Matsch, Staub, Sand, Ol, Gummi und sonstigen
Verunreinigungen sollten so schnell und so vollstandig wie moglich entfernt
werden, um deren Anhaufung zu minimieren;

Rollbahnen und Vorfelder sollten in dem Mal} von Verunreinigungen freigehalten
werden, das erforderlich ist, damit ein Luftfahrzeug zu und von einer in Betrieb
befindlichen Start-/Landebahn rollen kann;
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Entwasserungssysteme und Regenwassersammelsysteme sollten in
regelmafldigen Abstanden Uberpruft und bei Bedarf gereinigt oder gewartet werden,
um ein effizientes Ablaufen des Wassers sicherzustellen;

Der Flugplatzbetreiber sollte die Reibung der Start-/Landebahnoberflache flr
Instandhaltungszwecke mit einem permanenten Reibungsmessgerat mit
Benetzung zu messen. Diese Messungen sollten so haufig durchgefihrt werden,
dass ein Trend der Reibungscharakteristika der Start-/ Landebahnoberflache
ermittelt werden kann;

Der Flugplatzbetreiber sollte InstandsetzungsmalRnahmen ergreifen um zu
verhindern, dass die Reibung der Start-/Landebahnoberflache in einem Teil oder
auf der gesamten Start-/Landebahn unter die staatlich festgelegte Untergrenze fur
die Reibung sinkt;

Wird festgestellt, dass die Reibung in einem betrachtlichen Teil der Start-/
Landebahn unter dem Mindestwert liegt, .sollte der Flugplatzbetreiber diese
Information melden, damit sie in einem NCTAM verbreitet werden kann; dabei
sollte angegeben werden, fir welchen " Teil der Start-/Landebahn die
Mindestreibung unterschritten ist und wo sich dieser Teil befindet. Darliber hinaus
sollten unverziglich Instandsetzungsmaflinahmer ergriffen werden.

GM1 ADR.OPS.C.010(b)(3) Fahrbahndecken, saristige 3odenoberflaichen und Entwasserung
BESTIMMUNG DER REIBUNG NASSER BEFESTIGTER OBERFLACHEN

(@)

(b)

Fir die Reibung einer befestigten- Start-/Landebahn sollten die nachstehenden
Punkte gelten:

(1)  Beurteilung zur Uberpriifung der Reibung neuer oder neu befestigter Start-/
Landebahnen und

(2) Beurteilung in regelmafligen Abstanden zur Bestimmung der Glatte
befestigter Start-/Landebahnen.

Der Zustand der Start-/Landebahndecke wird im allgemeinen in trocknem Zustand
unter Einsatz eines benetzenden permanenten Reibungsmessgerats ermittelt.
Bewertungstests der Reibung der Start-/Landebahnoberflache werden auf
sauberen Oberflachen der Start-/Landebahn nach der Erstanlage oder dem
Aufbringen einer neuen Decke durchgefuhrt.

Reibungstests bestehender Oberflachen werden in regelmafligen Abstanden
durchgefuhrt um zu verhindern, dass die Reibung unter den staatlich festgesetzten
Mindestwert sinkt. Wird festgestellt, dass die Reibung in einem Teil der Start-
/Landebahn unter diesem Wert liegt, sollte diese Information Uber NOTAM zu
verbreitet werden. Dabei sollte angegeben werden, flur welchen Teil der Start-
/Landebahn die Mindestreibung unterschritten ist und wo sich dieser Teil befindet.
Instandsetzungsmalnahmen  sollten  unverziglich  eingeleitet  werden.
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Reibungsmessungen sollten in Zeitabstanden durchzufuhren, die sicherstellen,
dass der Bedarf an Instandhaltungsarbeiten oder speziellen
Oberflachenbehandlungen ermittelt wird, bevor der Zustand der Start-/
Landebahnen bedenklich wird. Die Zeitabstdnde und die durchschnittliche
Haufigkeit der Messungen hangen u.a. von den nachstehenden Faktoren ab:
Luftfahrzeugmuster und Haufigkeit der Nutzung, klimatische Bedingungen,
Fahrbahnbelagtyp, Unterhaltungs- und Instandhaltungsanforderungen.

Reibungsmessungen bei vorhandenen, neuen oder neubefestigten Start-/
Landebahnen sind mit einem permanenten Reibungsmessgerat durchzufihren,
das mit einem Reifen mit glattem Profil ausgestattet ist. Das Gerat sollte Uber eine
Benetzungsfunktion verfigen, die es ermdglicht, Reibungsmessungen bei einer
Wasserhohe von 1 mm durchzufthren.

Besteht der Verdacht, dass die Reibung einer Start-/Landebahn aufgrund einer
schlechten Entwasserung beeintrachtigt wird, die von mangelndem Gefalle oder
Furchen herruhrt, sollten zusatzliche Messungen durchgeflhrt werden, jedoch
unter natiurlichen Bedingungen mit fir den Standort Ublichen Regenmengen. Diese
Messung unterscheidet sich von der voiherigen dadurch, dass die Wasserhdhen
in schlecht gereinigten Bereichen bei fur den Siandort Ublichen Regenmengen in
der Regel hoher sind. Die Messergcenisse sind daher besser geeignet als der
zuvor beschriebene Test, um Prcriembereiche mit niedrigen Reibungswerten zu
ermitteln, in denen es zu Aquaplaning kommen konnte. Wenn die Umstande die
Durchfihrung von Messungen unter natuilichen Bedingungen mit reprasentativen
Regenmengen nicht zulasseii; konnen diese Bedingungen simuliert werden.

Werden Reibungsmessungen niit' einem permanenten Reibungsmessgerat
durchgefuhrt, ist es wichtig, darauf zu achten, dass, anders als bei komprimiertem
Schnee und Eis, bei dem sich der Reibungskoeffizient bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten nur sehr gering verandert, eine nasse Start-/Landebahn bei
zunehmender Geschwindigkeit zu einem Reibungsverlust fihrt. Der Wert des
Reibungsverlustes verringert sich jedoch bei zunehmender Geschwindigkeit. Bei
den Faktoren, die den Reibungskoeffizienten zwischen Reifen und Start-
/Landebahnoberflache beeinflussen, ist die Oberflachenstruktur von besonderer
Bedeutung. Hat die Start-/Landebahn eine gute Makrotextur, die ein Ablaufen des
Wassers unter dem Reifen ermdglicht, ist der Reibungswert in geringerem Malie
von der Geschwindigkeit abhangig. Umgekehrt fihrt eine niedrigere Makrotextur
bei zunehmender Geschwindigkeit zu einem starkeren Verlust der Reibung.

Das Ziel der Gestaltung neuer Start-/Landebahnoberflachen und der
Instandhaltungsplanung und der Festlegung von Mindestreibungswerten far
bestehende Start-/Landebahnoberflachen sollte der nachstehenden Tabelle
entsprechen:
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Testreifen
) Gestaltungsziel Wert .
Testeinrichtung Typ Druck (kPa) Testgeschwin- | Test-Wasser- | ™" 'no o Instandhal- Mindest-
digkeit (km/h) héhe (mm) . Reibungswert
Oberflache tungsplan

Mu-meter-Trailer A 70 65 1,0 0,72 0,52 0,42
A 70 95 1,0 0,66 0,38 0,26
. . B 210 65 1,0 0,82 0,60 0,50
Skiddometer Trailer B 210 95 10 0.74 0.47 0.34
Oberflachen-Reibung B 210 65 1,0 0,82 0,60 0,50
Testfahrzeug B 210 95 1,0 0,74 0,47 0,34
Start-/Landebahn- B 210 65 1,0 0,82 0,60 0,50
Reibung Testfahrzeug B 210 95 1,0 0,74 0,54 0,41
TATRA Reibung B 210 65 1,0 0,76 0,57 0,48
Testfahrzeug B 210 95 1,0 0,67 0,52 0,42
. . B 140 65 1,0 0,74 0,53 0,43
Reibungstester Trailer B 140 05 10 0.64 0.36 0.24

(h)

Tabelle 1

Der Einsatz sonstiger Reibungsmessgerate ist ebenfalls maoglich, wenn
sichergestellt ist, dass ihre Funktionsweise ' mindestens einem der in der
vorstehenden Tabelle aufgefuhrten Typen entspricht.

GM2 ADR.OPS.C.010(b)(1) Fahrbahndecken, senstige Bodenoberflichen und Entwéasserung

UBERLASTUNGSBETRIEB

(@)

Die Uberlastung von Fahrbahndecken kann von zu hohen Lasten oder von einer
deutlich erhdhten Nutzungsrate oder von beiden Faktoren gemeinsam verursacht
werden. Belastungen oberha'b der festgelegten Belastungswerte (Planung oder
Bewertung) verkurzen die Lebensdauer, wahrend geringere Belastungen diese
verlangern. Mit Ausnahme massiver Uberlastung gibt es fir Fahrbahndecken und
deren bauliche Eigenschaften keine speziellen Lastgrenzwerte, bei deren
Uberschreitung sie plotzlich oder in katastrophalem Ausmal ausfallen. Die
Eigenschaften sind so, dass eine Fahrbahndecke einer definierbaren Last flr eine
vorhersehbare Anzahl von Wiederholungen wahrend ihrer Lebensdauer standhalt.
Daher ist eine gelegentliche Uberlastung zuldssig, wenn es zweckdienlich ist; dies
fuhrt lediglich zu einer geringen Verringerung der Lebenserwartung der
Fahrbahndecke und einer relativ geringen Zunahme der Verschlechterung ihres
Zustands. Fur Operationen, bei denen das Ausmaly bzw. die Haufigkeit der
Uberlastung eine genaue Analyse nicht rechtfertigt, werden die nachstehenden
Kriterien vorgeschlagen:

(1)  bei flexiblen Fahrbahndecken ist bei gelegentlicher Benutzung durch
Lufttahrzeuge mit einem ACN von nicht mehr als 10% Uber dem
gemeldeten PCN nicht mit negativen Auswirkungen auf die Fahrdecke zu
rechnen;
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(2)  bei starren Fahrbahndecken oder solchen aus Verbundmaterial, bei denen
die starre Belagschicht ein wesentlicher Bestandteil der Struktur ist, ist bei
gelegentlicher Benutzung durch Luftfahrzeuge mit einem ACN von nicht
mehr als 5% Uber dem gemeldeten PCN nicht mit negativen Auswirkungen
auf die Fahrdecke zu rechnen;

(3) ist der Aufbau der Fahrbahndecke nicht bekannt, sollte die 5%-Begrenzung
zur Anwendung kommen;

(4)  die Anzahl der Bewegungen mit Uberlastung darf etwa 5% der Gesamtzahl
der jahrlichen Luftfahrzeugbewegungen nicht Gberschreiten.

Solche Uberlastungsbewegungen sollten in der Regel fiir Fahrbahndecken mit
Anzeichen von Mangeln oder Schaden nicht genehmigt werden. Darlber hinaus
sollten sie bei etwaigen Tauwetterperioden nach einer Frosteinwirkung genauso
vermieden werden, wie wenn die Tragfahigkeit der Fahrbahndecke oder ihres
Unterbaus durch Wasser reduziert sein kénnte. Wenn Uberlastbetrieb
durchgefuhrt wird, sollte der Flugplatzbetieiber den jeweiligen Zustand der
Fahrbahndecke regelmalig prifen; dariber hiriaus sollte er die Kriterien fur den
Uberlastbetrieb regelmaBig Uberpriifen, ~da-zu haufige Uberlastungen eine
betrachtliche Reduzierung der Lebensdauer der Fahrbahndecken verursachen
oder grofliere Wiederherstellungsmafinatimen erforderlich machen kénnen.

GM3 ADR.OPS.C.010(b)(2) Fahrbahndecken, sonstigz 8odenoberflaichen und Entwasserung
GLATTHEIT DER START-/LANCESAHNOBERFLACHE

(@)

Der Betrieb von Luftfahrzetigen und ein unterschiedliches Setzen des
Oberflachenunterbaus  konner. unter Umstanden eine Zunahme von
Unregelmaligkeiten der Oberflache verursachen. Geringe Abweichungen von den
vorgenannten Toleranzen verursachen keine erheblichen Beeintrachtigungen des
Luftfahrzeugbetriebs. Allgemein sind isolierte UnregelmaRigkeiten in einer
GrolRenordnung von 2,5 oder 3 cm auf einer 45 m langen Strecke zulassig. Die
maximal zulassigen Abweichungen variieren jedoch je nach Typ und
Geschwindigkeit  der  Luftfahrzeuge; die  Grenzwerte  flir  zulassige
Oberflachenunregelmaligkeiten konnen in einem angemessenen Rahmen
geschatzt werden.

Die nachstehende Tabelle enthalt die maximalen vorubergehend zulassig
Grenzen.
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Oberflachenunregelmafigkeit

Min. zulassige Lange der UnregelmaRigkeit (m)

3 6 9 | 12 | 15|20 | 30 | 45| 60

OberflachenunregelmaBigkeit (cm)

max. Hohe (oder Tiefe)

3 35| 4 5 |[55| 6 (65| 8 | 10

Hohe (oder Tiefe) voribergehend
zulassige OberflachenunregelmaRigkeit | 35| 5,5 |6,5| 7,5 | 8 8 | 11|13 | 15

(cm)

(c)

Tabelle 1

Werden die Obergrenzen Uuberschritten, sollten so schnell wie mdglich
InstandsetzungsmalRnahmen ergriffen werden, um die Fahrbahnqualitdt zu
verbessern. Werden die zeitweise zulassigen Grenzen Uberschritten, sollten
unverzuglich InstandsetzungsmalRnahmen fir die Teile der Start-/Landebahn
ergriffen werden, die solche Unebenheiten. aufweisen, wenn der Betrieb von
Luftfahrzeugen fortgesetzt werden soll;

Der Begriff "Oberflachenunregelmafiaxeit" ' (surface irregularity) ist hier
folgendermallen definiert: isolierte Abweichurigen der Oberflachenhéhe, die nicht
auf einer gleichmaRig geneigten Flache auf einem bestimmten Abschnitt der Start-
/Landebahn liegen. Fur diesen Zusammenhang ist der Begriff "Abschnitt einer
Start-/Landebahn" (section of a runway) nier folgendermafien definiert: Abschnitt
einer Start-/Landebahn, auf dem eirie ‘durchgehende, allgemein ansteigende,
abfallend oder flache, geneigte Flache vorherrscht. Die Lange dieses Abschnitts
liegt im Allgemeinen zwischien 30 -und 60 m und kann je nach Langsprofil und
Zustand der Fahrbahndecke langer sein;

Deformationen der Start-/Landeizahn kénnen im Laufe der Zeit zu einer vermehrten
Bildung von Wasserpfutzen fuhren. Flache Pflutzen mit einer ungefahren Tiefe von
etwa 3 mm konnen besonders in Bereichen, in denen landende Luftfahrzeuge mit
hoher Geschwindigkeit aufsetzen zu Aquaplaning fuhren, das sich dann auf einer
nassen Start-/Landebahn bei einer wesentlich geringeren Wassertiefe fortsetzt.
Verbesserte Richtlinien im Zusammenhang mit der mafdgeblichen Lange und Tiefe
von Pflutzen in Verbindung mit Aquaplaning sind Gegenstand weiterer
Untersuchungen. Dabei ist die Vermeidung von Pfltzenbildung vor allem dann
wichtig, wenn die Gefahr besteht, dass diese zufrieren kdnnten;

Makro- und Mikrotextur werden berlcksichtigt, um die erforderliche
Oberflachenreibung zu gewahrleisten. Dies erfordert in der Regel eine spezielle
Oberflachenbehandlung.
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AMC/GM ZU ANHANG IV - TEIL ADR-OPS
TEILABSCHNITT C — FLUGPLATZWARTUNG

AMC1 ADR.OPS.C.015 Optische Hilfen und elektrische Anlagen
ALLGEMEIN

a)

(b)

Der Flugplatzbetreiber sollte ein System von Instandsetzungs- und
Instandhaltungsmaflnahmen einrichten, das sicherstellt, dass ein Feuer als nicht
betriebsbereit gilt, wenn die durchschnittliche Starke des Lichtstrahls weniger als
50% des in den einschlagigen Zulassungsspezifikationen (CS) angegebenen
Werts betragt. Bei Feuern, deren vorgegebene Starke des Lichtstrahls Uiber den in
den einschlagigen CS angegebenen Werten liegt, sollte die 50%-Regelung auf
diesen vorgegebenen Wert bezogen werden.

Der Flugplatzbetreiber sollte ein System praventiver Instandhaltungsmaflnahmen
fur optische Hilfen einrichten, das sicherstellt, dass die Zuverlassigkeit des
Befeuerungs- und Markierungssystems den Anforderungen des beabsichtigten
Betriebs entspricht.
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