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Schmerzschwelle: um 130 dB(A)

Diskothek: 110 – 120 dB(A)

Autohupe am Fahrbahnrand: um 110 dB(A)

Hochgeschwindigkeitszug bei 250 km/h in 25 m seitl. Entfernung und 3,5 m Höhe: 87 dB(A)

Boeing 747 – 400 (max. 524 Sitzpl., 386 t MTOW) beim Start in 300 m seitl. Entfernung: um 90 dB(A)

Lkw > 250 kW, 44 – 55 km/h, Vorbeifahrtpegel innerorts: 80 – 85 dB(A)

Airbus 320 (max. 180 Sitzpl., 74 t MTOW) beim Start in 300 m seitl. Entfernung: um 85 dB(A)

Omnibus im Stadtverkehr, Geräusch am Fahrbahnrand: 80 – 85 dB(A)

Avro RJ (max. 112 Sitzpl., 44 t MTOW) beim Start in 300 m seitl. Entfernung: um 80 dB(A)

Pkw, 50 km/h, Volllastbeschleunigung, Vorbeifahrtpegel: 60 – 70 dB(A)

Angeregte Unterhaltung: um 75 dB(A)

ATR 42 (max. 50 Sitzpl., 16 t MTOW) beim Start in 300 m seitl. Entfernung: um 75 dB(A)

Piper PA 34 Seneca (6 Sitzpl., 2 t MTOW) beim Überflug in 300 m Höhe: um 70 dB(A)

Gespräch: um 60 dB(A)

DA 20 Katana (2 Sitzpl., 0,7 t MTOW) beim Überflug in 300 m Höhe: um 60 dB(A)

Umgebungsschall in ruhigem Wohnviertel: 40 – 50 dB(A)

Blätterrauschen: 20 – 30 dB(A)

Flüstern: um 30 dB(A)
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Erläuterungen:

Lärmwerte der Flugzeugmuster DA 20 und 
Piper PA 34 gemäß Lärmzertifizierung nach 
IACO-Anhang 16, Kapitel 6 bzw. LSL, 
Kapitel VI. Lärmwerte der Flugzeugmuster 
ATR 42, Avro RJ, A 320 und B 747-400 
abgeleitet aus Zertifizierungsdaten gemäß
ICAO-Anhang 16, Kapitel 3 bzw. LSL, 
Kapitel III; MTOW = Maximum Take-Off-
Weight = Höchstzulässige Startmasse

Geräusche und ihre Einzelschallpegel – Flugzeugtypen, Kraftfahrzeuge, Hochgeschwindigkeitszug


